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ZMENOVY LIST

Datvu m vydéni Upravované/rusené/nové odstavce: De}turn ; Zaradil
zmény zatazeni
1.3.2023 Hl 1 zména def. LetiStniho provozu 1.3.2023 Huml
1.3.2023 Hl 1 zména def. ATZ 1.3.2023 Huml
1.3.2023 HI 1 Stanovisté poskytovani informaci znamému provozu | 1.3.2023 Huml
1.3.2023 Hl1 1 Vlozen ultralehky balon — UB 1.3.2023 Huml
1.3.2023 3.9.1 Predlétavani kluzakt 1.3.2023 Huml
1.3.2023 3.14 upraven a doplnén Provoz na letisti a v jeho blizkosti | 1.3.2023 Huml
1.3.2023 4.1 upravena Minima VMC 1.3.2023 Huml
1.3.2023 4.4 upraveny vysky letd 1.3.2023 Huml
1.3.2023 4.9. upraveny Postupy pro nastaveni vyskoméru 1.3.2023 Huml
1.3.2023 8.1.5 upraveny kvalifikace 1.3.2023 Huml
1.3.2023 8.2 upraveny Povinnosti velitele vysadkového SLZ 1.3.2023 Huml
24.4.2023 Vlozena HI. 9 24.4.2023 Huml
29.5.2024 4.4 upraveny vysky letd 29.5.2024 Koubik
15.01.2025 4.12 upraven Popis oblasti pro nastaveni vyskoméru 23.1.2025 Krajca

HI 1 upravy def. LetiStni provoz, letistni provozni okruh,
14.07.2026 letistni provozni zona, stanovisté poskytovani znamému 14.07.2026 Krajca

provozu (RADIO)
14.07.2026 3.14 Gprava Provoz na letisti 14.07.2026 Krajca
14.07.2026 ]_’Sé;lirll.éln,o3t11{l;%13»(.)l)4.2.2—5, 4.12,8.2.3,8.2.3,82.4 14.07.2026 Krajéa
14.07.2026 4.6. uprava letd VFR letadel 14.07.2026 Krajca
14.07.2026 5.5.1.4 uprava Ttida G vzdusného prostoru 14.07.2026 Krajca
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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

Cestovni hladina
Hladina dodrZovana letadlem béhem znac¢né ¢asti letu.

Dalsi osoba na palubé SL.Z
Za dalsi osobu na palub€ SLZ se povazuje osoba bez piislusné letecké kvalifikace.

Dohlednost
Pro letecké ucely je za dohlednost povazovana vétsi z:

a) nejveétsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé vidét a rozeznat na svétlém pozadi ¢erny predmét
vhodnych rozmérd, umistény u zemg; a

b) nejvétsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé rozeznat na neosvétleném pozadi svétla o svitivosti
pfiblizn¢ 1000 cd.
Draha (RWY)
Vymezeny obdélnikovy prostor na pozemnim letisti, uréeny pro vzlety a pfistani letadel.

Hladina

Vseobecny vyraz pouzivany k vyjadfeni vertikalni polohy letadla znamenajici bud’ vysku, nadmotskou vysku nebo
letovou hladinu.

Hlasny bod

Stanovené zemépisné misto, vzhledem k némuz se mize hlasit poloha letadla.

Informace o provozu

Informace vydana stanovistém letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot upozoriiuje na jiny znamy nebo pozorovany
letovy provoz, ktery se miize nachazet v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati a ktera ma pilotovi pomoci
vyhnout se srdZce.

Koncova Fizena oblast (TMA)

Rizen4 oblast ustanovena obvykle v mistech, kde se trat& letovych provoznich sluZeb sbihaji v blizkosti jednoho nebo
vice hlavnich letist’.

Kurz
Smér, do néhoz sméfuje podélna osa letadla, vyjadieny ve stupnich od severu (zemépisného, magnetického,

kompasového nebo sitového).
Let podle piistroja (let IFR)
Let provadény v souladu s pravidly pro let podle ptistroja.

Let za viditelnosti (let VFR)
Let provadény v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

Letadlo

Zatizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi viici zemskému
povrchu.

Poznamka: Vyraz ,,letadlo “ pouzivany v kontextu tohoto predpisu miize mit také vyznam pilot, velitel letadla,
letadlo nebo let.

Letadlova kniha
Doklad o provozu a udrzbé letadla.
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Letecka informac¢ni priruc¢ka (AIP)

Pirucka vydana stdtem nebo povéfenou organizaci, obsahuji letecké informace trvalého charakteru, dalezité pro letecky
provoz.

Letisté

Vymezend plocha na zemi nebo na vodé (vCetné budov, zafizeni a vybaveni), ur¢ena bud’ zcela, nebo z ¢asti pro prilety,
odlety a pozemni pohyby letadel.

Letistni provoz

Veskery provoz na provozni plose letisté nebo plochy pro vzlety a pristani SLZ a vSechna letadla letici v blizkosti letist
a ploch pro vzlety a pfistani SLZ.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyz je na letistnim provoznim okruhu, vstupuje do néj nebo jej opousti.

LetiStni provozni okruh
Vymezena draha, kterou ma letadlo letici v blizkosti letist¢ dodrzovat.

Letistni provozni zona (ATZ)

Vzdusny prostor stanovenych rozméri, ktery slouzi k ochrané letistniho provozu.

Poznamka: Letistni provozni zona je ziizena na letistich, kde neni poskytovana sluzba rizeni letového provozu. Je
obvykle vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji casti) o poloméru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu
letisté a vertikalné zemskym povrchem a nadmorskou vyskou 4000 ft (1200 m), pokud UCL nestanovi
Jinak. Zasahuje-li vertikalné nebo horizontdlné do takto vymezeného prostoru rizeny vzdusny prostor
tridy C nebo D, nebo v AUP planovany prostor TRA/TSA, nebo jiny docasné vyhrazeny vzdusny prostor,
ktery byl zverejnen formou AIP SUP nebo NOTAM, nebo zakdzany prostor, tvori hranice ATZ hranice
téchto prostorii.

Letistni letova informac¢ni sluzba (AFIS)

Letova informacni sluzba na stanoveném letisti poskytovana pro bezpecné a u¢inné provadéni letistniho provozu.

LetiStni Fidici véz

Stanovisté ustavené k poskytovani sluzby tizeni letového provozu leti§tnimu provozu.

Letistni sluzba rizeni

Sluzba fizeni letového provozu pro letistni provoz.

Letoun

Letadlo t&€zsi nez vzduch s pohonem, vyvozujici vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které za
danych podminek letu ztistavaji vuci letadlu nepohyblivé.

Letova dohlednost
Dohlednost dopfedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina
Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena ke stanovenému zékladnimu tidaji tlaku 1013,2 hektopascald
[hPa] a odd€lena od ostatnich takovych hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznamka 1:  Tlakomeérny vyskomer je kalibrovan podle standardni atmosféry:
kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nadmorskou vysku,
kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vysku nad referencnim bodem QFE;
kdyz je nastaven na QNE (tlak 1013,2 hPa), miize byt pouzit k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2:  Vyrazy ,,vyska* a ,,nadmorska vyska*“, které jsou pouzity v Poznamce 1, se vztahuji k tlakovym a nikoliv
ke geometrickym vyskam nad terénem ¢i nad morem.

Letova informacni oblast (FIR)

Vzdusny prostor stanovenych rozmérii, v némz se poskytuje letova informacni sluzba a pohotovostni sluzba.

Letova informacni sluzba (FIS)
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Sluzba poskytovana za ucelem podavani rad a informaci k bezpecnému a ucinnému provadeéni lett.

Letova provozni sluzba (ATS)

Vyraz zahrnujici letovou informacni sluzbu, pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu fizeni letového
provozu (oblastni sluzbu fizeni, pfiblizovaci sluzbu fizeni nebo letistni sluzbu fizeni).

Letova a provozni prirucka
Dokumentace obsahujici tidaje o letadle, technicky popis, provozni postupy a omezeni, pokyny pro obsluhu, drzbu a
opravy.

Letové informacni sti‘edisko (FIC)
Stanovisté ziizené k poskytovani letové informacni sluzby a pohotovostni sluzby.

Letové povoleni

Oprévnéni vydané veliteli letadla provést let nebo v letu pokracovat za podminek uréenych stanovistém fizeni letového
provozu.

Poznamka 1:  Vyraz "letové povoleni” se obvykle zkracuje na "povoleni”, pouzije-li se v prislusnych souvislostech.

T "non S0

Poznamka 2:  Zkrdacenému vyrazu "povoleni” miize predchazet "pojizdeni”, "vzletu", "odletu", "tratové", "priblizeni"
nebo "pristani”, k oznaceni prislusné casti letu, ke které se povoleni vztahuje.

Letovy plan

Piedepsané informace vztahujici se k zamyslenému letu letadla nebo jeho casti poskytované stanovistim fizeni letového
provozu.

Letovy provoz

Vsechna letadla za letu nebo pohybujici se na provozni plose letiste.

Maximalni vzletova hmotnost

Nejvétsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje pedpisim pro letovou zpisobilost.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC)

v

oblacné vrstvy, které jsou stejné nebo lepsi nez predepsana minima.

Mez povoleni
Bod, ke kterému bylo letadlu udéleno letové povoleni.

Nadmoi‘ska vySka (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod, métena od stfedni hladiny mote (MSL).

Nahradni letisté

Letiste, na které letadlo muze pokracovat, kdyz pristani na letisti zamysleného pfistani nebo pokracovani v letu na toto
letiSté neni mozné nebo zadouci.

Poznamka: Letiste odletu miize byt pro dany let i nahradnim letistem letiste urceni.

Navéstni plocha

Plocha na letisti pouzivana k umistovani pozemnich navesti.

Nebezpeény prostor
Vzdus$ny prostor vymezenych rozméri, ve kterém mohou v ur€ité dob¢ probihat ¢innosti nebezpecné pro let letadla.

Nerizené letisté
Letiste, na kterém se neposkytuje sluzba ATC.

Noc

Doba mezi koncem ob¢anského soumraku a za¢atkem obcanského svitani nebo jiny podobny casovy tsek mezi
zépadem a vychodem slunce, ktery miiZe stanovit prisluSny trad.
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Poznamka: Obcansky soumrak konci vecer, kdyz stied slunecniho disku je 6° pod horizontem a obcanské svitani
zacina rano, kdyz je stred slunecniho disku 6° pod horizontem.

Oblastni sluzba Fizeni
Sluzba fizeni letového provozu pro fizené lety v fizenych oblastech.

Oblastni stiedisko Fizeni

Stanoviste, ustanovené k poskytovani sluzby fizeni letového provozu fizenym letim v fizenych oblastech pod jeho
pravomoci.

Omezeny prostor

Vzdu$ny prostor vymezenych rozmérl nad pozemnimi prostory nebo mezinarodnimi vodami statu, ve kterém je let
letadla omezen v souladu se stanovenymi podminkami.

Pilot SLZ

Pilot sportovniho 1étajiciho zafizeni je osoba, kterd je drzitelem platného pilotniho pritkazu a sportovni 1étajici zatizeni
fidi.

Platna mapa

Platna mapa je mapa obsahujici platné letecké informace.

Platny letovy plan
Letovy plan zahrnujici zmény, pokud k nim doslo pozd¢ji vydanymi povolenimi.

Podany letovy plan (FPL)
Letovy plan, tak jak je podan stanovisti ATS pilotem nebo ur¢enym zastupcem bez naslednych zmén.

Plocha pro vzlety a pristani SLZ

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (véetné budov, zatizeni a vybaveni), uréena bud’ zcela, nebo z ¢asti pro prilety,
odlety a pozemni pohyby SLZ.

Pohotovostni sluzba

Sluzba poskytovana za i¢elem vyrozumivani pfislusnych organizaci o letadlech, kterym se ma poskytnout patraci a
zachranna sluzba a asistence t€émto organizacim podle potieby.

Pohybova plocha
Cast letisté uréend pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci plochy (ploch).

Pojezdova draha (TWY)
Vymezeny pés na pozemnim letisti, zfizeny pro pojizdéni letadel a urceny ke spojeni jedné ¢asti letisté s druhou.

Pojizdéni
Pohyby letadel na povrchu letisté s pouzitim vlastni sily, s vyjimkou vzletu a pfistani.

Pojizdéni za letu
Pohyby vrtulnikli nad povrchem letiste s pfizemnim G¢inkem pfi rychlostech obvykle nizsich nez 37 km/h (20kt).
Poznamka: Skutecna vyska miize byt riizna a nékteré vrtulniky mohou pozadovat pojizdeni za letu nad 8 m

(25 ft) AGL aby snizily turbulenci zpuisobenou prizemnim ucinkem nebo umoznily vydani povoleni
s podvésenym nakladem.

Prah drahy
Zacatek té casti RWY, kterd je pouzitelna pro pfistani.

Yv_ -

Prostor pro nacvik soutézniho létani MPK

Horizontalné a vertikdln€ vymezeny prostor urceny pro specifickou sportovni ¢innost MPK schvaleny hlavnim
inspektorem provozu MPK.
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Provozni plocha
Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Pfevodni nadmoiska vyska
Nadmoft'ska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalni poloha letadla idi nadmotskymi vyskami.

Prevodni hladina

Je nejnizsi pouzitelna letova hladina nad nadmotskou vyskou 5000 ft AMSL.
PtibliZovaci sluzba Fizeni
Sluzba fizeni letového provozu pro fizené lety prilétavajicich a odlétavajicich letadel.

Pristavaci plocha
Cast pohybové plochy, uréend pro piistani nebo vzlety letadel.

Prizemni dohlednost
Dohlednost na leti$ti hlasena opravnénym pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Rada k vyhnuti se provozu

Rada poskytnuté stanovistém letovych provoznich sluzeb, urcujici manévry pomahajici pilotovi vyhnout se srazce.

Radiotelefonie

Zptsob radiového spojeni ur¢ené¢ho pro vyménu informaci hlasem.

Rizena oblast

Rizeny vzdus$ny prostor sahajici nahoru od stanovené vysky nad zemi.

Rizené letisté

Letiste, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana sluzba fizeni letového provozu.

Poznamka: Vyraz "Fizené letiste" naznacuje, ze letiStnimu provozu se poskytuje sluzba rizeni letového provozu. To
vSak nemusi nutne znamenat existenci rizeneho okrsku.

Rizeny let

Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.

Rizeny okrsek (CTR)

Rizeny vzdusny prostor, sahajici od povrchu zemé do stanovené vysky.

Rizeny vzdu$ny prostor
Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje sluzba fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci vzdusného
prostoru.

Sluzba Fizeni letového provozu
Sluzba poskytovand za ticelem:
a) zabranovat srazkam:
a. mezi letadly a
b. na provozni ploSe mezi letadly a pfekdzkami a
b) udrzovat rychly a sporadany tok letového provozu.

Stanovisté AFIS

Stanoviste, které poskytuje letiStni letovou informacni a pohotovostni sluzbu na nefizeném letisti a v ATZ.

Stanovisté letovych provoznich sluzeb

Vyraz zahrnujici stanoviste fizeni letového provozu, letové informacni stfedisko nebo ohlasovnu letovych provoznich
sluzeb.
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Stanovisté poskytovani informaci znamému provozu (RADIO)

Stanovisté poskytujici informace v§em znamym letadlim, ktera tvofi provoz na letisti a v ATZ, které neni zatazeno do
kategorie letovych navigacnich sluzeb ani leteckych sluzeb.

Stanovisté Fizeni letového provozu

Vyraz, zahrnujici oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci stanovisté fizeni a letistni fidici véz.

Sportovni létajici zarizeni (SLZ)

Je maximalné dvoumistné letadlo nebo sportovni padak, uréené k 1étani pro vlastni potfebu nebo potiebu jinych osob za
ucelem rekreace, individualni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilot, které neni uskute¢tiovano za ucelem
dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilott, lett zavésnych a padakovych kluzakl s pasazérem a seskokll sportovnich
padaku s pasazérem.

Druhy sportovniho létajiciho zaiizent jsou zejména:
a) ultralehky kluzdk — UK
b) ultralehky letoun — ULL
¢) motorovy padakovy kluzak — MPK
d) motorovy padadkovy kluzdk s motorem na podvozku — MPG
e) motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pilota — PPG
f)  ultralehky vrtulnik - ULH
g) ultralehky motorovy virnik — ULV
h) motorovy zavésny kluzdk — MZK
1)  zavésny kluzdk — ZK
j)  padakovy kluzak — PK
k) sportovni padédk — P
1) ultralehky balon — UB

Tlakova nadmoiska vySka
Atmosféricky tlak vyjadfeny nadmoiskou vyskou, ktera odpovida tomuto tlaku ve standardni atmosféte.

Trat’

Primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér se v kterémkoliv bodé obvykle vyjadiuje ve stupnich, méfenych
od severu (zemépisného, magnetického nebo sit'ového).

Velitel letadla

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v piipadé vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny provedenim
bezpecného letu.

Vleceni (dale aerovlek nebo vlek)

je let, pii kterém SLZ vlece kluzék za Gicelem vzletu a nasledného stoupani do vysky a prostoru, vhodného pro
zamySlenou ¢innost kluzaku nebo jeho pfepravy do mista planovaného pfistani, které je jiné nez letisté vzletu.

Vyckavaci misto drahy
Stanovené misto uréené k ochrané drahy, prekdzkové roviny nebo kritického/citlivého prostoru, ve kterém pojizdéjici
letadla a mobilni prostfedky musi zastavit a vy¢kavat, pokud jim neni letistni fidici vézi povoleno jinak.

Vysadkovy let
je let za uCelem vysazeni parasutisty nebo paraglidisty.

Vyska

Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod, mérena od stanovené roviny.

Zakazany prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozmért nad pozemnimi prostory nebo nad teritoridlnimi vodami statu, ve kterém jsou
lety letadel zakazany.



Znéni ze dne 01.06.2010

Hlava 1, str.: 7

UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zarizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH, ULK

Zvlastni let VFR

Let VFR, kterému vydala sluzba fizeni letového provozu povoleni k letu v fizeném okrsku v meteorologickych
podminkach horsich nez VMC.

ZKkratky:
AAL
ACC
AFIS
AGL
AIP
ALT
AMC
AMSL
ARP
ATC
ATZ
CAVOK
CTA
CTR
ELEV
ELT
FIR

FIS

FL

FT (ft)
GEN
GND
GNSS, GPS
IAS
ICAO
IFR
INFO
KT (kt)
LK D
LK P
LKR
LK TRA
LK TSA
MACC
MSL
MTOM, MTOW
NOF
NOTAM

QFE
QNE
QNH

RWY
REG QNH

Nad urovni letisté

Oblastni stfedisko fizeni

Letistni letova informacni sluzba

Nad trovni zemé

Letecka informacni prirucka

Nadmoftska vyska

Pracovisté uspofadani vzdusného prostoru

Nad stfedni hladinou mote

Vztazny bod letiste

Rizeni letového provozu (vieobecné)

Letistni provozni zéna

Dohlednost, obla¢nost a souc¢asné pocasi lepsi nez predepsané hodnoty nebo podminky
Rizen4 oblast

Rizeny okrsek letisté

Vyska nad mofem

Nouzovy vysila¢ polohy

Letova informacni oblast

Letova informacni sluzba

Letova hladina

Stopa (mérova jednotka)

Vseobecny, vieobecné

Zemé

Globalni systém urceni polohy

Indikovana vzdu$na rychlost

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Pravidla letu pro let podle ptistroji

Informace

Knot, uzel

Nebezpecny prostor

Zakézany prostor

Omezeny prostor

Docasné rezervovany vzdusny prostor

Docasné vyhrazeny vzdusny prostor

Vojenské oblastni stfedisko fizeni letového provozu

Stfedni hladina mote

Maximalni vzletova hmotnost

Mezinarodni kancelaf NOTAM

Oznameni roz§ifované telekomunikac¢nimi prostiedky, obsahujici informaci o ztizeni, stavu nebo
zméneé kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupti nebo o nebezpeci, jejichz vcasna
znalost je nezbytna pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem
Atmosféricky tlak vztazeny k vySce letist¢ (nebo prahu drahy)

Standardni tlak 1013,25 hPa (také STD nebo SPS)

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mote podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmotské vysky
Draha

Regionalni (oblastni) QNH — piedpovéd’ minimalni hodnoty QNH v oblasti béhem stanoveného
¢asového obdobi
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SR Vychod slunce

SS Zapad slunce

SSR Sekundarni ptehledovy radar

STD Standard, standardni

TAS Prava vzdusna rychlost

TGL Letmé pfistani a vzlet (Touch-and-go landing)
TMA Koncova fizena oblast

UTC Svétovy koordinovany cas

UCL Utad pro civilni letectvi

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti.
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HLAVA 2. APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

23.1.

23.2.

2.33.

24.

2.5.

2.6.

Pravidla provozu SLZ jsou zivazna pro kaZdého, kdo uZiva SLZ na tizemi CR.

Odpovédnost za dodrZovani pravidel provozu SLZ

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz fidi letadlo ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly 1étani,
vyjma piipadu, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v
zajmu bezpecnosti.

Ptedletova piiprava

Pfed zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se se vSemi dostupnymi informacemi, které se tykaji
zamysleného letu. Predletova piiprava pro lety mimo letistni okruh musi zahrnovat peclivé prostudovani
dostupnych aktualnich meteorologickych zprav a predpovédi, s uvazenim pozadavku na palivo a uréeni
nahradniho postupu pro pifipad, ze nebude mozné let dokoncit tak, jak byl planovan.

Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni predpist a postupd, vztahujicich se k provozu SLZ, rozdéleni vzdusného prostoru
a pravidel 1étani.

b) Znat provozni a technické data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrzovat,

¢) Znat technicky stav SLZ.

d) Provadeét prohlidky v souladu s letovou a provozni pfiruc¢kou.

e) Véstv letadlové knize prehled nalétanych hodin a zdznam o udrzbé SLZ.

f)  Znat provozni fad pouzivaného letiste.

Pilot nebo pilotni zak je povinen pii provozu sportovniho 1étajiciho zafizeni dbat pokyni inspektora provozu,
inspektora techniky nebo osob vykonavajicich statni dozor podle zdkona a na jejich vyzadani ptedlozit
doklady stanovené pro provoz SLZ.

V piipade nehody letounu, pti niz doslo k téZkému zranéni nebo smrti nékteré osoby nebo k podstatnému
poskozeni letounu nebo majetku, je velitel letadla odpovédny za podani zpravy nejrychlejs$i moznou cestou
nejbliz§imu piislusnému ufadu nebo organu.

Pfi mimoleti$tnim letu mit u sebe mapu s platnymi a vhodnymi informacemi pro trat’ zamysleného letu.

Bezprostiredné pi‘ed letem, za letu a bezprostfedné po ukonceni letu je pilot nebo pilotni Zak povinen mit u
sebe tyto platné doklady:

a) Prtkaz totoznosti

b) Pilotni prikaz nebo doklad zaka

¢) platny technicky prikaz SLZ

d) certifikat o pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené provozem SLZ (dale jen ,,pojisténi
odpovédnosti‘)

Pravomoc velitele letadla/SLZ

Velitel letadla/SLZ mé prévo rozhodnout s konecnou platnosti o provedeni letu.

Zakaz ridit letadlo/SLZ a vykonavat funkci ¢lena posadky

Pilot letadla/SLZ a ¢lenové posadky nesmi zahdjit let, je-li jejich schopnost sniZzena zejména vlivem
alkoholického népoje, omamného prostiedku, 1€ku, inavou, nevolnosti, trazem nebo nemoci. Pfed letem a v
prubehu letu je pilotu letadla/SLZ a ¢lentim posadky zakazano pozivani alkoholickych napojli, omamnych
prostredkd, 1€kt snizujicich schopnost vykonu funkce ¢lena posadky. Toto ustanoveni se vztahuje i na dalsi
osoby posadky letadla/SLZ, i kdyZz nevykonavaji ¢innost souvisejici s fizenim letadla/SLZ.
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1.

3.2.

3.3.

34.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zptisobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek jinych.
S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolil ptislusny fad, letadlo
nesmi letét nad husté zastavénymi misty (mésta, vesnice a jind obydlena mista) nebo nad shromazdénim osob na
volném prostranstvi, pokud neni ve vysce, ktera by v pfipad€ vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob
nebo majetku na povrchu zemé.

Shazovani a rozpraSovani

Ze SLZ za letu se nesmi nic shazovat nebo rozpraSovat, s vyjimkou dodrzeni podminek pfedepsanych
prislusnym ufadem nebo v souladu s piislusnou ozndmenou informaci, radou a/nebo povolenim vydanym
pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

Vleéeni

SLZ nesmi vléci jiné letadlo nebo jiny pfedmét, s vyjimkou dodrzeni predepsanych podminek.

Akrobaticky let
S motorovym SLZ se nesmi provadét akrobatické lety. Za akrobaticky let se povazuji:

a) umyslné provadéné manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé polohy nebo
neobvyklé zmény rychlosti,

b) vychyleni letounu kolem pfi¢né osy nahoru nebo dolt vice nez 30°,

¢) vychyleni letounu kolem podélné osy vpravo nebo vlevo vice nez 60°.

Poznamka: V pripadé MPK se za akrobaticky provoz nepovazuji obraty vétsi, nez je uvedeno
v bodech b) a c).
V pripadé ULH se za akrobaticky provoz nepovazuji obraty vétsi, nez je uvedeno v bodu b).

Skupinové lety

Letadla nesmi provadét skupinovy let, s vyjimkou piedchozi dohody mezi veliteli letadel ti¢astnicich se letu. Pfi
skupinovém letu v fizeném vzdusném prostoru se musi dodrzet podminky ptedepsané pifislusnym ufadem
(arady) ATS. Tyto podminky zahrnuji nasledujici:

a) s ohledem na navigaci a hlaSeni poloh se skupina povazuje za jediné letadlo;

b) zarozstupy mezi letadly pfi daném letu odpovida vedouci skupiny a velitelé ostatnich letadel ve
skuping. Tato odpoveédnost zahrnuje i faze, kdy letadla manévruji pro potieby dosazeni vlastniho
rozestupu ve skuping pii jejim shromazd’ovani a rozchodu;

c) kazdé letadlo musi udrzovat vzdalenost, ktera nepfesahuje bocné€ a podélné 1 km (0,5 NM) a vertikalné
30 m (100 ft) od vedouciho skupiny.
Zakazané a omezené prostory
Letadlo/SLZ nesmi letét v zakdazaném nebo aktivovaném omezeném prostoru, ktery byl fadné publikovan, s
vyjimkou dodrzeni podminek omezeni nebo se souhlasem statu, nad jehoz izemim jsou tyto prostory ziizeny.
Vyhybani se srazkam
Vzdalenost mezi letadly

Letadlo nesmi letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpeci srazky.

Pravo prednosti

Letadlo/SLZ, které ma pravo ptednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.
Letadlo/SLZ, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, se mu musi vyhnout
nadlétnutim, podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostatecné vzdalenosti, pficemz musi
vzit v iivahu vliv turbulence v uplavu za letadly.
Celni pfiblizovani
Ptiblizuji-li se dvé letadla ¢eln€ nebo piiblizné Celn€ a existuje-li nebezpeci srazky, kazdé letadlo se musi
vyhnout zménou kurzu doprava.
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3.8.3.

3.9.

3.9.1.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

Sbihajici se traté

Sbihaji-li se trat¢ dvou letadel/SLZ, pfiblizné ve stejné hladin€, ma prednost to letadlo/SLZ, které prilétava

zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla/SLZ t€z8i vzduchu musi dat pfednost vzducholodim, kluzakiim a baléntim,

b) vzducholod¢ musi dat pfednost kluzaktim a balontim,

¢) kluzadky musi dat prednost balontim,

d) motorova letadla/SLZ musi dat prednost letadlim, kterd maji ve vleku jina letadla/SLZ nebo piedméty.
Predlétavani
Predlétavajici je to letadlo/SLZ je to, které se k druhému pfiblizuje zezadu po trati, svirajici s podélnou osou
druhého letadla/SLZ thel mensi nez 70 stupni. Predlétavané letadlo/SLZ ma piednost a predlétavajici
letadlo/SLZ bez ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve vodorovném letu, se musi vyhnout zménou kursu

vpravo. Zadna nasledujici zména ve vzajemnych polohach obou letadel/SLZ nezbavuje piedlétavajici
letadlo/SLZ povinnosti vyhnout se, dokud letadlo/SLZ nemine v dostatecné vzdalenosti.

Predlétavani kluzaka
Kluzak predlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout zménou kurzu doprava nebo doleva
Pristani
Letadlo/SLZ za letu nebo pohybujici se po zemi musi dat piednost letadlu/SLZ, které ptistava nebo je v
posledni fazi ptiblizeni na pfistani.

2%

Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel/SLZ tézsich vzduchu k letisti, za ucelem pfistani, musi letadlo/SLZ ve
vy$si hladin€ dat prednost letadlu/SLZ nizsi hlading, ale letadlo/SLZ v niz$i hladin€ nesmi vyuzit tohoto
pravidla k tomu, aby se zatadilo pfed letadlo/SLZ, které je v posledni fazi pfiblizeni na pfistani nebo aby

Vv

takové letadlo/SLZ piedletélo. Motorova letadla/SLZ t€z51 vzduchu v§ak musi dat pfednost kluzakim.

Nouzové pfistani

Letadlo/SLZ, kterému je zndmo, ze jiné letadlo/SLZ je nuceno nouzové ptistat, musi dat tomuto letadlu/SLZ
pfednost.

Vizlet

Letadlo/SLZ pojizd€jici na provozni plose letisté musi dat pfednost letadlu/SLZ, které vzIéta nebo se chysta
vzletét.

Pohyby letadel/SLZ po zemském povrchu
V piipadé€ nebezpeci srazky mezi dvéma letadly/SLZ pojizdé€jicimi po pohybové plose letisté se musi uplatiiovat
nasledujici:
a) priblizuji-li se dve letadla/SLZ ¢elné nebo priblizné celné, obé musi zastavit nebo, je-li to proveditelné,
vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi zajiSténa dostatecna vzdalenost,
b) sbihaji-li se drahy dvou letadel/SLZ, pfednost ma letadlo/SLZ pojizdé€jici zprava,

c) letadlo/SLZ, ptedjizdéné jinym letadlem/SLZ ma piednost a predjizdéjici letadlo/SLZ musi udrzovat
dostate¢nou vzdalenost od predjizdéného letadla/SLZ.

Smér vzletu a pristani

Vzlet a ptistani SLZ se provadi proti sméru vétru, pokud konfigurace drahy nebo bezpecnost neurcuji jinak.

Provoz na letisti, plose SLZ publikované ve VFR prirucce a v jejich blizkosti
Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkosti musi:
a) pozorovat ostatni letiStni provoz za ucelem vyhnuti se srazce;
b) zaradit se do toku letiStniho provozu tvoreného ostatnimi letadly v provozu nebo se mu vyhnout;
c) fidit se publikovanymi postupy a v fizeném okrsku instrukcemi ATC;
d) s vyjimkou balonil provadét vSechny zatacky doleva pii priblizeni na pfistani a po vzletu, pokud
informace nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

e) s vyjimkou balont pfistavat a vzlétat proti smeéru vétru, pokud bezpecnost, konfigurace drahy nebo
zajmy letového provozu neurcuji, Ze je preferovan jiny smer.
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3.14.1.1.

3.14.2.

3.14.2.1.

Lety na nefizené letisté

Letadlo, které prilétava na nefizené letisté nebo z ného odlétava, je povinno pouzivat pro vzlet a pfistani
drahu podle nasledujiciho:

a) v provozni dobé letiSté:

o podle informace ziskané od stanovis§té¢ AFIS nebo od stanovisté poskytovani informaci zndimému
provozu (RADIO);

o pilot musi zadat stanovisté AFIS nebo stanovisté poskytovani informaci znamému provozu
(RADIO) o souhlas se zménou drahy, nevyhovuje-li mu uréena dradha v pouzivani. Pilot letadla v
nouzi musi oznamit imysl pouzit jinou drahu, nez je draha v pouzivani, umoziuji-li to okolnosti.

b) mimo provozni dobu letisté:

e proti sméru vétru, pokud bezpecnost, konfigurace drahy nebo zajmy letového provozu neurcuji, ze je
preferovan jiny smér; a/nebo

e podle ptedchazejici domluvy s provozovatelem letiste; a/nebo

e podle informaci publikovanych v ptislusné publikaci Letecké informacni sluzby (LIS).

Letadlo, které je vybaveno funk¢ni radiostanici musi na nefizeném letisti a v ATZ, bez ohledu na to, zda se
poskytuje AFIS nebo je zajisténo poskytovani informaci znamému provozu (RADIO), hlésit na pfislusném
kmitoctu pfidéleném a publikovaném pro jednotliva letisté svoji polohu, nadmotskou vysku a zamyslenou
letovou nebo pozemni ¢innost zplsobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jina letadla, nachazejici se na
netizeném letisti v ATZ anebo RMZ, musi byt na poslechu na pfislusném kmitoétu a musi vyuzit téchto
informaci k vyhnuti se srazkam. Letadla musi hlasit:

a) QOdlétavajici letadla:
o zahdjeni pojizdéni a ¢innost po vzletu;
o umysl kfizovat drahu nebo pojizdét zpét po draze (i neaktivni);
e vstup na drahu;

o vzlet; (Piloti vrtulnikd, kteti provadéji vzlet z mista stani, a piloti kluzakd na misté vzletu na draze
hlasi jen pfipravenost ke vzletu),

e misto opusténi okruhu;
e misto opusténi ATZ anebo RMZ;
b) Prilétavajici letadla:
o letisté vzletu (neni-li totozné s letistém piistani),
e polohu letadla pted vstupem do ATZ anebo RMZ;
e misto zamysleného vstupu do letistniho okruhu;
e polohu po vétru;
e polohu pted posledni zataCkou (base leg);
(Na pozadavek stanovisté¢ AFIS nebo stanovisté poskytovani informaci znamému provozu (RADIO)
mohou piloti vynechat hlaSeni poloh po vétru a pied posledni zatackou pfipadné hlasit jiné polohy
v ATZ anebo RMZ. Polohy po vétru a pied posledni zatackou se nehlasi, provadi-li letadlo pfimé
priblizeni.)
e polohu na kone¢ném pfiblizeni — finale;
« nezdafené piibliZzeni (opakovani okruhu);
e umysl kfizovat drahu nebo pojizdet zpét po draze (i neaktivni);
o uvolnéni dréhy v noci nebo je-li dal§i znamy provoz ve fazi kone¢ného ptiblizeni — findle;
¢) Letadla prolétavajici ATZ nebo RMZ:

e misto a nadmoiskou vysku zamysleného vstupu do ATZ anebo RMZ a vystupu z ATZ anebo RMZ;
nebo

o vzdalenost, zeme&pisny smér od letiste, trat’ a nadmotskou vysku, ktera ma byt leténa uvnitt ATZ
anebo RMZ.

Vertikalni poloha letadla v ATZ anebo RMZ, musi byt vyjadifena nadmotskou vyskou podle nastaveni
vySkomeéru na letisStni QNH. Letadlo, které ptilétava do ATZ mimo provozni dobu letisté, nastavuje
vyskomér na regionalni QNH. Vertikélni poloha letadla prolétavajictho ATZ anebo RMZ miize byt vyjadiena
nadmotskou vyskou podle nastaveni vyskoméru na regionalni QNH.



Znéni ze dne 01.06.2010 Hlava 3, str.: 4
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zarizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH, ULK

3.14.2.

3.14.2.

2. Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v imyslu pfiletét na nefizené letisté nebo z n€ho odletét, je
povinen pfedem zkoordinovat piilet nebo odlet se stanovistém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu (RADIO) nebo s provozovatelem letiste.

3. Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v imyslu provadét mistni ¢innost na nefizeném letisti, musi
zkoordinovat takovou ¢innost se stanovistém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci znamému provozu
(RADIO) nebo s provozovatelem letisté pied jejim zahajenim.

3.14.2.4. Pilot provade¢jici letovou ¢innost, zejména letecké prace, nebo obdobné ¢innosti upravené pravem Evropské

3.14.2.

unie (nafizeni Komise (EU) €. 965/2012, ve znéni pozdé€jSich zmén a doplnéni) z jiného mista v ATZ nebo
zasahujici do ATZ v provozni dobé letisté, musi dohodnout a zkoordinovat zamyslenou ¢innost se
stanovi§tém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci zndamému provozu (RADIO) nebo s
provozovatelem letisté pied jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinak v piislusné koordina¢ni dohodé.

5. Pilot bezmotorového letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v umyslu pouze proletét ATZ, neni
povinen pfedem zkoordinovat tento prulet se stanovistém AFIS, stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu (RADIO) nebo s provozovatelem letisté, pokud zde neni souc¢asné aktivovana RMZ. Prti
tomto priletu je v§ak povinen se vyhnout leti§tnimu okruhu.

3.14.2.6. V pfipad¢, Ze pilot neziskal informaci o aktivaci RMZ, musi pfed vstupem do RMZ navazat spojeni s

3.14.2.

3.14.2.

3.15.

3.16.

3.16.1.

3.16.2.

3.16.3.

3.16.4.

ptislusnym dispecerem AFIS.

7. Ustanoveni upravujici letovou ¢innost v aktivované RMZ maji pfednost pied ustanovenimi upravujici
letovou ¢innost v ATZ.

8. Pilot motorového padakového kluzaku vyuzivajici pro vzlet a/nebo pfistani letistni plochu mimo vzletové a
ptistavaci drahy, musi dat prednost pfistavajicim a startujicim letadldm/SLZ.

ZAadné z téchto pravidel nezbavuje velitele letadla odpovédnosti provést opatieni, véetné manévri pro
vyhnuti se srazce.

Rizené lety

Kazdy fizeny let VFR musi byt pfedmétem letového povoleni.

Letové povoleni na fizeny let VFR nebo na jeho ¢ast se musi vyzadat:
a) jsou-li provadény ve vzdu$ném prostoru tfid C a D;
b) tvorfi-li soucast letistniho provozu na fizenych letistich, nebo
¢) jsou-li provadény jako zvlastni let VFR

Letové povoleni se vydava na zaklade letového planu predlozeného stanovisti letovych provoznich sluzeb.
Velitelé letadel, ktefi nepredlozili FPL, zadaji letové povoleni na zakladé udajii o letu pfedanych pfislusnému
stanovisti ATS na kmitoctu nebo telefonem.

Predani idaji o letu VFR

Udaje o letu VFR se piedavaji piislu§nému stanovisti ATS na kmitoétu nebo telefonem, pii zadosti o letové
povoleni, pfi priletu a pruletu, nejméné 3 minuty pied vstupem do CTR nebo TMA tiidy D a pfi odletu z
fizeného letist¢ nebo mista v CTR, nejméné 3 minuty (u letd VFR bez FPL z LKPR 10 minut) pted
zahajenim pojizdéni nebo vzletem z heliportu, neni-li koordinacni dohodou stanoveno jinak.

Ukoncendi fizeni

S vyjimkou piistani na fizeném letisti, fizeny let musi co nejdfive hlasit pfislusnému stanovisti ATC, ze
prestava byt pfedmétem poskytovani sluzby fizeni letového provozu.

Spojeni

Letadlo provadéjici fizeny let musi udrzovat nepfetrzité poslech na prislusném hlasovém komunikacnim
kanalu letadlo-zemée a podle potieby navazat obousmérné spojeni s prislusnym stanovistém fizeni letového
provozu, nestanovi-li jinak pfislusny Gfad ATS pro letadla, ktera jsou soucasti letistniho provozu na fizeném
letisti.

Ztrata spojeni

Letadlo se musi pokusit navazat spojeni s ptislusnym stanovistém fizeni letového provozu za pouziti vSech
dalsich dostupnych prostiedki. Mimo to musi letadlo, které je soucasti leti§tniho provozu na fizeném letisti,
sledovat takové instrukce, které mohou byt vydany pomoci vizualnich signald.
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Poznamka: V pripade, zZe ATS nepotvrdil opusténi rizeného prostoru, musi pilot pristat na nejblizsim letisti
nebo plose SLZ a opusténi oznamit telefonem.

3.17. Udaje o letu pro ziskani letového povoleni

3.17.1.  Odlety VFR
o Identifikace letadla
e Typ letadla*
« Cislo nebo misto stni, p¥ipadné jiné leti§té nebo plocha v CTR
o LetiSte urCeni nebo misto pfistani*
e Vystupni bod

3.17.2.  Prilety a prilety VFR
o identifikace letadla,
o typ letadla, *
o letiSt€ nebo misto vzletu, *
o letisté nebo misto piistani, pfipadné prostor ¢innosti v CTR (podle vhodnosti), *
e soucasna poloha a hladina letu,
e vypocitany ¢as vstupu do CTR,
o vystupni bod (u prolétavajicich letadel), *
e potvrzeni informace ATIS s opakovanim QNH,
o zadost o letové povoleni.

* Oznacené udaje se nepredavaji v pripade, jestlize byl predlozen letovy plan.

3.18. Cas

Pouziva se svétovy koordinovany ¢as UTC vyjadfovany v hodinach, minutach, a pokud se pozaduje,
v sekundach 24hodinového dne zacinajiciho o ptlnoci. (SEC = UTC + 1 hod.; SELC = UTC + 2 hod.)
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HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti

S vyjimkou zvlastnich let VFR se lety VFR musi provadeét tak, aby letadlo/SLZ letélo pii stejné nebo vetsi
dohlednosti a vzdalenosti od oblakt, nez je stanoveno v tabulce.

Pasmo nadmoiské vySky Trida vzdusného Letova dohlednost Vzdalenost od obla¢nosti
prostoru

3050 m (10000 ft) nad stiedni A*BCDEFG 8 km 1500 m horizontalné

hladinou mofe a vice 300 m (1000 ft) vertikalné

Pod 3050 m (10000 ft) nad stfedni A*YBCDEFG 5 km 1500 m horizontalné

hladinou mote a nad 900 m (3000 300 m (1000 ft) vertikalné

ft) nad stfedni hladinou moie nebo
vice nez 300 m (1000 ft) nad
terénem, podle toho, kterd z vysek

je vetsi
900 m (3000 ft) nad stfedni A(**)BCDE 5 km 1500 m horizontalné
hladinou mofe a méné nebo 300 m 300 m (1000 ft) vertikalné

(1000 ft) nad terénem, podle toho,

sk : X
kterd z vySek je vetsi FG 5 km (**¥) Mimo oblacnost a za

viditelnosti zemé

(*) Kde je prevodni vyska nizsi nez 3050 m (10000 ft) nad stfedni hladinou mofe, musi se pouzit letova hladina
100 namisto 10000 ft.

(**)  Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzdusném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro piloty a
neznamenaji ptijeti leth VFR ve vzdu$ném prostoru téidy A.

(***) Kdyz je tak pfedepsano pfislusnym uradem:
a) lety pii snizené letové dohlednosti, ale ne nizsi nez 1500 m, se smi provadét:

1. pfirychlostech 140 kt (260 km/h) TAS a nizsich, které poskytnou pfiméfenou moznost v¢as spatfit
jiny provoz nebo piekazky v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, nebo

2. za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napt. v
prostorech s malou hustotou provozu nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach;

b) lety VRTULNIKU pii letové dohlednosti nizsi nez 1500 m, ale ne nizsi nez 800 m, se smi provadét,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost vcas spatfit jiny provoz nebo piekazky
v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce.

4.2. Lety SLZ mohou byt provadény pouze ve dne, tj. v dobé mezi zacatkem ob¢anského svitani a koncem
ob¢anského soumraku nebo v jiném podobném ¢asovém useku, ktery miiZe urcit piislu$ny urad.

4.3. Povoleni letd VFR

4.3.1. Pokud nebude schvaleno ptislusnym tradem jinak, lety VFR se nesmi provadét nad FL 195 (5800 m),
s vyjimkou, jak je uvedeno nize,

4.3.2. Lety VFR nad FL 195 (5800m)

4.3.2.1. Lety VFR nad FL 195 (5800m) do FL 285 (8477 m) vcetné€, musi byt provadény:

a) uvniti docasné vyhrazeného nebo omezeného prostoru, nebo

b) v souladu s povolenim a podminkami vydanymi Rizenim letového provozu CR, s.p., nebo piimo ACC
Praha.

4.3.2.2. Lety VFR nad FL 285 musi byt provadény pouze uvnitf docasné vyhrazeného nebo omezeného prostoru.
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4.4. Vysky leti

S vyjimkou vzletu a pfistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného piislusnym Gifadem, mimo prostory pro nacvik
a soutézni 1étani MPK, nesmi byt let VFR provadén:

4.5. Lety VFR, kter¢ jsou provadény po tratich nebo uvnitf Fizenych prostori, nebo do téchto prostoriu
sméruji, musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé na prisluSném komunikaénim

a) nad husté zastavenymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shroméazdénim osob na

volném prostranstvi ve vysce nizs§i nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 600 m od

letadla,

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pism. a), ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou nebo
150 m (500 ft) nad nejvyssi ptekdzkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

c) ve vysce, kterd by neumoznila provést nouzové pfistani v ptipadé poklesu nebo Uplné ztraty vykonu

pohonné jednotky.

Poznamka: prostory pro nacvik a soutézni 1étani MPK stanovuje piislusny ufad.

kmitoc¢tu stanovisté letovych provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informacni sluzbu, a hlasit mu
svou polohu podle potieby.

4.6. Lety VFR letadel, ktera nejsou vybavena pro lety IFR, nebo jsou vybavena pro lety IFR, ale pilot nema
kvalifikaci pro lety IFR, musi byt provadény tak, aby byl pilot schopen po celou dobu letu dodrZet minima

VMC, a v pripadé nouzové situace vizualné klesat, provést pribliZeni a pFistani.

4.7. Zvlastni lety VFR

4.7.1.

4.7.2.

Zvlastni lety VFR se smi provadét pouze v fizeném okrsku, vné oblaki za stalé viditelnosti zemé pii

minimalni pfizemni i letové dohlednosti 1500 m (800 m pro vrtulniky).

S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového provozu, lety VFR nesmi vzlétat nebo

pristavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letiste:

a) jestlize je zakladna nejnizs§i vyznaéné oblac¢nosti niz$i nez 450 m (1 500 ft); nebo

b) jestlize je pfizemni dohlednost niz$i nez 5 km.

4.8. Tabulka cestovnich hladin do FL 145:

ZEMEPISNA TRAT

0Od 000° do 179° Od 180° do 359°

Lety IFR Lety VFR Lety IFR Lety VFR

Nadmoftské vysky Nadmoftské vysky Nadmoftské vysky Nadmoftské vysky

FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy FL Metry Stopy
-90 - - - 0 - - - - -

10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
4.8.1. S vyjimkou lett, kdy je v letovém povoleni uvedeno jinak nebo stanovi jinak pfislusny ufad ATS, musi byt

tratové lety motorovych SLZ v cestovnich hladinach nad 900 m (3000 ft) nad zemi nebo vodou nebo nad
vy$si hodnotou stanovenou piislusnym ufadem ATS, provadény v cestovni hlading, kterd odpovida draze

letu, jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin.
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4.9. Postupy pro nastaveni vyskoméru

49.1. Vseobecné

4.9.1.1. Tyto postupy se vztahuji na vSechny lety. Vyjimky a podminky mohou byt stanoveny pfislusnym
stanovistém ATS.

4.9.1.2. Tyto postupy popisuji metodu zajistovani ptislusného vertikalniho rozstupu mezi letadly a zajisténi
pozadované vzdalenosti od terénu béhem vSech fazi letu. Tato metoda je zalozena na nasledujicich
ustanovenich:

4.9.2. Pfevodni nadmotska vyska (TA)

Pfevodni nadmotska vyska je nadmotska vyska, ve které nebo pod niz se vertikalni poloha letadla fidi
nadmofskymi vyskami. Pfevodni nadmoiska vyska v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMSL, s
vyjimkou pfipadu uvedeného nize.

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vyssi nez 4000 ft (1200 m) AMSL se pievodni nadmotska
vyska zvysuje na nadmoiskou vysku, ktera odpovida vysce 1000 ft (300 m) AGL.

4.9.3. Ptrevodni hladina (TL)

494, Pfevodni hladina je nejnizsi pouzitelna letova hladina, nachdzejici se alesponi 1000 ft (300 m) nad pfevodni

nadmoiskou vyskou.

49.5. Pfevodni vrstva

Vzdu$ny prostor mezi pfevodni nadmoiskou vyskou a pfevodni hladinou se nazyva pievodni vrstva.
Horizontalni let v pfevodni vrstvé neni povolen vyjma zvlastné povolenych ¢innosti.

Vzdu$ny prostor mezi ptevodni nadmoiskou vyskou a pfevodni hladinou. Horizontélni tratovy let v pfevodni

vrstvé neni povolen vyjma zvlastné povolenych &innosti (viz AIP CR ENR 1.7.2.1). Minimélni tloustka
prevodni vrstvy je stanovena na 1000 ft (300 m).

4.10. Vyjadrovani vertikalni polohy letadla
Vertikalni polohy letadel musi byt vyjadfovany:
a) letovymi hladinami u letu v nebo nad pfevodni hladinou;
b) nadmotskymi vyskami pfi letu v nebo pod pfevodni nadmotskou vyskou;
¢) vyskami nad zemi pii tratovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
Pfi priletu pfevodni vrstvou musi byt vertikalni poloha letadla vyjadfovana:
a) letovymi hladinami pfi stoupani; a

b) nadmotskymi vyskami pfi klesani.

4.11. Zména z nadmoiské vySky na letové hladiny a naopak
Zmeéna z nadmotské vysky na letové hladiny a naopak, se provadi:
1) v pfevodni nadmotské vysce pfi stoupani; a

2) v prevodni hlading pfi klesani.

4.12. Popis oblasti pro nastaveni vySkoméru

Pii letu v nebo pod pievodni nadmoiskou vyskou musi byt na vyskomeérech nastaven pro nasledujici prostory

tento tlak:
v CTR QNH piislusného fizeného letisté
v TMA puadorysné pod TMA QNH stanoveného letiste
v ATZ jejiz horni hranici nebo jeji cast tvoii spodni . ey
hranice TMA QNH stanoveného letisté
v ATZ lezici kompletn& nebo i ¢asteéné pod TMA, | QNH pfislusného nefizeného letiité * jinak QNH stanoveného
ale pfimo se TMA nedotykajici letiSte
v ostatnich ATZ QNH pfislusného nefizeného letisté * jinak regionalni QNH

v ostatnich ptipadech regionalni QNH
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,,QNH stanoveného letisté* ve vztahu k TMA se rozumi:

TMA Brno QNH LKTB
TMA Ceské Budg&jovice | QNH LKCS
TMA Karlovy Vary QNH LKKV
TMA Ostrava QNH LKMT
TMA Praha QNH LKPR
TMA Vodochody QNH LKVO
MTMA Céslav QNH LKCV
MTMA Kbely QNH LKKB
MTMA Namést QNH LKNA
MTMA Pardubice QNH LKPD

V ptipad¢ prekryvu vice TMA nad sebou pouzije pilot letici pod TMA QNH patfici letisti jehoz TMA je nejnize.

Poznamka: " V provozni dobé stanovisté AFIS anebo stanovisté poskytovéni informact znamému provozu (RADIO).

4.12.1.1. Informace o leti$tnim QNH, teploté a pfevodni hladiné v koncové fizené oblasti jsou uvedeny ve vysilanich
ATIS nebo ptedavany ptislusnym stanovistém ATS. REG QNH je uvedeno v meteorologickych vysilanich
a na zadost je k dispozici na stanovistich ATS.

4.12.1.2. Hodnoty QNH jsou uvadény v hektopascalech. Na vyzadani se poskytuje QNH v milimetrech Hg. Udaje o
minimalnich letovych nadmotskych vyskach jsou uvedeny na pfislusnych mapach.

4.12.1.3. Lety VFR do nadmoiské vysky 5000 ft (1500 m) AMSL nebo do vysky 1000 ft (300 m) nad zemi (AGL), v
piipadé, Ze je tato hladina vySe nez 5000 ft (1500 m) AMSL, musi mit na vySkoméru nastaveno QNH
v souladu s ust. 4.12.
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HLAVA 5. SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.4.1.

54.2.

5.43.

Vseobecna ustanoveni

Funkci velitele SLZ miZze vykonavat pouze osoba, ktera je drzitelem platného pritkazu zptisobilosti ptislusné
kategorie.

Pro let 1ze pouzit pouze SLZ, které:

a) odpovida pozadavkim bezpeénosti a ochrany zivotniho prosttedi,

a) je evidovano v rejstiiku sportovnich létajicich zafizeni,

b) ma platny technicky prikaz letové zpusobilosti,

¢) Dbylo pro néj sjednano pojisténi odpoveédnosti za skody zptisobené provozem.

Kazda osoba na palubé SLZ musi byt po celou dobu letu upoutana na svém misté bezpe¢nostnimi pasy.

Kazdé osoba na palubé SLZ bez kabiny musi za letu pouzivat ochrannou pfilbu. V ptipad¢ replik
a napodobenin historickych letadel mtize byt ochranna pfilba nahrazena jinou vhodnou pokryvkou hlavy.
Pokud pfilba nebo vétrny Stitek nechrani zrak, musi mit na ocich ochranné bryle po celou dobu letu.

Kazda osoba na palubé SLZ musi mit odév takového druhu a byt tak obleéena, aby se Zadna ¢ast odévu
nemohla za letu uvolnit proudem vzduchu.

Cinnost posadky SLZ po mimoFadné letecké udalosti

Clenové posadky SLZ, kteii se stali u¢astniky mimotadné letecké udalosti, jakoz i druhé osoby které jsou
ucastniky letového provozu, pokud jim to umozni okolnosti a zdravotni stav, jsou povinni uéinit neprodlené
nasledujici opatfeni:

a) k zachrané zivotl, zdravi posadky SLZ a vSech ostatnich osob,

b) k zabranéni ekologickych skod,

¢) k zachrané materialu a majetku,

d) k zajisténi svédkti dokumentace, vztahujici se k udalosti

e) k zabezpeceni trosek SLZ pied dalsim poskozenim neodbornou manipulaci, zcizenim apod.

posadka SLZ, ktera se stala ucastnikem mimotadné letecké udalosti nebo se o ni dozvédéla je povinna o ni
uvédomit pfislusné organy zabyvajicich se Setfenim mimotadnych leteckych udalosti.

Dvoumistna SLZ

Jsou-li druha mista pouzivana jinymi osobami nez pilotem, instruktorem nebo inspektorem, musi mit pilot
SLZ kvalifikaci instruktora pfislusné kategorie SLZ nebo nalétano minimalné 50 letovych hodin na
ptislusném druhu SLZ*; z toho 5 hodin samostatné letové doby na pouzitém typu SLZ.

*Poznamka: Doba 50 letovych hodin se neuplatiiuje u pilotu s kvalifikaci nejméné PPL.

Pred letem s dalsi osobou na palub¢é musi pilot SLZ provést minimalné 3 vzlety a pfistani za poslednich 90
dni na typu, se kterym bude let proveden.

Spousténi motoru

Motor SLZ 1ze spoustét, pouze pokud je dostateCny volny prostor v blizkosti vrtule.

P11 runim spousténi motoru SLZ musi byt splnény nasledujici podminky:
a) SLZ musi byt obsazeno pilotem nebo pilotnim zakem,

b) kola podvozku SLZ musi byt zalozena kliny, nebo SLZ musi byt z kazdé strany pfidrzovano nejméné
jednou osobou,

¢) motor mizZe roztacet pouze poucena osoba; tato osoba nesmi mit na sob¢ volné ¢asti odévu, které by
mohly byt zachyceny vrtuli,

d) zapnout nebo vypnout zapalovani motoru mize pilot pouze na jednoznacny pokyn spoustéjiciho.

Pilot nesmi spoustét motor SLZ spoustécem, pokud se nepiesvedcil, ze pied letounem je dostatecny prostor
pro zastaveni ptipadného nezddouciho pohybu SLZ.
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5.4.4. Béhem spousténi motoru SLZ nesmi pilot ohrozit vrtulovym proudem vzduchu osoby nebo majetek za SLZ.
5.4.5. Rotor UL vrtulniku smi byt uveden motorem do pohybu, pouze je-li v kabiné za fizenim pilot ULH
pfeskoleny na dany typ, nebo zak opravnény k samostatnym letiim na tomto typu. Tato osoba smi UL
vrtulnik opustit az po Gplném zastaveni rotoru.
5.4.6. Signaly pouzivané mezi pilotem a pomocnikem pfi ru¢nim spousténi motoru.
VYZNAM SIGNAL
Pilot zfetelng, viditelnym zpisobem, ukazuje sevienou ruku v pést, palec je
ZAPNUTO vzty€en smérem NAHORU
VYPNUTO Pllotvzretelnve, v1d1teln3:m zpuisobem, ukazuje sevienou ruku v pést, palec je
vztycen smérem DOLU
5.5. Klasifikace vzdusného prostoru ATS
5.5.1. Vzdus$ny prostor je rozdélen do étyf klasifikaénich tfid C, D, E a G, které jsou srovnatelné s témi, které
doporucuje ICAO. Prostor klasifikovany jako C, D, a E je fizeny vzdu$ny prostor.
5.5.1.1. Ttida C vzdu$ného prostoru zahrnuje:
- TMA PRAHA;
- vzdusny prostor nad FL 95 do FL 660.
5.5.1.2. Ttida D vzdusného prostoru zahrnuje:
- CTR/TMA vsech letist’ s vyjimkou TMA PRAHA;
5.5.1.3. Ttida E vzdusného prostoru zahrnuje:
- prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95.
5.5.14. Trida G vzdusného prostoru zahrnuje:

- prostor mimo CTR/MCTR letist’ od zemé do 1000 ft AGL vcetné;
- prostor TRA GA;
- ATZ Ceské Budgjovice.
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KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU ATS

_ Poskytovana sluzba Minima dohlednosti VMC a Omezeni Pozadavky na g
k= R=I vzdalenosti od oblakti rychlosti radiové spojeni | ©
S| 2 z & 20
= | = ~ 2 P
=& 3¢ -
N °
—
C | IFR |IFR od IFR| Sluzba fizeni letového Neaplikuji se Neaplikuji se Stalé Ano
IFR od | provozu obousmérné
VFR
VFR| VFR od | Sluzba fizeni letového v a nad FL 100 IAS 250 KT/ Stalé Ano
IFR provozu pro zajisténi 8 k m dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmérné
rozstupu od IFR lett horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace o provozu vertikalni
VFR (a na zadost i radu k | vzdalenost od oblacnosti
vyhnuti) pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdalenost od obla¢nosti
D |IFR [IFR od IFR| Sluzba fizeni letového Neaplikuji se IAS 250 KT/ Stalé Ano
provozu véetné 460 km/h obousmérné
informace o VFR pod FL 100
letech (a provozni
informace vyhnout se
provozu na zadost)
VFR|Nezajist'uji| Informace o provozu v anad FL 100 IAS 250 KT/ Stalé Ano
se mezi VFR a I[FR lety (a | 8 km dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmeérné
na zadost provozni horizontalni a 1000 ft pod FL 100
informace vyhnout se vertikalni
provozu) vzdalenost od obla¢nosti
pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft
vertikalni
vzdalenost od oblacnosti
E |IFR |[FR od IFR| Sluzba fizeni letového Neuplatiuji se IAS 250 KT/ Stalé Ano
provozu a informace o 460 km/h obousmeérné
provozu letd VFR, pokud
je to proveditelné
VFR|Nezajist'uji| Informace o provozu, Dohlednost Skm IAS 250 KT/ Ne Ne
se pokud je to proveditelné | 1500m horizontalné 460 km/h
300m od oblaki
G |IFR |Nezajistuji| Letova informacni sluzba | Neuplatiuji se IAS 250 KT/ Stalé Ne
se 460 km/h obousmérné
VFR |Nezajist'uji| Letova informacni sluzba | 1500 m dohlednost mimo IAS 250 KT/ Nevyzaduje se | Ne
se oblacnost za dohlednosti zemé, | 460 km/h
pfi rychlostech, které¢ umozni
vcas spatfit jiny provoz nebo
prekazky a vyhnout se srazce s
tim, Ze podil indikované
rychlosti km/h a letové
dohlednosti (km) nesmi byt
vétsi nez 100; a za okolnosti,
pii kterych pravdépodobnost
setkani s jinym provozem by
méla byt mald, napt. v
prostorech s malou hustotou
provozu.
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5.5.2. Upozornéni pro uzivatele vzdusného prostoru
5.5.2.1. Lety vojenskych proudovych letadel rychlosti vys$si nez 250 KT (460 km/hod.):
Ve vzdusném prostoru, kde plati omezeni rychlosti 250 KT (460 km/hod.), vojenska proudova letadla

nebudou s ohledem na jejich letové vlastnosti a povahu plnénych tkold, ve v§ech ptipadech dodrzovat vyse
uvedeny rychlostni limit.
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HLAVA 6. SIGNALY

6.1. Svételné a pyrotechnické signaly

Od letistniho Fizeni

Svétlo
Letadlu za letu

Letadlu na zemi

L[+ Stalé zelené Pristani povoleno

Vzlet povolen

Dejte prednost jinému letadlu a

100+ Stalé ¢ S ‘.
Stalé éervené pokracujte po okruhu

Stijte

[+ Série zelenych zableski Vrat'te se na pfistani*

Pojizdéni povoleno

+ Série cervenych zableskl Letisté neni bezpecné, nepfistave;jte!

Opust’te pfistavaci plochu v
pouzivani

Pfistarite na tomto letiSti a pokracujte

4 Qérie bilveh 74 o
[0+ Série bilych zableskti na odbavovaci plochu*

Vrat'te se do vasi vychozi polohy na
letisti

Bez ohledu na jakékoli piedeslé

Cervené pyrotechnické . , i
Py instrukce zatim nepfistavejte

[+ Zaméfeno na doty¢né letadlo

* Povoleni k pfistani a pojizdéni bude vydano

6.2. Navéstni plocha

Navéstni plocha se na letisti nebo plose pro vzlety a piistani SLZ zfizuje jen tehdy, kdyz je ur¢ena k pouzivani

pozemnich vizualnich navésti ke komunikaci s letadlem za letu.

Poznamka:

Takové navesti mohou byt nezbytné, jestlize letiste nema letistni Fidici véz nebo stanovisté letecké

informacni sluzby nebo, kdyz letiste uzivaji letouny bez radiového vybaveni. Pozemni vizualni
navesti mohou byt uzitecné v pripade poruchy oboustranného radiového spojeni s letadlem.
Takové informace, které mohou byt sdéleny pozemnimi vizualnimi navestidly, maji byt obvykle k

dispozici v AIP nebo NOTAM.

6.3. Pozemni vizualni signaly

Zakaz pristani

Horizontalni cervena étvercova deska se zlutymi uhloptickami vylozena v
signalni ploSe znamena, Ze pfistani jsou zakazana a zakaz se pravdépodobné
prodlouzi.

Potieba zvlastni opatrnosti pfi pribliZeni nebo pFistani

Horizontalni Cervena ¢tvercova deska s jednou Zlutou uhlopfickou vylozena v
signalni plose znamena, Ze vzhledem ke Spatnému stavu provozni plochy
nebo z jakékoli jiné pfi¢iny se musi pfiblizeni na pfistani a pristani provadet
zvlast opatrné.

Pouziti drah a pojezdovych drah

Horizontalni bila ¢inka, vylozena v signalni ploSe znamen4, ze se od letadel
pozaduje, aby pfistavala, vzlétala a pojizdéla pouze na drahach a pojezdovych
drahach.

Stejna horizontalni bila ¢inka jako na pfedchazejicim obrazku, avsak s
¢ernymi pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhovych koncich ¢inky,
vylozena v navéstni plose znamena, Ze se od letadel pozaduje, aby pristavala
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a vzlétala pouze na drahach, ale jiné manévry nemusi byt omezeny na drahy a
pojezdové drahy.

Uzavieni drah a pojezdovych drah

Kfize v jedné napadné barve, zluté nebo bilé, vylozené horizontalné na
drahach a pojezdovych drahach nebo jejich ¢astech, vyznacuji plochu
uzavienou pro pohyby letadel.

Sméry pro pristani nebo vzlet

Horizontalni bilé nebo oranzové pfistavaci T vyznacujici smér, ktery maji
letadla pouZzivat pro pfistani a vzlet, ktery musi byt rovnobézny s diikem T a
sméfovat k jeho pfiénému rameni.

Poznamka: Pouziva-li se v noci, je pristavaci T bud’ osvétleno nebo
vyznaceno bilymi svétly.

Horizontalni bilé nebo oranzové pristavaci T s ¢ernym pruhem v ose diiku a
pricky vyznacujici smér, ktery maji letadla pouzit pro pfistani a vzlet na
drahach pouzivanych pro letecké prace v zeméd¢lstvi, lesnim a vodnim
hospodafstvi.

Skupina dvou &islic vylozena svisle na letistni fidici vézi nebo v jeji blizkosti,
ukazuje letadlim na provozni plose smér vzletu, vyjadieny v desitkach
stupnd k nejblizsi desitce stupiii magnetického kompasu.

Pravy provozni okruh

Je-1i horizontalné vylozena v signalni ploSe nebo na konci drahy a nebo na
pasu v pouzivani, doprava lomena Sipka napadné barvy znamena, Ze zatacky
pred pfistanim nebo po vzletu se maji provadet doprava.

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb

Vertikalné umisténé ¢erné pismeno C na zlutém podkladé€, oznacuje
ohlasovnu letovych provoznich sluzeb.

09
J:{>
C

Provoz kluzaku
Dvojity bily kiiz, vylozeny horizontalné v signalni plose znamena, Ze se
letiSté pouziva pro kluzaky a Ze lety kluzakt pravé probihaji.

Vysadky na letisti
Ctyfi oranzové obdéInikové plochy sestavené do tvaru kiize s prazdnym
¢tvercem uprostied znamenaji, Ze na letisti se provadéji vysadky.
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6.4. Signaly k Fizeni na odbavovaci ploSe

1. Doprovod na konci kfidla/privodce

Zvednéte pravou ruku nad Groven hlavy s ty¢i smérujici nahoru, tyGi v levé ruce
smérfujici dolli pohybujte smérem k télu.

Poznamka.- Tento signal prostrednictvim osoby nachézejici se na konci kiidla
letadla poskytuje znameni pilotovi/ ridicimu na odbavovaci plose/mbsluze
vytlacujici letadlo z mista stani, Ze pohyb letadel na a nebo z odstavné plochy
neni blokovan.

2. Urcit stani

Zvednéte zcela nataZené pazZe piimo nad hlavu s tyéemi sméfujicimi vzhiru.

3. Pokracujte k dalsimu signalistovi nebo jak je nafizeno letistni ridici
vézZi/pozemnim fizenim

UkaZte obémi paZemi vzhiru, pohybujte paZemi k boku téla a ukazujte tycemi
smérem k dalSimu signalistovi nebo pojizdéci plose.

4. Pfimo vpied

Ohybejte natazené paZe v loktech a ty¢emi pohybujte nahoru a doli od vysSky
hrudniku k hlavé.
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5 a). Tocte do leva (z pohledu pilota)

S pravou paZi a ty¢i nataZzenou pod thlem 90° k télu, leva ruka vytvari signal
vpred. Rychlost pohybu signalu (pohybu paZe) urfuje pilotovi rychlost toceni
letadla.

5 b). Tocte doprava (z pohledu pilota)

S levou pazi a ty¢i nataZzenou pod uhlem 90° k télu, prava ruka vytvari signal
vpred. Rychlost pohybu signalu (pohybu paZe) urCuje pilotovi rychlost toceni
letadla.

6 a). Normaini zastaveni

Zcela rozpaZte paze a tyCe do stran pod Gthlem 90° a pomalu jimi pohybujte nad
hlavu az se tyce zKrizi.

6 b). Nouzové zastaveni

Nahle vzpaZzte paze a tyce k temeni hlavy, prekrizte tyce.
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7 a). Zabrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vySku ramene s dlani otevienou. Ujistéte se, Ze mate
vizualni kontakt s letovou posadkou, seviete ruku v pést. Nehybejte se dokud
nepnjmete od letové posadky potvrzeni zdviZzenymi palci.

7 b). Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysku ramene s dlani sevienou v pést. Ujistéte se, Ze
mate vizualni kontakt s letovou posadkou, oteviete dlan. Nehybejte se dokud
nepiijmete od letové posadky potvrzeni zdviZenymi palci.

8 a). Spalky zasunuty

S pazemi a tyCemi zcela vztyCenymi nad hlavou, pohybujte tyCemi k sobé
pohybem ,zapichnuti“ do sebe aZ se tyCe dotknou. Ujistéte se, Ze letova
posadka potvrdi prijeti signalu.

8 b). Spalky odstranény

S paZzemi a tyCemi zcela vztyéenymi nad hiavou, pohybujte tyemi od sebe
pohybem ,zapichnuti“ od sebe. Ujistéte se, 7e letova posadka potvrdi pfijeti
signalu. Neodstranujte Spalky dokud neni dan souhlas letovou posadkou.
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9. Spousténi motoru(a)

VztyCte pravou paZi k urovni hlavy s tyéi sméfujici nahoru a za¢néte kruhovy
pohyb ruky a sou¢asné levou paZi zvednutou nad trovei hlavy ukaZte na motor,
ktery ma byt spustén.

10. Vypnuti motoru

Natahnéte pazi s ty¢i dopredu pred télo v tirovni ramene, rukou a ty¢i pohybujte
k vrcholu levého ramene a ty¢i pohybem napfic pres krk tahnéte k vrcholu
pravého ramene.

11. Zpomalte

Pohyb rozpaZenymi paZemi smérem doli  pldcavym pohybem* pohybovat
tyéeminahoru a doli od pasu ke koleniim.

12. SniZte ota&ky motoru(i) na uréené strané

PaZze dole s dlanémi sméfujicimi k zemi, poté pohyby pravou nebo levou rukou
nahom a doll, coZ udava, Ze by mély byt snizeny otacky motoni(1) na pravé nebo
levé strané
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15. Potvrzeni/vée v pofadku

Zvednéte pravou pazi do Grovné hlavy s tyéi ukazujici nahoru nebo ukazte ruku
s palcem nahoru, leva ruka zustava po strané u kolena.

Poznamka. — Tento signdl je €Z pouZivan jako technicky/provozni spojovaci
signal.

*16. Viseni

PaZe a tyée zcela natdhnéte pod thlem 90° k bokiam.

*47 . Pohybujte se vzhiar

PaZze a tyte zcela natahnéte pod Ghlem 90° k bokiim a s dlanémi sméfujicimi
nahoru pohybujte rukama smérem vzhiru. Rychlost pohybu udava rychlost
stoupéni.

*18. Pohybujte se dolu

Paze a tyée zcela natahnéte pod uhlem 90° k bokim a s dianémi smérujicimi
dold pohybujte rukama smérem dold. Rychlost pohybu udéva rychlost kleséni.
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*19 a). Pohybujte se horizontalné vievo
(z pohledu pilota)

Natahnéte paZi honzontalné pod hlem 90° k pravému boku téla. Pohybujte
druhou paziv témze sméru pohybem znazomujicim zametani.

*19 b). Pohybujte se horizontalné vpravo
(z pohledu pilota)

Natahnéte pazi horizontalnd pod thlem 90° klevému boku téla. Pohybujte
druhou paZi v témzZe sméru pohybem znazomujicim zametani.

*20. Pristarite

PaZe s tytemi zkfizte smérem doll a pred té€lem.

21. Vyckavejte/ bud'te pripraven

PaZe atyCe zcela natéahnéte smérem dolt pod thlem 45° k bokGm téla. Vyckaveijte,
dokud neni letadlu povolen dalSi manévr.
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6.5. Zakrocovani proti civilnim letadliim
6.5.1. Cinnost letadla, proti kterému se zakroduje
6.5.1.1.  Letadlo, proti kterému zakrocuje jiné letadlo, musi okamzité:

a) plnit instrukce zakrocujiciho letadla, vyhodnocovat vizudlni signély a odpovidat na né v souladu s
postupy podle tabulky ,,Signaly iniciované zakrocujicim letadlem a odpovédi letadla, proti kterému se
zakrocuje;

b) je-li to mozné, uvédomit piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb;

¢) pokusit se navazat radiové spojeni se zakrocujicim letadlem nebo s pfisluSnym stanovistém fidicim
zakroCovani pomoci vSeobecného volani na tisniovém kmitoctu 121,5 MHz s udanim své identifikace a
povahy letu;

d) je-li vybaveno odpovidacem SSR, nastavit moéd A, kod 7700, pokud neobdrzi jiné instrukce od
prislusného stanovisté letovych provoznich sluzeb;

e) je-li vybaveno ADS-B nebo ADS-C, nastavit prislusnou nouzovou funkei, je-li k dispozici, pokud
neobdrzi jiné instrukce od pfislusného stanovisté letovych provoznich sluzeb.

6.5.1.2.  Jestlize se instrukce radiem ptijaté z jakychkoli zdroju li$i od instrukci pfedavanych zakro¢ujicim letadlem
pomoci vizualnich signald, letadlo, proti kterému je zakrocovano, musi zddat okamzité vysvétleni a pfitom se

i nadale fidit vizualnimi instrukcemi pfedavanymi zakrocujicim letadlem.

6.5.1.3.  Jestlize se instrukce radiem pfijaté z jakychkoli zdrojt li$i od instrukci radiem piedavanych zakrocujicim
letadlem, letadlo, proti kterému je zakro¢ovano, musi Zadat okamzité vysvétleni a pfitom se i nadale fidit
instrukcemi, které radiem predava zakrocujici letadlo.
6.5.2. Signaly pouzivané v ptipadé zakroCovani
6.5.2.1. Signdly iniciované zakrocujicim letadlem a odpovédi letadla, proti kterému se zakrocuje
Série | Signaly zakrocujiciho letadla Vyznam Odp ove(%1 l’etadla, proti kterému Vyznam
se zakrocCuje

1 Kyvani z kridla na kfidlo a blikani Proti vam je | Kyvani z kiidla na kiidlo a Rozumim,
polohovymi svétly v nepravidelnych zakroCovano. | blikani polohovymi svétly v provedu.
intervalech (pfistavacich svétel v ptipadé¢ | Nasledujte nepravidelnych intervalech a
vrtulniku), provadéné v poloze mirné nad | mé. nasledovani.

a pred letadlem a zpravidla vlevo od
letadla, proti kterému se zakrocuje (nebo
vpravo v piipadé, jestli se zakrocuje proti
vrtulniku). Po potvrzeni mirna
horizontalni zatacka zpravidla doleva
(nebo doprava v ptripadé vrtulniku) do
pozadovaného kurzu.

Poznamka 1: Meteorologické podminky
nebo konfigurace terénu mohou
vyzadovat, aby zakrocujici letadlo
zménilo polohy a smér zatacky popsany
vySe v sérii 1.

Poznamka 2: Jestlize letadlo, proti
kterému se zakrocuje, neni schopno
udrzovat rychlost zakrocujiciho letadla,
od zakrocujiciho letadla se ocekava, ze
bude krouzit kolem letadla, proti kterému
se zakrocuje a zakyva kridly, kdykoli jej
miji.

2 Ostry odpoutavaci manévr od letadla, Mizete Kyvéni z kiidla na kiidlo. Rozumim,
proti kterému se zakrocuje, sestavajici ze | pokracovat. provedu.
stoupavé zatacky se zmeénou kurzu 90
stupiii nebo vice bez kiizovani sméru
dréhy letadla, proti kterému se zakrocuje.
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Pfistante na

3 Vysunuti podvozku (je-li to mozné), Vysunuti podvozku (je-li to Rozumim,
stalé zapnuti pfistavacich svétel a pelet | tomto letiSti. | mozné), stalé zapnuti provedu.
nad drahou v pouzivani nebo zakrocuje- ptistavacich svétel a nasledovani
li se proti vrtulniku, pfeletem pfistavaci zakrocujiciho letadla. Kdyz se po
plochy pro vrtulniky. V pfipadé vrtulniku preletu nad drahou v pouzivani
zakrocujici vrtulnik provede pfiblizeni na nebo nad pfistavaci plochou pro
pfistani a provede viseni v blizkosti vrtulniky pfistani povazuje za
pfistavaci plochy. bezpecné, pokracovani na

pristani.
6.5.2.2.  Signdly iniciované letadlem, proti kterému se zakrocuje a odpovéedi zakrocujiciho letadla
Série Slgnaly .letadla, proti kterému se Vyznam Odpovédi zakrocujiciho letadla Vyznam
zakrocCuje

4 Zasunuti podvozku (je-li to mozné) a Letiste, které | Je-li zadouci, aby letadlo, proti Rozumim,
blikani pfistavacimi svétly pii preletu jste ur¢il, je kterému se zakrocuje, nasledujte
nad drahou v pouzivani nebo nad nevyhovujici. | nasledovalo zakrocujici letadlo mé.
pristavaci plochou pro vrtulniky ve na jiné letisté, zakrocujici letadlo
vysce nad 300 m (1000 ft), ale ne vyse zasune podvozek (je-li to mozné)
nez 600 m (2000 ft) (v ptipad¢ vrtulniku a pouzije signalt ze série 1,
ve vySce nad 50 m (170 ft), ale ne vyse predepsanych pro zakrocujici
nez 100 m (330 ft) nad Grovni letiste a letadlo.
krouzeni nad drahou v pouzivani nebo
nad pfistavaci plochou pro vrtulniky.

Neni-li schopen blikat pfistavacimi
svétly, blikat jakymikoli jinymi svétly,
ktera jsou k dispozici.

5 Pravidelné Nemohu Pouziti signala ze série 2, Rozumim.
rozsvécovani a zhasinani vSech provést. predepsanych pro zakrocujici
svétel, ktera jsou k dispozici, letadlo.
zptsobem vyrazné odlisSnym od
zableskovych svétel.

6 Nepravidelné blikani v8emi svétly, kterd | Jsem v tisni. | pouziti signal ze série 2, Rozumim.

jsou k dispozici.

predepsanych pro zakrocujici
letadlo.
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HLAVA 7. AEROVLEKOVY PROVOZ

7.1. VSeobecna ustanoveni

Velitel vle¢ného SLZ odpovida pred vzletem za celkové zhodnoceni situace pro vzlet na zakladé posouzeni
délky, sitky, sklonu a inosnosti povrchu, hmotnosti vle¢eného kluzaku a vle¢ného SLZ, sméru a rychlosti
vétru, teploty vzduchu, piekazek ve sméru vzletu apod.

Velitel vlecného SLZ odpovidé za pouziti pouze k tomuto ucelu schvaleného SLZ vybaveného schvalenym
vle¢nym zatizenim, zpétnym zrcatkem a za pouziti vlecného lana dlouhého minimalné 40 m, s nejméné
jednou mechanickou pojistkou o stanovené pevnosti.

Velitel vleéného SLZ se musi seznamit s omezenimi vleéeného kluzaku uvedenymi v jeho letové ptirucce a
piipadné se seznadmit s metodikou vzletu vleceného kluzaku. Po celou dobu od okamziku rozjezdu za ticelem
vzletu az do okamziku vypnuti kluzaku je velitel vlecného SLZ odpoveédny za bezpecné provedeni celého
aerovleku a za dodrzovani pravidel 1étani. Velitel kluzéku je odpovédny za bezpecné fizeni kluzaku ve vieku.

Velitel vle¢ného SLZ musi byt drzitelem kvalifikace vlekaf.

Pilot kluzéku odpovida za posouzeni vhodnosti plochy, ktera neni letist€ém a za pouceni osob na plose, véetné
ptipadného pomocnika u kiidla kluzaku.

Velitel¢ letadel musi acrovleky provadét v souladu s postupy a omezenimi uvedenymi v letové ptirucce
pouzitych letadel.

Aerovleky, kdy vlecené letadlo je SLZ se smi provadét:
a) zletist,

b) ploch pro vzlety a pfistani SLZ

Acrovleky, kdy vlecené letadlo neni SLZ se smi provadét:

a) zletist,

b) zudrzovanych ploch uréenych pro vzlety a pristani (tzv. zaloznich vojenskych ploch, schvalenych ploch
pro SLZ) o minimalnich rozmérech 550 x 35 m pouze po vynucenych pfistanich. Takové aerovleky
mize provést jen velitel ULL se zkuSenosti minimalné 50 vzleti a pfistani pti aerovlecich, z toho
minimalng¢ 25 vzleth a pfistani pfi aerovlecich na pouzitém typu ULL, pokud provozovatel ULL
nestanovil podminky pfisnéjsi.

7.2.  Signaly pouZivané pii vzletech aerovleku.

Pokud se pfi vzletu v aerovleku pouziva signalizace, musi se pouzit néktery z nize uvedenych zpasobt

signalizace.

7.2.1. Manualni signalizace

SIGNAL ZPUSOB SIGNALIZACE

STUJ nebo ZAKAZ VZLETU Vzty&eny &erveny praporek, bily praporek u pravé nohy

POJiZDEJ nebo NAPINEJ LANO VztyCeny Cerveny praporek, méavani bilym praporkem v
urovni pasu

LANO NAPNUTO Vztyceny bily praporek, Cerveny praporek u levé nohy

VZLET POVOLEN Mavnuti bilym praporkem ve sméru vzletu, Cerveny
praporek u levé nohy




Znéni ze dne 01.06.2010 Hlava 7, str.: 2
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zarizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH, ULK

STUJ nebo ZAKAZ VZLETU — vzty&eny Cerveny LANO NAPNUTO - vztyceny bily praporek,cerveny

praporek, bily praporek u pravé nohy praporek u levé nohy

POJIZDEJ nebo NAPINEJ LANO — vzty&eny Cerveny | VZLET POVOLEN — méavnuti bilym praporkem do

praporek, bilym praporkem mavat v urovni pasu sméru vzletu, Cerveny praporek u levé nohy

Doporucéené rozméry praporku jsou 50 x 50 cm. Vyjime¢né lze pouzit signalizaci rukama bez prapork?.

7.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

7.3.6.

7.3.7.

Signalizace pomoci radiového spojeni. Jako signaly veliteli vlecného SLZ se pouzivaji pouze fraze ,,sttj",
»hapinej* a ,,napnuto®, vydavané pozemni radiostanici nebo pilotem kluzaku palubni radiostanici.

Pravidla pro vleky kluzaki

Velitel vlecného SLZ s kluzakem ve vleku mtize vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém krouzi jiny
kluzak/kluzaky, pouze ve stejném smyslu krouzeni. Nad krouzici kluzak mize vlétnout pouze v pfipade
vyskového rozestupu vétsiho nez 1000 ft (300 m) ve stejném smyslu krouzeni. Velitel vle¢ného SLZ musi
neustale sledovat okolni kluzaky. Dojde-li k nebezpe¢nému piiblizeni k ostatnim kluzakdm, musi ihned
stoupavy proud opustit. V zddném pfipadé nesmi velitel vle¢ného SLZ ve snaze vleceny kluzak ustredit
vytvoftit nebezpecnou situaci pro ostatni kluzéky.

Velitel vlecného SLZ musi provadét vSechny manévry béhem letu (manipulace s pfipusti motoru, zmény
sméru nebo vysky letu) plynule tak, aby na né pilot kluzaku mohl v¢as a bezpeéné reagovat.

Velitel vle¢ného SLZ pfi pfechodu do klesani musi velmi pozvolna snizovat vykon motoru pfi sou¢asném
pfevadéni SLZ do mirného klesani pfi stalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem ve vleku musi byt
provadeén pii stalé rychlosti.

Signal k vypnuti dava velitel vlecného SLZ zietelnym stfidavym naklanénim letadla kolem podéIné osy
letadla. Pilot kluzaku se mtize vypnout i na zakladé svého rozhodnuti. Sestup mize velitel vleéného SLZ
zahdjit, az kdyz se bezpecné presvedci, ze je kluzak vypnut. Pristavat s kluzdkem ve vleku je zakdzano kromeé
ptipadd nouze, kdyz nelze vypnout vle¢né lano u vlecného SLZ ani u kluzaku.

Velitel vlecného SLZ nesmi pti sestupu s lanem provadét prudké zmény sméru a vysky letu a pii sestupu
musi sledovat okolni provoz (v¢etné paraSutistil) za icelem zamezeni nebezpecného sblizeni s ostatnim
provozem a nesmi kiizovat vertikaln€ nebo horizontalnég trasu provozovaného letistniho okruhu v jeho vysce.

Pokud velitel SLZ odhazuje vlecné lano, musi tak u€init do volného prostoru letisté nebo plochy pro vzlety
a pristani SLZ. Nalet za u¢elem shozeni lana se provadi ve sméru RWY, ptedal-li informaci o tomto umyslu
ATC nebo AFIS (je-li poskytovana) a podle vydanych pokynl nebo informaci.

Pristavat s vlecnym lanem je mozno za piedpokladu, Ze volny konec lana se poprvé dotkne zemé nejdrive az
v predpoli RWY, na kterou je provadéno pfistani a neni-li pfistani s lanem provozovatelem letisté zakazano.
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7.3.8.

7.3.9.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

Nad vSemi pfirodnimi i umélymi prekazkami véetné osob a zvirat musi byt konec lana v minimalni vysce

10 m. Za piekazku vysokou 5 m se pro toto i dalsi ustanoveni tohoto pfedpisu rozumi jakékoli neuzaviené
komunikace (silnice, cesty, Zelezni¢ni drahy, vodni toky atd.) ¢i pristupné ucelové plochy (parkovisté, hiiste,
vodni plochy atd.).

Pojizdéni s lanem musi velitel SLZ provadét tak, aby se lano pohybovalo kolem piekazek a osob v bezpecné
vzdalenosti. V pfipad¢ i kratkodobého odstaveni SLZ s pfipojenym lanem v prostoru kudy mohou pojizdét
letadla nebo jiné mobilni prostfedky, musi byt lano pfitazeno k letadlu do maximalni vzdalenosti 5 m od
vle¢ného zafizeni, a to tak, aby se na lanu nevytvorily smycky.

Prelety s kluzakem ve vleku musi byt provadény v minimalni vysce 1000 ft / 300 m nad zemi.

Nouzové pripady

Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do nadzvednuti vle¢ného SLZ od zemé k umyslnému nebo
neumyslnému vypnuti vle¢ného lana od kluzaku nebo od vle¢ného SLZ, musi byt provedeny postupy k
zabranéni narazu kluzaku do vlecného SLZ. Paklize je zbyvajici délka RWY/plochy dostate¢na pro pieruseni
vzletu, snizuje velitel vle¢ného SLZ po dostate¢né ¢asové prodleveé pozvolna rychlost a mirné vyboci, pokud
bezpecné zastaveni nebo piipadné pfistani s pouzitim plného vysunuti vzdusnych brzd a nasledné
mechanické brzdy podvozku, sleduje vle¢né letadlo, a pokud je to mozné, vyboci z ptivodniho sméru do
volného prostoru. V ptipadé, ze nelze odvratit jinak srazku s vlecnym letadlem, musi vybocit za pomoci
polozeni kiidla na zem. Paklize je po vypnuti vlecného lana zbyvajici délka RWY/plochy pro bezpecné
pozvolné preruseni vzletu nedostatena, pokracuje velitel vlecného SLZ ve vzletu a kluzak provede pfistani
bez nebezpedi srazky s vleénym letadlem a vyuzije vySe popsanych postuptd pro zabranéni srazky s
piekazkami na konci RWY/plochy (navijak, porost za leti§tém apod.).

Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do nadzvednuti vlecného SLZ od zemé k ztraté tahu pohonné jednotky a
tim k neovlivnitelnému snizovani rychlosti, nebo k jiné zdvad¢ branici pokracovani ve vzletu, vyboci plynule
velitel vleéného SLZ co nejdiive do volného prostoru, aby tim vytvofil prostor pro kluzak. Velitel kluzaku
postupuje obdobné jak je uvedeno vyse. Vlecné lano musi vypnout neprodlen¢ jak velitel vle¢ného SLZ, tak
pilot kluzaku.

Dojde-li k vypnuti vle¢ného lana po nadzvednuti vlecného SLZ od zemé, pokracuje velitel vle¢ného SLZ ve
vzletu a pilot kluzaku provede vynucené pfistani na zbyvajici ¢ast letisté nebo do terénu.

Dojde-li ke ztrat¢ tahu pohonné jednotky nebo k jiné zavad¢ branici pokracovani v letu az ve fazi po
nadzvednuti vle¢ného SLZ od zemé¢, vypne velitel vlecného SLZ ihned vle¢né lano a s ohledem na povahu
zavady provede vynucené pfistani. Je-li to mozné (nejde o tiplnou ztratu tahu pohonné jednotky a letadlo je
ovladatelné) a vzhledem k situaci vhodné, nasméruje SLZ pted vypnutim kluzaku k letisti.

Vynucené pfistani vleéného SLZ nebo kluzaku s lanem je kromé ptipadi krajni nouze zakazano. Zistane-li
vle¢né lano zapnuté u kluzaku a je-1i vyska letu dostatecna, zalétne pilot kluzaku nad letiste, vle¢né lano
odhodi do volné ¢asti letisté a provede pfistani. V piipad€ nutnosti odhodit vlecné lano mimo letisté, pripadné
az pred pfistanim, musi pilot kluzaku zvolit takové misto a vysku letu, aby nedoslo k ohrozeni osob a
majetku na zemi a pfi letu s visicim lanem byla dodrZena stanovend minimalni vyska konce vlec¢ného lana
nad piekazkami.

V ptipade, ze pilot kluzaku nevypne ani po opakovaném znameni vle¢né lano, doleti velitel vle¢ného SLZ s
kluzékem nad letisté a tam kluzak vypne. Pilot kluzaku se nad volnym prostorem letisté pokusi visici lano
vypnout. Nepodafi-li se lano ani po opakovanych pokusech vypnout, pfistava pilot kluzaku s visicim lanem
tak, aby byla dodrzena stanovena minimalni vyska konce vle¢ného lana nad prekazkami.

V ptipad¢€ vzniku nouzové situace, kdy po opakovanych pokusech nejde vlecné lano vypnout ani u vle¢ného
SLZ ani u kluzaku se doporucuje pfistani s kluzdkem ve vleku. Velitel vle¢ného SLZ provede pozvolny
sestup a priblizeni na pfistani s ohledem na moznosti kluzaku sledovat bezpe¢né drahu letu. Pilot kluzaku
musi vle¢né SLZ pozorné sledovat a udrzovat napnuté lano. Velitel vle¢ného SLZ musi po pfistani za pouziti
piipusti pohonné jednotky sniZzovat rychlost dojezdu pozvolng, aby zabranil ptiblizovani kluzaku k letadlu.
Za timto ucelem musi pfistat tak, aby vyuzitelna délka RWY byla dostacujici pro prodlouzeny dojezd. Je-li
dané letisté pro feseni takovéto nouzové situace z hlediska prekazek v prostoru priblizeni na piistani a délky
RWY nevyhovujici, mél by velitel vlecného SLZ zvolit pro pfistani jiné vhodné letisté. Pilot kluzaku musi po
pfistani pouzit intenzivné mechanickou brzdu podvozku a plné vychylky vzdusnych brzd k zamezeni
pfiblizovani kluzaku k vle¢nému letadlu a ptejeti vlecného lana.
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7.4.8.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.5.3.

7.5.4.

7.5.5.

7.5.6.

Nezvladne-li pilot kluzdku vzlet ve fazi do nadzvednuti vlecného SLZ od zemé¢ (zplisobi nebezpecné
vyboceni), musi vypnout vleéné lano. Stejné vytesi nebezpeénou situaci i velitel vleéného SLZ sam, paklize
pilot kluzaku v&as nevypne vle¢né lano.

Omezeni

Pfi vleku nesmi byt na palubé SLZ jind osoba nez velitel SLZ.

Vlek provadény pomoci SLZ do vlnového a rotorového proudéni je zakazan. V pripadé neplanovaného
vstupu do oblasti vinového nebo rotorového proudéni musi velitel SLZ tento prostor co nejrychleji opustit.

Vlek vice nez jednoho kluzéku provadény pomoci SLZ je zakézan.
Vleky transparenttl jsou zakazany.
Vleky kluzéku mimo PK s kfidlem na zemi jsou zakazany.

Vleky kluzéku z terénu provadéné prostiednictvim ULL jsou zakazany.
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HLAVAS. PRAVIDLA PRO VYSADKOVE LETY

8.1.

8.1.1.

8.1.2.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

Vseobecna ustanoveni

Velitel vysadkového letadla musi byt drzitelem kvalifikace vysazovac.

K vysadkovym letim mize byt pouzito pouze SLZ k tomuto ucelu schvalené. Letova piirucka takto
schvaleného sportovniho 1étajiciho zafizeni musi byt opatfena dodatkem — provozni podminky pro provadéni
vysadkovych lett.

Soucasti vybaveni SLZ pfi vysadkovych letech musi byt niiz, ktery je pevné spojen $itirou s drakem letounu
a je dostupny pro oba ¢leny posadky.

Velitel vysadkového letadla musi byt vybaven zachrannym padakem, ktery musi mit v pribéhu celého letu
fadné pfipevnén k télu nebo SLZ musi byt vybaveno zachrannym systémem.

Pti vysadkovych letech mtize byt na palubé SLZ kromé velitele vysadkového letadla jen paraSutista
s ptislusnou kvalifikaci.

Seskoky ze SLZ lze provadét pouze na ruéni otevirani.

Je zakézano provadét vysadky soucasné z vice letadel/SLZ z riznych hladin v jednom prostoru vysazeni.

Povinnosti velitele vysadkového SLZ

Velitel SLZ zamyslejici provést vysadkovy let v fizeném vzdusném prostoru tfidy C nebo D, musi k této
¢innosti ziskat letové povoleni od pfislusného stanovisté ATC. V piipadé vydaného povoleni musi velitel
letadla ohlasit zacatek a konec vysadku pfislusnému stanovisti ATC, jestlize prislusné stanovisté ATC
nestanovilo jinak.

Velitel SLZ zamyslejici provést vysadkovy let ve vzdusném prostoru tiidy E, musi nejpozdéji 5 minut pred
zahajenim ¢innosti ohlasit telefonem stanovisti poskytujicimu v daném prostoru ATS nebo radiem na
ptislusném kmitoctu tohoto stanovisté zahajeni vysadkd. Po skonceni vysadkl ohlasi neprodlené jejich
ukonceni stejnym zptisobem.

Povinnosti velitele letadla uvedené v ¢lancich vySe muze na zakladé dohody splnit ptislusné stanovisté AFIS
nebo stanovisté poskytovani informaci znamému provozu (RADIO) a nasledné jej radiem informovat. Bez
pfedani téchto informaci musi velitel letadla povazovat uvedené povinnosti za nesplnéné.

Velitel SLZ je odpovédny za pripravu a prub¢h letu ve smyslu dotcenych predpisti a ma jesté nasledujici
povinnosti:

a) seznamit se s planem vysadku a stanovit misto nastupu paraSutisty,

b) za letu sledovat okolni provoz, pokyny ¢i informace pfislusného stanovisté ATC nebo AFIS nebo
stanovisté poskytovani informaci zndmému provozu (RADIO), sledovat navésti na doskokové plose, je-
li to proveditelné, a pfislusné na n¢ reagovat. Pokud obdrzi informaci o zdkazu seskoki nebo o jeho
odvolani, nebo informaci o zméné rychlosti pfizemniho vétru, pfeda tuto informaci parasSutistovi,

¢) uSLZ s tlaénym uspofadanim pohonné jednotky musi pfed vyskokem vypnout motor a parasutista
vyckat do zastaveni vrtule,

d) pferusit nebo zastavit seskoky, nastane-li jakakoli situace ohrozujici bezpecnost seskokt ¢i provozu ve
vzduchu nebo na zemi, a neprodlené o tom informovat piislusné stanovisté ATC, FIC nebo AFIS nebo
stanovisté poskytovani informaci zndmému provozu (RADIO);

e) v piipadé nouzové situace s konecnou platnosti vydat pokyn k nouzovému opusteni letadla;

f)  pfi stoupani, po ukonceni vysadku a nasledném klesani na pfistani sledovat okolni letovy provoz vcetné
sestupujiciho paraSutisty za ucelem zabranéni srazky ¢i nebezpecného sblizeni. Klesani provadét v
bezpecné vzdalenosti od predpokladaného prostoru sestupu parasutisty,

g) piipojizdeéni k/od mista nastupu parasutistti (nebo mistu doc¢asného stani pii prestavce pred dalsi
vysadkem, je-1i toto misto v blizkosti mista nastupu parasutisti) sledovat a respektovat pokyny
signalisty, je-li ustanoven.
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8.3.  Signaly na doskokové plose

8.3.1. Doskokova plocha se ve dne oznacuje ¢tyfmi oranzovymi obdélniky o min. rozméru 5 x 1 m, sestavenymi do
tvaru kiize, s volnym ¢étvercem o min. rozméru 1 x 1 m uprostied. Oznaceni doskokové plochy se umist'uje v
blizkosti planovaného mista pro pfistani parasutisti.

8.3.2. Signalem pro zakaz nebo preruSeni seskokll je odstranéni ¢asti oznaceni viz obrazek. Obnoveni seskokd se

signalizuje obnovenim ptivodniho znaceni. Uvedena signalizace nenahrazuje informace pfedavané radiem
pilotovi vysadkového letadla.

StaZeno jedno rameno: StaZena dvé protilehla
Zékaz seskoku s kruhovymi ramena:
padaky Docasny zakaz vysadku,

letoun zastava na okruhu

Plny k¥iz:

Plocha v provozu, vysadky
povoleny

StaZen cely k¥iZ: zékaz vysadkd, piikaz k pfistani letounu
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HLAVA9. PRAVIDLA LETU PRO UL KLUZAKY

9.1. Vzlety kluzaka pomoci aerovleku

Pravidla pro vleeni v acrovleku jsou stanovena v HLAVE 7 tohoto predpisu.

9.2. Létani v termice

9.2.1.

9.2.1.1.

9.2.1.2.

9.2.13.

9.2.14.

9.2.15.

9.2.1.6.

9.2.1.7.

9.2.1.8.

Létani ve spoleéném vystupném proudu.

Piloti 1étajici ve spoleéném vystupném proudu musi dodrzovat stejny smysl (smér) krouzeni a bezpecné
rozstupy.

Smysl krouzeni urcuje pilot kluzaku, ktery zacal krouzit jako prvni.

Povinnosti nize krouziciho pilota je udrzovat v zorném poli kluzak krouZzici pfed nim na stejné Grovni nebo
na urovni vyssi.

Pokud pilot kluzéku pfi ustied’ovani neni schopen dodrzovat uvedené podminky, musi spoleny vystupny
proud opustit.

Stoupa-li kluzék rychleji nez kluzak nejblize vyssi, musi jeho pilot upravit let tak, aby neztratil druhy kluzak
z dohledu, pti¢emz musi dodrzovat rozstup, ktery nevytvari nebezpeci srazky.

Krouzeni ve dvou vystupnych proudech

Krouzi-li kluzaky ve dvou vystupnych proudech, nesmi se jejich drahy kfizit a musi mezi sebou dodrzovat
bezpecnou vzdalenost.

Létani v oblacnosti, v dlouhé vIné a v rotorovém proudéni je s UL kluzéky zakazano.

9.3. Létani na svahu

9.3.1.

9.3.2.

9.3.3.

9.3.4.

9.3.5.

9.3.6.

Kluzak musi letét v bezpecné vzdalenosti od svahu a v bezpecné vysce.
Kluzaky musi 1état podél svahu a zatacky provadét vzdy smérem od svahu.

Pilot letici se svahem po pravé ruce ma prednost pied pilotem se svahem po levé ruce. Ptiblizuji-li se dva
kluzaky ¢eln€ nebo pfiblizné Celné a existuje-li nebezpeci srazky, musi se kluzak se svahem po levé ruce
vyhnout zménou kurzu doprava.

Pilot rychleji leticiho kluzaku musi predlétavat pomalejsi kluzak vzdy tak, aby predlétavajici byl dal od svahu
nez predlétavany. Pii predlétavani ma prednost predlétavany kluzak.

V souladu s obecnymi pozadavky tohoto predpisu mize byt pro konkrétni lokalitu zpracovana smérnice,
ktera uptesiiuje a/nebo doplituje zasady a pravidla 1étani na svahu. Za zpracovani smérnice a jeji predlozeni
ke schvaleni a uvetejnéni je v takovém piipadé odpoveédny provozovatel letist¢ nebo plochy SLZ, ze které se
lety na svahu realizuji. Jestlize jsou lety provadény z vice mist, musi byt mezi nimi zajisténa koordinace pii
vyuzivani spole¢ného prostoru 1étani na svahu.

Pilot, ktery zamysli provést let v predmétném vzdusném prostoru, je povinen se s piisluSnou smérnici piedem
seznamit a v z4jmu bezpec¢nosti smérnici respektovat.

9.4. Vybaveni posadek zaichrannymi padiky nebo zichrannym systémem

9.4.1.

9.4.2.

Piloti i ostatni osoby na palubé UL kluzdku nebo motorového UL kluzaku musi byt vybaveny zachrannym
padakem ¢i zdchrannym systémem pii vSech letech nad 1000 ft (300 m) AGL a pfi vSech letech s vyuzitim
stoupavych proudil.

Z dtvodu zvyseni bezpecnosti se doporucuje pouzivat zachranné padaky nebo zachranné systémy pfi vSech
letech UL kluzakd.



Znéni ze dne 01.06.2010 Hlava 9, str.: 2
UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zarizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH, ULK

9.4.3. Kazda osoba vybavena zdchrannym padakem jej musi mit v prabehu celého letu fadné piipevnén k télu za
ucelem pohotového pouziti v pfipadé nouze a musi byt predem fadné sezndmena s pouzivanim padaku a se
zpusobem opusténi kabiny UL kluzaku.



