Ultralehké létani

Let s otevienou kabinou

OTEVRELA SE VAM ZA LETU KABINA?
TAK HLAVNE NEPANIKARIT!

Vojtéch Kotik
foto z videa poskytnutého autorem
Kamil Vecera

Video z letu s otevienou kabinou:
https:/lyoutu.be/kdjlinJJi0A

V minulém cisle jsme publikovali bezpe¢nostni upozornéni tykajici
se cerstvé tragické nehody, na niz méla podil chybna reakce pilota

we rwrs

s otevienou kabinou s prakticky stejnym typem ultralehkého letounu
z 6. ¢ervna 2022 z letisté Mosnov (LKMT). Priibéh udalosti popisuje sam
jeji aktér, kterému timto dékujeme za ochotu sdilet svoji zkusenost vcetné

videi, ktera jeji priibéh zachycuji.

Viytahnul jsem si a pripravil letadlo -
Bristell OK-AUI 24, verzi s kratkym
kiidlem. Po usednuti do kabiny jsem
ji fadné zavrel a kryt zajistil pakou.
Poté jsem si uvédomil, Ze jsem na néco
zapomnél, a znova z letadla vystoupil.
Po opétovném nastoupeni jsem jiz kryt
kabiny pakou nezajistil, neumim si sam
vysvétlit proc.

Béhem dkonl na vyckavacim misté
jsem sice provedl kontrolu zavreni krytu
kabiny pfizvednutim rukou, ale zjevné

Redakce

malou silou. Tésné po odlepeni jsem
zacal registrovat zvyseny hluk a privan
v kabiné. Hlavnim voditkem bylo, Ze
mi néco listovalo papiry v nakoleniku.
Zkoumal jsem pricinu a vsiml si oteviené
kabiny, napfed na pravé strané. Déle
jsem postupoval podle zdsad aviate,
navigate, communicate (fid, naviguj,
komunikuj, pozn. red.).

Aviate jsem predal autopilotovi -
zmacknul jsem rezim LVL, ¢imZ jsem
ovsem také prerusil stoupani a prevedl
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letadlo do horizontu (v malé vySce, coz
zpétné nehodnotim jako nejchytrejsi).
Kabinu jsem se pokusil zavfit a rychle
zjistil, Ze to nezvladnu. Autopilota

jsem tedy opét vypnul a hlidal si vysku
a rychlost. Uvédomoval jsem si, ze
oteviena kabina bude znamenat vetsi
odpor a musim tedy drzet vyssi rychlost.

Pokracoval jsem na navigate. Rozhodl
jsem se pro navrat na letisté. Zacal jsem
levou zatackou - abych do ni [épe vidél
z levé sedacky. Poté jsem se podival
na drahu letu a uvédomil si, ze bych
letél pres sklady, haly a obec MosSnov.
To by nebylo dobré v pfipadé zhorSeni
situace. Proto jsem rozhodnuti zménil
na pravou zatacku, smérem k polim
a loukam.

Situace se mi jevila stabilni, proto
jsem presel na communicate: ,Mosnov
véz, OK-AUI 24, zadam okamzity navrat
z dlivodu oteviené kabiny.* Ridici z véze
mi odpovédél, ze mam povoleno pristani
na jakoukoliv drahu a at oznamim amysl,
az budu schopen. Zeptal jsem se na vitr
pro pristani do protisméru, na drahu
04. Chtél jsem to mit za sebou co
nejrychleji. Foukalo by mi lehce do zad.
Proto jsem se rozhodl opét rozhodnuti
a obletét maly okruh zpét na drahu 22.
V poloze po vétru jsem jesté jednou
zkusil zapnout autopilota a kabinu
zavfit. To se mi opét nepodafilo. Zhruba
v té chvili se mé ridici zeptal, zda budu
vyzadovat asistenci zachrannych slozek.
Ponoren do situace jsem odpovédél:
.Negativ, podrzim to loktem."

Poté jsem pokracoval na finale.
Snazil jsem se pouzivat co nejmensi
naklon a neustale si hlidal rychlost.

Na samotné pristani jsem stahl plyn,
pravou rukou prehmatl na kabinu a drzel
ji az do zastaveni.

Kontrola kabiny na vyckavacim misté

Pristani s jisténim kabiny rukou

Po této zkusenosti bych rad apeloval

na vSechny kolegy s nasledujicim:

o Letadlo leti bez problému i takto,
zaklad je nepanikafit a dodrzovat
zdsadu aviate, navigate, communicate.
Snahy zavfit kabinu v malé vysSce jsou
nebezpecné.

o Nestydét se Fict Fidicimu, Ze mam
problém. Zazil jsem bohuzel vicekrat
ve svém okoli, Ze se piloti stydéli
priznat chybu nebo problém a Fidici
je nechal zbytecné pred pristanim
vyckavat. V jednom pripadé Slo
o let se zakrytou pitotkou, v druhém
o stret s ptakem.

Toto bych rad zvlast zdlraznil:

e Pokud se nékomu stane to, co mé, tak
Létani ukoncit. Po pristani a zavieni
kabiny (jak je vidét na videu z bocni
kamery) jsem pokracoval v pavodné
planovaném letu do Zabrehu (LKZA).
Ten sice probéhl jiz bez mimoradnych
udalosti, ale ¢lovék by se mél
po takovém zazitku radéji nejprve
radné ,vyklidnit®,

e Kabinu jsem pfi pfistani drzel proto, Ze
jsem dfive na internetu vidél pfistani
letadla s otevienou kabinou, které pfi
dosednuti havarovalo. Slo o letadlo
s ocasnimi plochami do T. Oteviena
kabina zhorsila jejich ofukovani a tim
i fiditelnost stroje.

e Pouceni touto ptihodou jsme u nas
zavedli do Ukont na vyckavacim
misté také vizualni kontrolu polohy

paky krytu kabiny. Do té doby jsme

ji nedélali. U mé to bylo zplisobeno
tim, Ze jsem predtim dlouho étal

na Bristellu se starym zplsobem
zavirani, ktery paku nemél. Zamky mély
zapadnout samy pfi zavreni kabiny,
kterou pilot nechal z malé vysky
.spadnout”. V realité je bylo potreba
jesté tlakem ruky na okraj kabiny
domacknout, aby se opravdu zamkly.
Jedina metoda ovéreni spravného
zavieni pak byla tlakem ruky na strop.
Proto jsem nebyl naucen paku vizualné
kontrolovat. Pro otevirani kabiny pak
misto paky slouzilo tahlo mezi sedadly,
viz video s timto zpGsobem zavirani. l

Pokud vas ¢lanek inspiroval a mate
podobnou zkusenost s néjakou
mezni situaci, muzete se o ni

na strankach casopisu Pilot také
podélit. Takovy krok muze ostatni
piloty pred podobnou zkusenosti
uchranit, predejit pripadné
nehodé nebo incidentu a zvysit
tak bezpecnost, at uz jde o létani
s jakymkoliv SLZ.

Svuj prispévek muzete poslat
na pilot@laacr.cz.
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