Vydani typovych prukazu

A 22 je dvoumistny, jednomotorovy, vzpé-
rovy hornoplo$nik s posadkou sedici vedle
sebe. Letoun je celokovové konstrukce
z plechii Al slitiny.

Kfidlo s jednou vzpérou je obdéInikové-
ho pddorysu s torzni skfini, v zadni ¢asti
potaZené platnem. Kfidlo je vybaveno fla-
peronem - kfidélkem po celém rozpéti se
soucasnou funkci vztlakové klapky s max.
vychylkou 20°.

Trup je celokovovy, s velkym proskle-
nim v oblasti kabiny.

Ocasni plochy jsou klasické obdobné
konstrukce jako kfidlo.

Podvozek je tfikolovy s fizenym pfido-
vym kolem a hlavnimi kol s hydraulickymi
kotouCovymi brzdami. Hlavni podvozkové

nohy jsou tvoreny ocelovymi pruzinami. | Typovy priikaz &islo ULL — 05 / 2007, ultralehky letoun
Rizeni je alternativné klasické, nebo vo-

lantového typu. A.'op'.kt A zz

Zakladni technicke l'ldaie Drzitel typ. prikazu: Rudolf Prochazka, Spojencii 6, Prostéjov, Zdenék Jurecek, Pod Sokolovnou 62 Prostgjov
Viyrobce: Aeroprakt Ltd., Polevaja 24, 03056 Kiev, Ukrajina

Rozpéti 9,55 m
Délka 6,22 m
Vyska 2,47 m VOP Motor: Rotax 912 UL
Rozpéti 2,4 m2 Vrtule:
Plocha 2,0m Tvo: . 7
p . o o/ ono R yp: FITI ECO COMPETITION , vyrobce Joef Faturik
Vychylky kormidia nahoru/dold:  25°/20° +/- 1 Na zemi stavitelnd, kompozitovd, tiilista.
SOP Pramér: 1600 mm
Plocha 1,16 m2 Typ: Kievprop, Kievprop Ukrajina
Vychylky kormidla dufe B 4/ 7° Na zemi stavitelnd, kompozicovd, trilista.
Prdmér 1700 mm
Podvozek
Rozchod hlavnich kol 1,76 m
Rozvor 1,29 m
Rozmér kol hlavniho podvozku 5,00 x5
Pridového podvozku 5,00x 5

Brzdy - hydraulické kotouCové

OdpruZeni hlavniho podvozku - ocelova pruzina
Odpruzeni predniho kola - ocelova nebo kompozitova
pruzina

Hmotnosti
Kridlo Max.vzletova hmotnost 450 kg
Plocha kfidla 13,2 m? Maximalni vzletovou hmotnost Ize prekrocit pouze
Pouzity profil kiidla CAGI P-llla 15% 0 hmotnost integrovaného zdchranného systému.
Stihlost kiidla 6,9 Max. vzlet. hmotnost
s integr. zachrannym systémem 472,5 kg
Plocha kfidélka (flaperonu) 1,62 m2 Max vzletova hmotnost konstrukeni 544 kg
Délka kfidélka (flaperonu) 3,85 m Prazdnd hmotnost v zékladnim provedeni
Vychylky kfidélka nahoru 20° +/-1° s motorem Rotax 912 280 kg
dold 13° +/-1° Max. uzitecné zatizeni 153 kg
Vychylky flaperonu — vztlakové klapky Min. hmotnost posadky 60 kg
Poloha I. start. 10° Max. hmotnost zavazadel 20 kg
Poloha II. pristani 20° Palivové nadrZe v kfidlech obsah 2 x 451

Rychlosti a vykony

Uvedené vykony jsou urceny pro letoun za podminek MSA.

Motor ROTAX 912 UL (59,6 kW / 80 k)

Vrtule Kievprop 3 listd, pram. 1700 mm, nebo Fiti Eco Competition pram. 1580 mm, 3 listd

vzlet. hmotnost vzlet. hmotnost

450 kg 472,5 kg

Letové rychlosti CAS:
Padova rychlost s vysunutymi vztlakovymi klapkami Vg, 62,0 km/h 63,0 km/h
Padova rychlost pfi zasunutych vztlakovych klapkach Vg, 68,0 km/h 69,0 km/h
Max. rychlost pfi vysunutych vztlakovych klapkach Veg IT'(20°) 110 km/h 110 km/h
Navrhovd obratova rychlost V, 152 km/h 152 km/h
Max. rychlost v horizontalnim letu V,, 170 km/h 170 km/h
Max. neprekrocitelna rychlost V. 210 km/h 210 km/h
Délka vzletu pres 15 m prekazku 245 m 250 m
Stoupavost 4,7 m/sec 4,6 m/sec

pii 90 km/h pii 90 km/h
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Létali jsme s Aeropraktem A 22

Kdyz jsme provadéli certifikaci a podrob-
nou technickou prohlidku letounu Aerop-
rakt A 22, méli jsme moznost si s letounem
zalétat.

Jednoho pékného kvétnového dne jsme
se seSli na letisti v Olomouci, kde ndm le-
toun pfistavil k prohlidce pan Zdenék Jure-
¢ek. Letoun, jehoz stru€ny popis naleznete
na protéjSi strané v uverejnéném Typovém
prikkazu, je z dilny zndmého pilota a kon-
struktéra Jurije Jakovleva. Celokovovy le-
toun je profesionalni letecky vyrobek.

Co nas zaujalo:

Letoun md veSkeré kovani a obrdbéné
dily provedeny velmi precizné, nékde bych
fekl, ze az pfili§ pracné a sloZité. To se tyka
hlavné volantového fizeni a jeho prevodd,
které jsou sice presné, ale zvySuji hmot-
nost letounu. Prakticky jsou feSené palivo-
vé nadrze v kfidle. Jsou celokompozitové
a jsou shora vlozené a pfiSroubované

kem po celém rozpéti, které sou-
casné funguje jako vztlakova
klapka. Letoun mé velké proskle-
ni kabiny, nejen na dvefich, kde
je plexi vypouklé a umoziuje po-
hled témér kolmo dold, ale také
v trupu za piloty. To jsme ocenili
po startu, kdy se v naklonu mi-
Zete podivate zpét dolli na plochu
- to snad zadny jiny letoun neu-
moznuje.

Nastupovani do letounu je vel-
mi pohodiné vzhledem k pouzité-
mu volantovému fizeni, které ne-
prekdzi nohdam. Ale stejné
pohodIné by asi bylo s jednim
rozdvojenym kniplem uprostied.

Létali jsme za teplého a ter-
mické pocasi, takze nékteré
hodnoty nemusi byt zcela pres-
né. Start s klapkami na 10° je normalni
a bezproblémovy, stoupavost na rychlosti

v kFidle, kde tvofi ¢ast horniho potahu za
hlavnim nosnikem. Jejich vyjmuti, které je
u jinych typl Casto velice komplikované, je
u Aeropraktu otdzkou nékolika minut.
Letounu bychom mirné vycitali jeho
0 trochu vySSi hmotnost. Uvedeny letoun
s dvojim volantovym fizenim a plnym pfi-
strojovym vybavenim, vysilackou, interco-
mem, motorem Rotax 912 UL a ftfilistou
vriuli Fiti Competition vazil 290 kg. ,Zhub-
nout“ o 10 kg, moc by mu to sluSelo.
Konstrukcni dily a jejich feSeni je zfejmé
z fotografii. Letoun je klasicky hornoplos-
nik. Kridlo je vybaveno flaperonem — kfidél-

80 — 100 km/h je do 5 m/s, cozZ odpovida
80konskému Rotaxu. Qvladatelnost je vel-
mi dobra, sily jsou pomérné malé a fizeni je
velmi pfijemné. Jen si Clovék musi zvyk-
nout na volantové fizeni. Létani s obéma
rukama na volantu je trochu nezvyk.

V ustdlenych mirnych i ostrych zatac-
kach se letoun chovd stabilné a nema sna-
hu nikam se utahovat. Padové charakteris-
tiky jsou vyborné, v rovném letu bez klapek
pada letoun pfi rychlosti okolo 70 km/h,
s klapkami na 20" pii 60 km/h. Pfitom Ize
pfi pomalém snizovani rychlosti dotahnout
volant az na doraz a letoun se jen proseda

bez tendence nékam padat. | pfi pfetazeni
v zatdCce, které zkouSel Petr Chvojka, se
ukdzala dobrd stabilita a nezaludnost letou-
nu bez sklonu padat do vyvrtky.

Bézné jsme s letounem lIétali cestovni
rychlosti kolem 120 — 140 km/h, maximal-
ni horizontalni rychlost v turbulentnim pro-
stfedi nebylo mozné pofadné ovéfit, ale le-
téli jsme kolem 160 km/h.

Pfistani je také bezproblémové, pfi
spravné rychlosti pfiblizeni letoun nad zemi
ani prili$ neplave a doseda pfimérené nata-
Zeny na zadni kola, pfidové kolo se da po-
mérné dlouho udrZet odlehCené.

Celkové Ize o letounu fici, Ze se jedna
0 nezaludny stroj vhodny pro vycvik i po-
hodové polétani, jehoZ prednosti je zejmé-
na vyborny vyhled z kabiny.

S Aeropraktem A 22 polétali a své do-
jmy popsali

Vaclav Chvala, Petr Chvojka

a Marian Meéiar
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