Vydani typovych prukazu

P 2002 Sierra je dvoumistny samonosny
dolnoplo$nik klasické koncepce s posadkou
sedici vedle sebe, s podvozkem pfidového
typu. Predni ¢ast trupu piihradové konstruk-
ce je zCasti potazena plechem, zbytek lami-
ndtovou karosérii. Zadni poloskorepinovd
konstrukce je z hlinikové slitiny. V trupu je
pilotni prostor se dvémi samostatnymi po-
délné nastavitelnymi sedadly vedle sebe,
zdvojenym fizenim a odsuvnym prekrytem
kabiny. Kridlo je samonosné, lichobéznikové
s torzni skfini tvofenou hlavnim a pomoc-
nym nosnikem a tuhym plechovym pota-
hem, vSe je vyrobeno z hlinikovych slitin.
Palivové nadrze jsou soucdsti nabézné hra-
ny. Na levé poloviné kfidla je umistén sni-
mac celkového a statického tlaku. K trupu je
kazda polovina kfidla pfipevnéna dvéma
hlavnimi a jednim pomocnym Cepem. Hlav-
ni brzdéna kola podvozku (rozmér 5.00 — 5,
nebo 4.00 — 6) jsou odpruzena dvémi neza-
vislymi ocelovymi nebo laminatovymi pruzi-
nami, pfidové kolo (rozmér 4.00 — 6) je od-
pruzeno gumovymi silenbloky. Podélné
fizeni vede systémem tdhel a je vybaveno
vyvazovaci / pfitéZovaci elektricky ovlada-
nou ploSkou. Ovladani kfidélek je smiSeného
typu, tahly v kfidle a lany v kabiné. Ovladani
smérovky je lany od nozniho fizeni. Brzdy
hlavnich kol jsou ovlddany pakou mezi se-
dadly. Jako pohonna jednotka se pouZivaji
motory Rotax 912 UL a ULS s pevnymi dre-
vénymi vrtulemi GT — 2/166/145 nebo GT -
2/173/155. Pristrojové vybaveni tvofi za-
kladni letové a motorové pristroje a radiosta-
nice. Letoun miiZze byt vybaven integrova-
nym zéchrannym systémem.

Zakladni technické udaje

Rozpéti 8,60 m
Délka 6,61 m
Vyska 2,43 m
Kridlo
Plocha kfidla 11,5 m?
Profil kifdla u kofene NACA 63A3
Profil kfidla na konci NACA 63A312
D car 1,34m
Stihlost kfidla 6,43
Vzepéti kridla 5°
Plocha kiidélka 0,44 m?
Délka kridélka 1,43 m
Vlychylky kridélka nahoru  25°
dol 20°
Plocha vztlakové klapky 0,82 m?
Délka vztlakové klapky 2,10m
Vlychylky vztlakové klapky 0 az 40°
VOP
Rozpéti 2,92 m
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Plocha 1,92 m?

Vychylky kormidla nahoru  15°
dold 3°

SOP

Plocha 0,96 m?

Vychylky kormidla +/- 300

Podvozek

Rozchod hlavnich kol 1,85 m

Rozvor 1,62 m

Rozmér kol

hlavniho podvozku

pridového podvozku

Brzdy: hydraulické kotoucové
Odpruzeni hlavniho podvozku:
kompozitova nebo ocelova pruzina
Odpruzeni predniho kola: pryzové silenbloky

Hmotnosti

4,00 - 5 (4,00 - 6)
4,00 - 6

Max.vzletova hmotnost 450 kg
MTOW s integrovanym ZS 472,5 kg
Prazdna hmotnost 300 kg
(dle motoru a vybaveni)

Max. uzitecné zatizeni 165 kg
Min. hmotnost posadky 60 kg
Max. hmotnost zavazadel 20 kg
Palivové nadrz 2x 501,

celkovy objem100 |

Rychlosti a vykony
(letové rychlosti CAS)
Motor ROTAX 912 ULS (73,5 kW / 100 hp)

Padova rychlost s vysunutymi

vztlakovymi klapkami Vg 65,0 km/h
Padova rychlost pfi zasunutych

vztlakovych klapkach Vg, 74,0 km/h
Max. rychlost pfi vysunutych

vztlakovych klapkach Ve (400) 110 km/h

Névrhova obratova rychlost V, 170 km/h
Max. rychlost v horizontalnim letu V, 210 km/h
Max. neprekrocitelnd rychlost Vye 250 km/h
Max.rychlost v turbulenci Vi, 210 km/h
Délka vzletu pres 15 m prekazku 210 m

Stoupavost 6,0 m/s pii 130 km/h

Krajni predni provozni centraz: 26 % bg,;
Krajni zadni provozni centraz: 32,5 % bgyy

Provozni nasobky
Maximalni kladny / zdporny +4,0/-2,0.
Motor: Rotax 912 UL nebo Rotax 912ULS

Vrtule: GT - 2/166/145

nebo GT — 2/173/155, dvoulista drevénd




