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Letoun typu JoRA je aeroclynamÍcky řÍzerrý ctvoumístný ultralehký}e'Loutr h<rrnoplošrrÍk s motorem vpřeclu, clvěma seclaclly veclle sebe,socasnÍmi p}ochamí typu T. Poclvozek je třÍko}ový -priJ""v,*-řor"
l.rlavlrího poclvozku jsout brzclěrrá, příďové koIo je řÍzárré, oclpružení jeprovecletro pryŽovýmÍ bloky
Konstrukce 1etcrutru je kombínacÍ J.amÍrrátu a clřeva, potah Jez polyesterové tkarrírry. Centrop].án s" i clural.ových trubek, poctvozeksvař'ený z oceJ.ových trubek.
Vclšl<er.é ctřevěrré ctÍly Js<ru lepeny lepÍcllem Ch$-Epoxy 371 . Potahz po1yesterovó tl<aníny je J.epen koirtat<trrÍm lepÍctlem Chemopren 14o.$l<eIný ].amÍrrát z epoxíclové pryskyříce Ch5-Epoxy 512 neb<r L 285 sesl<e}trou výztuŽí Vertex.

KřÍdlo je clě}erro uprcrstřecl lla clvě po}ovÍny, obě po}ovÍny Jsouk cetrtrop}ánu přípevrrěny ěepy a poctepřerry vzpěramÍ. Noshou část|<řÍc[la ,t'vořÍ torznÍ skříň, která se sk].ác{á z clřevěrrého nosníku az lamínátového obal.r.r . Pástrl.ce nosnÍku jstlu ze smrkového crřeva,st<rjÍtra z březové nebo bukové pneklizky. Tvarovo,.r stabilÍtuzabezpečujÍ žebra z pěnového po].ystyr€|.lu. Žáu.u tuoř*"*, zaclnÍ částl<t*ÍclIa jsou slepena ze smrkových Iíit. Potah zaclnÍ částÍ křÍct]-a Jez po1yesterové tkarrÍrry.

Flaperony' které zastávaJÍ současně furrkcÍ křÍcrélek a vztlakovýchklapel<, majÍ stejnou konstrukcÍ jako křÍctIo. Jsou po ce1ém rozpět{l';r*Í,dlcr a jsou otočně urIožetry |1a celkem 10 závěsech.
ocasnÍ plochy jsou typu T. Konstrukce je obclobrrá jako u křÍclla.
Trup je celo}aml'nátový vyztuŽený rrěkolíka žebry. K motorové přepážcez př.ekIj'žky je přÍpevněno motorové 1ože a '.oň" příďového koJ.a., l1apÍlotrrí pr=epáŽce jsou upevněna stavÍtelrrá seclactla posáclky, v iactrrÍčás.LÍ jsou clvě clřevělrá žebra, která vyztuLuJÍ ký]-o'L'-,. Centrop}árr Jesný Lcrvdtr- e cluralových trubek, prostor pro posáclku Je zakrytprůlrleclrrým krytem z rretřÍštÍvého materíálu. Pocl seclaclly j" vlepena
].amÍrrát<rvá rráclrž , která má na vnÍtřnÍm povrchu voclÍvóu .,""t'ouz .graf Ítu

Podvozek je třÍkolový přÍďový. Výkyvrrá ramena hlavrrÍho poclvozku
svařetrá z oce}ových trubek Jsou clržena táh]"em zakončerrým pryŽovým
trYmettem. l(oIa jsou opatřerra kotoučovýmÍ brzclamÍ ov}áctarrýmÍ
meclratrÍcky páčkou r]a řÍctícÍ páce. Pr*Íďové kolo je otočné, JáhoovlácldrrÍ je napojeno r.|a nožnÍ řÍzerrí, je rovněž ocl|ruŽerro pryŽóvým
třmenem.

Pohonná jednotka se skláctá z clvouváIcového clvouctobého motoru Rotaxs mechanÍckou převoclovkou. Vrtu1e je .ctvoulístá clřevěná nebo
k omp oz Ítová
ŘÍzení Je zclvojerré ' řÍctÍcÍ páka Je uprostřecl mezÍ sectaclly jeclna pro
oba pÍ}oty ' pří použÍtÍ letaclla pro výcvÍk je V hoĚrr*' částÍr.ozvÍclletrá, nožnÍ řÍzerrÍ má zclvoJené peclá}y. Klapky se ovJ.áclaJÍpákcru umÍstěnou V horní částí mezí oběma pÍloty
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RozpětÍ
cté1ka
celková výška
p1ocha l<řÍc[].a
štÍhlost křÍctla
lr]-oubka křÍct1a
profÍ} kříclla
Poctvozek třÍkoJ.ový
rozchocl hlavrrÍch
kol
rozměr pneumatÍk
hIavrrÍ poclvozek
přÍď

10,6 m

6,0 m

1 ,95 m

12,5 62
8,7
1,2 m

UA*2
příďový
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- minimáIrrÍ hmotnost pj.Iota
l-la přeclnÍm seclac[]e

- max. hmotnost posáclky
max. Ýzletová hmotrrost Ietounu

- hmotnost prázclrrého let<runu
zákIactrrÍ Verze_ krajrrí polohy těžÍště ocl
náběŽrré hrany kříclIa

poIoha páky výchyJ.ka kJ.apek

1600 mm / 140, dv<ruIístá

c[řev<>

55 kg
180 ks
4?A kg

205 kg

360 mm
480 mm

tlak V pneumatíkách
oclpruž enÍ
br z cty

Základní.typ motoru:

Rotax503/1V
obsah ...)..
m&x. letový výkcrrr
ctalšÍ úc[aje V přÍručce

Zák1adní typ vrtuJ.e:
průměr / gtoupdrrrÍ
hmotnost
materÍáI

*;;i;;
uprostřed
do]-e

páclová rychIost přj. max.
V přÍsťávací l<onf íguracj.,

.1450 mm

.16x4 (400xiOo)

.1? x4 (300x100)

. 0,18 MPa / 1,8 atp /. pryž ovýmí třmerry

. mechanÍcké, kotoučové

clvoutakttrÍ ctvouváIec
496 cm3
34 kt^|

výrobce motoru

l----^-*-."-.-*---**:'------'
I vztlakové kIapky
I

l"::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::;:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::.

I cestovnÍ poloha
I vzlet
I nřÍstání

nepřekročiteJ.ná
rychJ.ost

140 kn/h
1 10 kmlh
90 kmlh

0
I

16

vzIetové hmotrrostÍ
t;i. klapky V ctolnÍ poI.oze1,'ť5o 50 km / hoct


