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1. VSeobecné informace
1.1. Druhy soutézi 5
SoutéZe registrované a podporované svazem paraglidingu LAA CR
Ligova soutéz (dale jen Liga ), MCR
1.2. Podminky pofadani soutézi
Terminy soutézi musi byt zvefejnény v dostatecném predstihu a jejich konani musi byt schvaleno SK.
Kontaktni adresu musi poradatel zverejnit nejpozdeéji 1 mésic pred poradanim soutéze. Poradatel
prijme do soutéze pilota, ktery splni podminky podle bodu 1.3 a zaplati startovné pred zaCatkem
soutéze
1.3. Podminky ucasti soutézicich
Pilot musi splfovat veskeré zakonné podminky pro start i s ohledem na zemi konani.
pro Ligu - platna pilotni licence A, B, C, T dle vyhlasené kategorie dale TP kluzaku, certifikat o
pojisténi pfipadné doklady dle propozic.
Pro MCR- platna pilotni licence A, B,C,T dle vyhlasené kategorie,dale TP kluzaku, certifikat o
pojisténi, pripadné FAI licence a doklady dle propozic.
1.4. Pusobnost
Tento soutézni fad je platny od 1.1. 2004 a vztahuje se na soutéze uvedené v bodé 1.1. Problémy,
které tento fad nefesi, se posuzuji podle platné verze “FAI sporting code no.7” a FAI General Section.
V pfipadé, ze dojde k rozporu mezi timto fadem a smérnicemi FAI, bude bran zfetel na tento soutézni
rad.
1.5. Startovné:
Startovné musi zahrnovat:
* poplatky za pouziti ploch pro start a pfistani
* zpracovani a vyhlaseni vysledkd
» vyvoz zavodnikd na start pokud je to mozné
* svoz zavodnikd z traté
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2. Administrativa
2.1. Cinovnici soutéze
2.1.1. Reditel soutéze
Zodpovida za organizaci soutéZe, za spravnost bodovani, za ovérovani dosazenych vysledkd a rekord(
a za dodrzovani bezpecnostnich pravidel z hlediska organizace soutéZe. Zodpovida téz za organizaci na
startu pokud neurci odpovédného zastupce. Projednava stiznosti a vynasi rozhodnuti. Je opravnén si
vybrat svého zastupce a dalsi pomocniky (¢asomérici, cilovy rozhodci, bodovy rozhoddi atd.).
Po ukonceni souté€Znich kol ktera organizoval, zalohuje track-logy a spolu s neoficialnimi vysledky a
vypsanymi disciplinami je v pfipadé nevyiesenych protestli zasle predsedovi SK na LAA CR.
2.1.2. Vybor pilotii — Task komise
Jeho Cleny jsou zvoleni zastupci soutézicich pilotd. Volba se kona vefejnym hlasovanim soutézicich na
prvnim briefingu soutéZe. Zajemci z fad pilotd si poZadaji o zafazeni do komise béhem registrace. Na



zakladé informaci o stavu pocasi navrhuje vybor pilotl fediteli soutéze letovou ulohu. Vybor pilotd je
tf az péticlenny a mél by v ném byt minimalné jeden pilot se znalosti mistni situace.
2.1.3. Bezpecnostni komise - Safety komise
Jeji Cleni jsou zvoleni zastupci soutéZzicich pilotti. Volba se kona verejnym hlasovanim soutéZzicich na
prvnim briefingu soutéze. Zajemci z fad pilotl si poZadaji o zafazeni do komise béhem registrace. Komise
je tfi az péticlenna a ma pravo zastavit, Ci zrusit kolo v pripadé nebezpecnych letovych podminek. Ma
pravo veta pfi stavbé trati.
2.1.4. Dalsi ¢inovnici
2.1.4.1. Cilovy rozhodéi:

Posuzuje spravnost priletu cilové pasky jednotlivymi piloty.

Zabezpecuje signalizaci pilotlm.

Registruje Casy prlletu pasky jednotlivymi zavodniky.

Ze své Cinnosti se zodpovida rediteli soutéze.

Pfi GPS dokumentaci nemusi byt ustanoven.
2.1.4.2. Bodovy rozhodci:

Zpracovava vysledky na zakladé podkladli dodanych feditelem soutéze a zavodniky.

Ze své Cinnosti se zodpovida fediteli soutéze.
2.1.4.3. Pomocnik:

Vykonava cinnost, kterou byl povéren reditelem soutéze.

Ze své Cinnosti se zodpovida fediteli soutéze.
2.2. Briefing
Reditel soutéZe (pomocnik) vede briefing pred kazdym letovym Ukolem. Ten musi obsahovat
kompletni meteorologické a operaéni informace, nutné pro spinéni letového Gkolu. Reditel souteze
(pomocnik) je povinen na kazdém briefingu upfesnit, kdy a kde se bude konat dalsi briefing. Reditel
soutéze (pomocnik) je povinen na briefingu pred letovym Ukolem oznamit misto a ¢as stahovani tracklogu,
pricemz kazdému pilotovi musi byt stazeni umoznéno. Stahovani nesmi zacit dfive nez 30 minut
po uzavreni cilové pasky. SoutéZici je povinen se ziCastriovat briefingd.
2.3. Odpovédnost pilott
VSichni piloti jsou zodpovédni za dodrzovani soutéznich pravidel a pravidel Iétani dle platnych smérnic.
2.4. Stiznosti a protesty

Ucelem stiznosti je naprava poruseni tohoto sportovniho fadu, nebo sportovniho fadu FAI,
kterého se dopustili organizatofi, nebo jini soutéZici v priibéhu soutéze.

Stiznost musi byt feSena bezodkladné.

Neni-li stéZovatel spokojen s vysledkem, miize podat protest rediteli soutéze spolu se zalohou
400 k¢ po uverejnéni neoficidlnich vysledkl. Tyto protesty fesi feditel se zastupcem SK.

Neni li stéZzovatel s vysledkem protestu spokojen, je opravnén podat protest na zavod.
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Protest na zavod Fesi SK LAA CR. Podava se pisemné na adresu LAA CR (mozné i e-mailem )
spolu se zalohou podani protestu v hodnoté 2000 K¢. Lhdta k podani je do 7.dné po skonceni
zavodu.

Zalohy za protesty se pilotovi vraci, v pfipadé ze jsou protesty uznany jako opravnéné.
2.5. Eliminace
V pfipadé omezené propustnosti startovisté, mlize organizator pristoupit k omezeni poctu soutéZicich.
Doporucuije se eliminace na zakladé aktualniho poradi v Zebfitku s moznosti omezeného poctu
“divokych karet”. Systém eliminace musi byt soucasti propozic soutéze.
V pripadé eliminace v prlibéhu soutéze se urceny pocet pilotl v pofadi od prvniho do posledniho
oddéli od zbytku startovniho pole a pokracuje v soutézi. Systém eliminace musi byt soucasti propozic
soutéze.
3. Vybaveni
3.1. Definice padakového kluzaku (PK)
Padakovy kluzak je bezmotorové letadlo téZsi vzduchu, jehoz vzlet se uskutecnuje rozbéhem pilota a
jehoz charakter nosné plochy neni uréovan tuhou konstrukci.
3.2. Ztrata a poskozeni PK



PFi ztraté nebo poskozeni PK nad ramec opravitelnosti v mistnich podminkach, mize reditel soutéze
povolit vyménu PK za identicky typ, nebo za typ nalezejici do stejné vykonnostni kategorie. Povoleni je
mozno vyzadat dodatecné, neni-li feditel soutéze pfitomen na startu a hrozi nebezpeci prodleni. Pilot
vSak musi vzdy vyménu kluzdku oznamit pomocnikovi zodpovédnému za provoz na startu. V
oddvodnénych pfipadech se vyména PK v zasadé povoluje.
3.3. Pojisténi
Pilot musi byt pojistén ze zakona viici Skodam zplisobenym tfeti osobé. Pofadatel soutéze v zahranici
musi vyZadovat pojistku platnou v zemi konani.
3.4. Dalsi vybaveni

Za letu odstranitelnou zatézi mize byt jen voda, nebo pisek.

Pevna zatéZz musi byt za letu neoddélitelnou soucasti postroje.

Zalozni padak a prilba jsou povinné.
3.5. Pouziti leteckych pfistroju, GPS

Je zakazano poufZiti leteckych pristrojti na bazi gyroskopu.

Vybaveni vysilackou v pasmu 2m nebo dle propozic.

Typ pouzitelnych GPS musi byt vyhlasen v propozicich zavodu
3.6. Reklama
Reklama je povolena, neni li v rozporu s pfislusnymi zakony.
3.7. Identifikace

dle GPS nahrané pfi registraci viz bod.7.
3.8. Maximalni vzletova hmotnost
Je stanovena, jako hmotnost pilota, oble¢eného do kalhot, trika a obutého, plus 33 kg. V pfipadé, ze
poradatel pristoupi ke kontrole max. vzletové hmotnosti, je povinen piloty zvazit pfi registraci a
zabezpedit pilotim moznost kontrolniho prevazeni na startu.
Sportovni fad soutéze v preletech
U tandem{ je maximalni vzletova hmotnost stanovena jako hmotnost pilota a pasazéra ,oblecenych do
trika a kalhot, plus 40kg.
4. Start
4.1. Prostor startu
Startovni prostor musi byt zfetelné vyznacen, pokud jsou pouzita omezeni poCtu startujicich, nebo
doby jejich setrvani v prostoru startovisté. Neni-li tomu tak, postacuje vymezeni startovni plochy
pilotlim a z(castnénym na predletovém briefingu.
Do startovniho prostoru je povoleno vstupovat pouze soutézicim pfipravujicim se ke startu, Fediteli
soutéZe a jeho pomocniklim. Reditel soutéze miize, po patficném pouceni, povolit vstup do prostoru
startovisté dalSim osobam, jako jsou fotoreportéri, atp.
Detailni podminky urcovani poradi startu a dobu setrvani pilota v prostoru startu urci poradatel v
zavislosti na planované Uloze, rozmérech startovisté a poctu pilotl v soutézi na predstartovnim
briefingu.
4.2. Casové startovni okno
Cas otevieni a uzavreni okna urci reditel soutéze a vyznaci jej na startovni tabuli
Doba, po kterou je okno otevieno, musi poskytnout dostatek ¢asu pro start vsech soutézicich (viz.
bod.6.3.5.)
4.3. Opakovani startu
Pilot mlze v ramci ¢asového startovniho okna opakovat start libovolné. Opakovany start jej vSak
posouva na konec poradi pro start, je-li praktikovano.
4.4. Druhy starta

pozemni start (pouze disciplina race to goal)

vzdusny start
Start véetné pozemniho miize byt definovan prliletem hranice sektoru virtualni kruznice o daném
poloméru, nebo fyzicky vytyCené pasky. Zplsob priletu (vlet nebo vyleténi), polomér a poloha jsou
definovany v ramci vyhlaseni discipliny.
5. Cil
5.1. Rozdéleni cilové plochy
Cilova plocha je rozdélena na dvé casti. V prvni ¢asti je umisténa cilova paska, druhou &asti je



samotna pristavaci plocha.
5.2. Pralet cilové pasky
Pilot musi proletét virtudlni cilovou paskou v uréeném sméru.
5.3. Provedeni cilové pasky
Cilova paska nemusi byt fyzicky vyznacena, za cilovou pasku se povazuje virtualni ¢ara prochazejici
cilovym bodem definovanym v ramci discipliny, ktera je kolma na smér k poslednimu OB.
Pokud poradatel neurdi jinak, je jeji délka 400m.
5.4. Uzavfeni cilové pasky
Cas uzavieni cilové pasky je vyhlasen na briefingu pilotd. Pilot, ktery proleti cilovou paskou po tomto
Case, neziskava casové body.
5.5. Kontrola
Kazdy pilot je po pristani povinen se ohlasit poradateli do doby urcené na briefingu. Tato praxe
zabranuje organizovani zbytecnych zachrannych akci.
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6. Lety
6.1. Méfeni ¢asu
Pro veskeré méreni Casu se pouziva ¢as podle GPS (méfi se s presnosti na sekundy).
Startovni Cas pilota je dan okamZzikem:
o odpoutani pilota od zemé nebo priletu hranici startovniho sektoru dle 4.5.(cilovy
rychlostni let, zavod k cili na ¢as)
o otevienim okna (zavod k cili)
o otevienim startu (vzdusny start)
Cilovy Cas pilota je dan okamZikem platného prlletu cilové pasky.
6.2. Méreni vzdalenosti
Vzdalenost je kalkulovana schvalenym vyhodnocovacim softwarem
Pfi nedoleténé trati se od délky trasy k nedosazenému oto¢nému bodu, nebo cili, odecita
nejmensi dosaZzena vzdalenost k tomuto bodu.
6.3. Discipliny
6.3.1. Cilovy rychlostni let — Speed run
Piloti musi uletét vzdalenost do urceného cile v co nejkratSim Case. Trat’ je volena s nebo bez
oto¢nych bodd. Start je individualni, v priibéhu otevieného okna. Pilot ktery pfistane po Casovém
limitu priletd do cile neobdrzi casové body.
6.3.2. Zavod k cili — Race to goal
Piloti leti trasu bez, nebo s oto¢nymi body. Start pilotli je spolecny v otevieném okné. Prvni pilot v cili
je vitézem. Pilot ktery pfistane po ¢asovém limitu pfiletd do cile neobdrZi ¢asové body.
6.3.3. Zavod k cili na ¢as
Tato disciplina uprednostriuje piloty, ktefi na sebe berou urcité riziko a startuji jako prvni. Je to
kombinace disciplin cilovy rychlostni let a zavod k cili. Piloti musi proletét trasu s nebo bez otocnych
bod{. Zavod zacina vzletem prvniho pilota. Pilot ktery pfistane po ¢asovém limitu prilett do cile
neobdrzi ¢asové body.
6.3.4. Volny prelet
Maximalni uleténa vzdalenost v uréeném koridoru.
6.4. Opakovani letu
Pokud se zavodnik vydal na trat, nesmi opakovat let. Vydanim se na trat’ je v tomto pfipadé rozuméno
proleténi hranice startovniho sektoru. Pfipadnou jinou mistni Gpravu musi fiditel zavodu vyhlasit na
briefingu pfed danou ulohou.
6.5. Pristani na zaloznim padaku
Pfi pfistani na zaloznim padaku je pilot povinen okamZité oznamit poradateli svlj stav a pfibliznou
polohu, vlozit do trasy ,mark-bod" a nechat GPS zapnuté podle 7.
Do Ulohy se pilotovi zapocitava nejvétsi dosazena vzdalenost.
6.6. Platnost discipliny — kola
Platnost discipliny ur€uje vyhodnocovaci systém schvaleny sportovni komisi na dané obdobi.
minimalni pocet pilotd bodujicich v kole nezbytny pro uznani kola je stanoven na 15.
okno musi byt otevieno po takovou dobu, aby mél v priméru kazdy pilot min. 60 sec. pro



start
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7. Pouziti GPS
7.1. Pravidla pro ovérovani letu pomoci GPS
Kazdy systém GPS pro ovérovani letu musi byt nejprve schvalen sportovni komisi a uznan za
vérohodny a vhodny pro Ucely ovéfeni zavodnich letll. Na totéz obdobi musi byt schvaleny i typy
podporovanych GPS zafizeni.
Pilot smi pouzit nékolik GPS pro ovéreni letu a zalohu dat a smi odevzdat k posouzeni vice letovych
zaznamU. Ze vSech fadné pofizenych letovych dat budou uznana ta, ktera pilotovi zajisti nejlepsi
pozici. VSechna tato GPS musi byt pred letem zaregistrovana nebo oznacena. Zaznamy nelze slucovat.
Piloti musi pouzivat GPS, které je kompatibilni s pouzivanym softwarem pro ovérovani letu.
Organizator musi uverejnit jako soucast informaci pro pilota jméno a Cislo verze softwaru pro
ovérovani letu pred zacatkem zavodu.
7.2. Sektory GPS
SoutéZe budou probihat na zakladé uziti valcovych sektord.
Polomér bude zpravidla 400 m.
Fyzické prvky na zemi budou brany v potaz pouze jako voditko. Otocné body soutéze budou tvorit
body urcené zadanymi soufadnicemi.
Cilovy sektor je zpravidla ¢ara o délce 400m kolma na smér k poslednimu otocnému bodu, jejiz stred
leZi v cilovém bodé. Je mozno poufZit i valcovy sektor libovolného priméru.
7.3. VSeobecna ovérovaci pravidla
Pokud cile neni dosazeno,za konec letu bude povazovan bod zaznamu nejblizsi danému cili ¢i
OB.(ktereého nebylo dosazeno) nebo pokud je Uloha otevreny let, za konec letu bude
povazovan bod zaznamu, ktery pilotovi dava nejlepsi umisténi. Cas zaznamového bodu, ktery
je vybran jako konecny cas letu, musi priibéhu letu odpovidat.
Ovérovaci software potvrdi, ze vSechny body uzité k ovéreni letu vykazuji odpovidajici ¢as
(napr. urcity den, v rozmezi zacatku a konce Ulohy se spravnou chronologii startu a otocnych
bod.
Poradatel zavodu ma pravo odmitnout jakykoliv zaznam nebo jeho ¢ast, pokud usoudi, ze
Udaje nejsou pravdivé.
Pokud je Uloha prerusena (zastavena) piloti mohou byt bodovani az po ¢asovy bod, kdy
byl let ukoncen. Piloti sméji predloZit k posouzeni zaznam o konci letu jako posledni platny
zaznamovy bod, ktery ukonceni Ulohy predchazel, ¢i jejich nejlepsi umisténi na trati pred
ukoncenim ulohy. Jiné zplsoby ovérovani letu nebudou pfipustné v pripade zastaveni Glohy.
Pokud je to na briefingu vyhlaseno, musi piloti podepsat potvrzeni startu, pfipadné vyplnit
formular o pristani se vsemi ddlezitymi informacemi o letu a o pfistani. V pfipade, Ze tak
neucini, mdZe byt pouzita penalizace.
7.4. Ovéreni letu
Pilot dokumentuje pomoci TRACK-LOGu GPS start, vSechny oto¢né body v daném poradi a cil.
7.4.1. Dokumentace startovniho bodu, otoénych bodu a cilového bodu
Zaznam musi obsahovat:
bod uvnitF sektoru
nebo
dvoijici po sobé jdoucich bodd, jejichZ vzajemné rozmezi neni delsi nez 30 sekund, jejichz
spojnice protina sektor.
Pred bodem (resp. dvojici bodll) dokumentujici tratovy bod musi zaznam obsahovat nejméné 2
minuty Udajl a nejméné 5 bodd neprerusovaného zaznamu.
Po bodu (resp. dvojici bod) dokumentujici tratovy bod musi zaznam obsahovat nejméné 2 minuty
Udajl a nejméné 5 bodl neprerusovaného zaznamu.
NepreruSovany zaznam letu je takovy, kdy kazdy z po sobé jdoucich bodl je vzdalen maximalné 30
vtefin od predchoziho.
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7.4.2. Dokumentace nedoleténi do cile



Pokud pilot nedosahne cile, za konec letu se mu pocita ten bod zaznamu, ktery je nejblize k
nedosazenému
tratovému bodu, a pro ktery navic zaznam obsahuje:
nejméné 2 minuty Udajl a nejméné 5 bodl neprerusovaného zaznamu pred timto bodem
nejméné 2 minuty udajl a nejméné 5 bodd neprerusovaného zaznamu po tomto bodu
7.4.3. Méreni startovniho ¢asu
V zavislosti na vyhlasené discipliné se ¢as mlze méfit od prvniho nebo posledniho préletu hranici
startovniho sektoru. Okamzik prlletu je dan interpolaci z ¢as@ dvojice bod{ zaznamu, jejichz spojnice
protina hranici sektoru, pficemz se predpoklada konstantni rychlost.
7.4.4. Méfeni cilového €asu
Cilovy cas je dan prvnim prliletem hranici cilového sektoru.
7.5. Prijatelné modely GPS
Podporovany budou minimalné tyto modely Garmin: (12; 12xl; 12cx; 12 Map, 45, 45x; II; II+; III;
II1+,eMap, eTrex ,76, 76émap,76maps,176,72
Dalsi dle propozic organizatora
8. Bezpeénost
8.1. Pomoc
Jakmile pilot pfistane, je povinen okamZité sbalit padak. Pokud je padak rozloZzen na zemi, znamena to
“potrebuji pomoc”. Pilot ktery je svédkem nehody, je povinen, pokud ma moznost, uvédomit
organizatory. Pilotovi, ktery prerusi soutézni let za ucelem pomoci pilotovi v nouzi, budou pfiznany
body podle rozhodnuti feditele soutéze.
8.2. Predchazeni kolizim
Smeér krouzeni v termice v prostoru startu ve startovnim sektoru bude feditelem soutéze upresnén
pred kazdym soutéznim dnem na briefingu pilotd. Kazdy soutéZici je povinen dodrzovat pravidla pro
vyhybani a létani v termice podle ZL - 1.
8.3. Zachranny vrtulnik
Priblizuje-li se do prostoru zachranna helikoptéra, jsou piloti povinni tento prostor urychlené opustit.
§.4. Pozastaveni startu, preruseni a zruseni kola
Reditel soutéze milze
pozastavit start, z dlivodu nebezpecnych podminek na startu. Je-li start pozastaven na kratkou
dobu kolo nemusi byt zruseno
zrusit kolo z dlivodu nebezpecnych nebo nevhodnych podminek nez odstartuje prvni pilot.
prerusit kolo, pokud néktefi (nebo vsichni) piloti odstartovali, z dlivodu nebezpec¢nych podminek.
Pokud alespon jeden pilot dosahl cile v dobé preruseni kola, kolo bude vyhodnoceno do okamziku
preruseni.
Pokud je to na briefingu pred kolem feceno, bude se vyhodnocovat pierusené kolo i kdyz Zadny pilot
nedosahne cile. Jinak je prerusené kolo zruseno.
8.5. Signalizace
Organizatofi mohou pro signalizaci pouZit téchto prostredka:
8.5.1. Radiové prostredky
Musi byt urCena alespon jedna bezpecnostni frekvence, na které organizatoti uvédomuiji piloty o
zrusSeni Ci preruseni kola, o pfiletu zachranného vrtulniku atd. Zaroven slouZi tato frekvence pilotim
pro hlaseni o nehodach a pristanich mimo cil. Komunikacni prostfedky smi byt piloty vyuzivany ke
komunikaci na bezpecnostni frekvenci pouze pro oznamovani situace organizacnimu tymu.
Sportovni fad soutéze v preletech
8.5.2. Kourovy - svételny signal, jiné prostredky.
Cervena: prikaz k okamzitému pristani
bila: kolo je zruseno
Prostfedky: dymovnice, svétlice, pripadné kfiz (velikosti dvou prekiizenych padak{) na zemi v misté
uréeném na briefingu.
9. Vysledky
9.1. Predbézné vysledky jednotlivého kola
Poradatel je povinen zverejnit predbézné vysledky kazdého soutézniho kola nejpozdéji hodinu pred
prvnim briefingem nasledujiciho kola na misté, které bylo ureno na predchozim briefingu . Tyto



vysledky jsou zaloZeny pouze na hlaseni pilotli a zaznamech organizator(. Musi obsahovat:
poradi pilota
startovni Cislo pilota
jméno a prijmeni pilota
Cas vzletu s presnosti na sekundy
Cas pristani s presnosti na sekundy (doletél-li pilot do cile)
uleténou vzdalenost (s presnosti na stovky metr{)
body pilota
Je-li disciplina posledni letovou disciplinou, musi byt soutéZicim nejpozdéji na predletovém briefingu
oznameno, v kolik hodin budou predbézné vysledky zverejnény. Pokud dojde k tézkostem s
vyhodnocovanim, mlze organizator na daném misté v danou hodinu, zverejnit novou informaci.
9.2. Neoficialni vysledky
Cas zvetejnéni neoficialnich vysledkd musi ohlasit feditel soutéZe na briefingu.
9.3. Oficialni vysledky
Oficidlni vysledky se zvefejiuji az po vyreSeni vSech stiznosti a protestl. Vysledky zavodU téz na
internetové adrese www.laacr.cz.
10. Bodovani
10.1. Body v jednotlivéem kole
Pro soutéz MCR a ligové soutéze se pouziva systém GAP. Parametry GAPu musi byt zvefejnény pred
zahajenim prvni Ulohy a nesmi byt v priibéhu zavodu ménény.
10.2. Body v roéniku ligy celkové
Do celkovych vysledkd Ceské Ligy se kazdému pilotu zapoditava urcity pocet jeho nejlépe bodovanych
kol. Tento pocet je stanoven na zakladé celkového poctu odleténych kol v celém seridlu ligy takto:
Pocet odleténych kol 1234567891011 121314151617 18
Pocet zapocitavanych kol 12334455667788991010
11. Tituly a vitézstvi v kategoriich
Vitézem Ceském Ligy se stava pilot s ceskou pilotni licenci, obéan CR, s nejvyssim souctem dle
10.2.
Mistrem Ceské republiky se stava nejlépe umistény pilot v celkovém pofadi MCR s ¢eskou
pilotni licenci, obcan CR. y
Mistryni Ceské republiky se stava nejlépe umisténa pilotka v celkovém poradi MCR s ¢eskou
pilotni licenci, ob¢anka CR.
Sportovni fad soutéze v preletech
Jednotliva kola CL se poditaji véetné zahranic¢nich pilotd, celkové poradi pouze z pilotl s
geskou pilotni licenci, ob&ant CR. 5 y
Poradatel je povinen vyhlasit vitéze vSech kategorii (v CL i MCR) dle propozic,pokud byla
splnéna podminka platnosti zavodu a minimalni pocet soutéZicich. Tito ziskavaji titul napf
.Vitéz kategorie standart™ atp.
Minimalni poCet soutéZicich nutnych pro vyhlaseni vSech titull je stanoven na 5 pilotd.
12. Penalizace
12.1. chybi bod track-logu v startovnim sektoru zaznamu GPS
0 bod( v kole
12.2. vyména PK za jiny bez oznameni
diskvalifikace v kole
12.3. létani v mraku
diskvalifikace v kole
12.4. nerespektovani pokyni reditele startovni plochy v prostoru startu
napomenuti, diskvalifikace v kole
12.5. chybny prulet cilovou paskou
ztrata casovych bod(
12.6. nepredlozeni GPS v uréenou dobu
0 bod{ v kole
12.7. radiova komunikace mimo povolenou
0 bod( v kole



12.8. let po ¢asovém limitu / deadline /

0 bod@ v kole
V ostatnich pfipadech stanovuje penalizaci organizator v propozicich. Neni -li tomu tak, stanovi rozsah

penalizace v konkrétnim pfipadé vybor pilotd.



