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Platnost:

Od okamziku vydani az do odvolani hlavnim inspektorem provozu ULH LAA CR

Uéinnost: Vztahuje se na véechny ULH typu CH 7 Kompress zapsané v rejstiiku LAA CR.
Pro vrtulniky nezapsané v rejstiiku LAA CR je toto omezeni doporuceno.

Divod:
Dne 14. 11. 2010 doSlo k nehodé ULH CH 7 Kompress pfi niz doSlo ke
smrtelnému zranéni pilota. VySetfovani stéle probihd, nicméné doposud
zjisténé informace nasvédCuji tomu, Ze za letu doSlo k oddéleni jednoho
listu ocasni vrtulky. Dal$i rotace nevyvazené ocasni vrtulky patrné zplsobila
strukturaini selhani draku vrtulniku, oddéleni jeho ¢asti a ztratu fiditelnosti.
V provozu byly v minulosti pfi pfedletovych prohlidkéch zjistény na dvou
jinych ULH stejného typu trhliny na listech ocasni vrtulky, a to ve stejném
misté, kde pfi vySe uvedené nehodé doSlo s velkou pravdépodobnosti
k oddéleni listu od télesa vrtulky. V téchto pfipadech nebyl let proveden
a listy vrtulky byly vyménény bez dalSich nasledkd.

Na zakladé téchto skutecnosti vydavam v souladu se zakonem
49/1997Sb. za ucelem zajisténi bezpecnosti nasledujici omezeni leto-
vého provozu:

Text:

1) S okamZitou platnosti jsou do¢asné a z preventivnich divod( zakazany
veskeré lety ULH (ultralehkych vrtulnikd) CH 7 Kompress a jeho dal$ich
modifikaci, které jsou vybaveny ocasni vrtulkou stejné konstrukce.

Letecka nehoda ze dne 19. zafi 2010, 16.25 hod. SELC
na vefejném vnitrostatnim letisti Vyskov, respektive
Leteckém muzeu LHS Vyskov

Priibéh letu

Pilot provadél vzlet ke kondi¢nimu letu z vefejného vnitrostatniho letisté
Vy8kov z drahy ve sméru 020° s bocni vétrem z leva. V okamzZiku kdy se
UL letoun rozjel, doslo k jeho vyboceni o cca 90°. Pilot nedokazal véas
zareagovat a stahnout pfipust motoru. UL letoun jiz na vy$si rychlosti vjel
na terénni vinu 0,5 + 1 m vysokou, kterd vede soub&zné s okrajem letisté.
Tim doslo k odrazeni UL letadla od zemé do vzduchu a jeho naslednému
vlétnuti do 10 m vzddleného plotu muzea, ve vysce cca 1,5 m. O tento
plot se UL letoun zabrzdil, vybo¢il o 30° a dopadl 8 m za plotem na zem.
V tuto chvili se pilotovi podafilo pfipust motoru stahnout. UL letoun nasled-
né pokracoval v jizdé po zemi levou zata¢kou, tim se vyhnul vystavenym
exponatlim (fada MiGu). Pilot se pokousel UL letoun srovnat, ale ten presel
do pravé zatacky a poté se zastavil. Po celou dobu vybéhu byl UL letoun ve
smyku. Nejdfiv vlevo, pak vpravo. Celkova délka vybéhu byla cca 120 m.
Pfi praletu plotem, dopadu a pfi dojezdu doslo k po$kozeni UL letounu.
Rovnéz byl poskozen plot muzea.

Nasledky
PoSkozeny obé poloviny kfidla, zprohybané nabézné hrany kridel,
viny na spodnim potahu, obé poloviny kfidla hnuty oproti nosniku, drobné

2) Provoz ULH CH 7 Kompress bude mozZno obnovit az po zjisténi dalSich
okolnosti a podrobnosti souvisejicich s pfedmétnou nehodou, pfipadné po
spinéni podminek plynoucich z vysledkd Setfeni.

3) Obnoveni moznosti provozu ULH CH 7 Kompress, pfipadné podminky za
kterych bude mozné provoz znovu obnovit zvefejnime v Bulletinu.
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praskliny u kfidélek, proméckla odtokova hrana pravého kfidélka, poskozen
koncovy oblouk levé poloviny kfidla. Dale byl poskozen motorovy kryt,
zniceny aerodynamické kryty pfidového a levého hlavniho kola. Také byly
poskozeny dva vrtulové listy. (VSechna tato poskozeni jsou od sloupki
plotu a pletiva.)

Dopadem letounu na zem a néslednym vybéhem bylo poSkozeno uchy-
ceni hlavnich podvozkovych noh do trupu.

Byl také ponicen plot Leteckého muzea, které je v blizkosti letisté.

Hlavni pfic¢ina
Hlavni pfic¢inou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze pfi
vzletu s boénim vétrem.

Spolupusobici pFicina
Pilot nedokazal rychle stahnout plyn, protoze se dostal do stresu.

Komentar:

V pfipadé, Ze pilot prudce pfida plyn, projevuje se u UL letount se sil-
nym motorem jako napf. Rotax 912 reakéni, pfipadné gyroskopicky uéinek
od vrtule. Pak jiz staci pokusit se UL letoun brzy odpoutat od zemé a jesté
k tomu bo¢ni vitr a pilotovi se nemusi povést vyboceni srovnat. Nejucinnéj-
§i a nejrychlejsi je okamzité vypnout zapalovani.
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inspektor provozu
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