
Pozemní incident ULLa, typ Straton D−7,
4. 8. 2004, letiště Zbraslavice

Průběh události:
Pilot startoval motor za vrtuli bez pomocníka, kola hlavního podvozku ne−
byla založena klíny. Plynová páka byla nastavena do polohy zvýšeného
volnoběhu, který po nastartování motoru uvedl UL letoun do pohybu. Pi−
lot se snažil odjíždějící UL letoun zachytit, při tomto pokusu upadl. UL le−
toun po jedené a půl levé zatáčce narazil do pravých předních dveří za−
parkovaného automobilu, kde se zastavil.
Zranění osob:
Bez zranění.
Informace o posádce:
Pilot ULLa, věk 56 let, celkový nálet na ULLa cca 107,19 hodin, na typu
27 hodin.
Poškození SLZ:
Poškozená přední část trupu a přední díl překrytu kabiny.
Ostatní škody:
Poškozený automobil měl promáčknuté pravé přední dveře včetně rozbi−
tého skla. Pravé přední zrcátko je poškozené a vyhnuté do protisměru.
Promáčknutý pravý přední blatník. Víko přední kapoty nelícuje rovnoběž−
ně symetricky s levým a pravým předním blatníkem.
Rozbory:
Pilot byl k provedení letu způsobilý, měl platný pilotní průkaz a nebyl pod
vlivem alkoholu. Technický stav UL letounu neměl na nehodu vliv. Meteo−
rologická situace nebyla pro zamýšlený let vyhovující. Pilot startoval motor
za vrtuli bez pomocníka a neměl založená kola hlavního podvozku klíny.

Závěry
Hlavní příčina:
Startování motoru za vrtuli bez obsazení UL letounu dalším pilotem.
Spolupůsobící příčina:
Nezajištění UL letounu proti samovolnému pohybu po nastartování motoru.
Komentář:
Pilot svým nezodpovědným přístupem k létání ohrožoval další osoby
a majetek na letišti. UL letoun minul při rozjezdu dva stojící letouny. Pilot
neměl být líný a měl si o pomoc při startování požádat dalšího pilota. Na−
příklad toho, který oznamoval tuto událost, jistě by mu rád pomohl.
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Rozbor leteckých nehod ULL

Letecká nehoda ULLa, typ Tulák TUL−01, 
18. 7. 2004, 1 km západně od letiště Benešov

Průběh letu a události:
Pilot odstartoval z plochy SLZ Borek s další osobou na palubě k přeletu
na letiště Benešov. Po zařazení do třetí okruhové zatáčky pravého okru−
hu VPD 24 ve výšce 200 m nad zemí pilot snížil otáčky motoru na 3000
ot./min. Otevřel vztlakové klapky a zvýšil otáčky motoru, který se zasta−
vil ve výšce 150 m nad zemí. Pilot ohlásil službě AFIS nouzové přistání,
zavřel přívod paliva, vypnul hlavní vypínač a přistál do vzrostlého poros−
tu řepky na její vrcholky. Po poklesu rychlosti UL letoun zapadl do poro−
stu a přes příď se převrátil na záda.
Zranění osob:
Pilot a další osoba na palubě při nehodě nebyli zraněni.
Poškození SLZ:
Poškozená vrtule, zasklení kabiny, motorové kryty a horní část směrové−
ho kormidla. Ohnutá vzpěra pravé poloviny křídla. Drobná poškození po−
tahu UL letounu.
Ostatní škody:
Zničení řepkového porostu v hodnotě cca 4 000 Kč.

Informace o posádce:
Pilot ULLa, věk 32 let, nálet na ULLa 250 hodin. Pilot instruktor kluzáků,
nálet na kluzácích 400 hodin.
Další osoba na palubě, věk 28 let, pilot kluzáků.
Rozbory:
Pilot měl platný pilotní průkaz, nebyl pod vlivem alkoholu a byl pro let
způsobilý. UL letoun měl platný technický průkaz a byl pojištěn zákon−
ným pojištěním. Meteorologická situace byla pro let vyhovující.

Závěry
Hlavní příčina:
Let po okruhu ve výšce která neumožňovala bezpečné přistání na vhod−
nou plochu, nebo doletět na letiště v případě vysazení motoru.
Spolupůsobící příčiny:
Vysazení motoru vlivem poruchy zapalování.
Nevhodně vybraná plocha pro nouzové přistání – vysoký porost.
Komentář:
Nejenom při letu mimo letiště ale i na okruhu je nutné létat ve výšce, kte−
rá umožní při vysazení motoru přistát na vhodné ploše nebo na letišti.
Vysoký porost je v tomto případě nevhodná plocha pro nouzové přistání.
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Letecký incident ULLa, typ Kappa KPU2 Sova, 
16. 11. 2004, letiště Kyjov

Průběh letu a události:
Instruktor přeškoloval žáka na nový typ UL letounu, na kterém bude dále
pokračovat ve výcviku. Po vzletu z letiště Kyjov ve výšce 200 m předvá−
děl instruktor žákovi charakteristiky letounu v případě simulovaného vy−
sazení motoru, které provedl stažením plynové páky na volnoběh. Manévr
instruktor směřoval na letiště Kyjov. V průběhu sestupného letu instruk−
tor vysvětloval žákovi ústně zásady pro bezpečné přistání bez motoru,
kdy opomenul vysunout podvozek. UL letoun dosedl na břicho se zasu−
nutým podvozkem a vztlakovými klapkami. Výběh byl dlouhý 32 metrů.
Zranění osob:
Při incidentu nebyl nikdo zraněn.
Poškození SLZ:
Poškozená dvoulistá za letu stavitelná vrtule a deformovaná vzpěra před−
ního podvozku.
Informace o posádce:
Pilot instruktor ULLa, věk 37 let, celkový nálet na ULLa je 484 hodin. Na
použitém typu 145,42 hodin. Další kvalifikace Obchodní pilot civilního le−
tectví, na letounech nalétáno 1950 hodin.
Žák ULLa věk 42 let, celkový nálet na ULLa 20,48 hodin.
Rozbory:
Pilot instruktor měl platný pilotní průkaz, nebyl pod vlivem alkoholu a byl
k provedení letu způsobilý. Pilot instruktor nelétal cvičení přeškolení se
žákem dle pořadí určeném výcvikovou osnovou, zapomněl vysunout
podvozek a vztlakové klapky. Letoun měl platný technický průkaz, byl po−
jištěn zákonným pojištěním. Technický stav letounu, letiště a meteorolo−
gická situace neměly vliv na vznik incidentu.

Závěry
Hlavní příčina:
Lidský činitel. Neotevření podvozku.
Spolupůsobící příčina:
Nebyly použity přistávací klapky při delším rozpočtu, které mohly uvést
akustickou signalizaci varování neotevřeného podvozku.
Komentář:
Pilot instruktor prováděl nácvik vynuceného přistání již při druhém startu
při přeškolení na jiný typ UL letounu, ačkoliv v osnově podle Hlavy 7 se
nácvik vynuceného přistání provádí až ve cvičení číslo 7/4 to je při 6 až
9 startu. Z toho je naznačen možný spěch, který mohl nepříznivě ovlivnit
příčinu neprovedení důležitých úkonů při nácviku nouzového přistání.

Letecká nehoda ULLa typ TST 8 Alpin DM, 
20. 5. 2004, jižně od obce Pohledec u Nového Města na Moravě

Průběh letu a události:
Pilot s přítelem se rozhodli provést termický let na trati Lysice – Chotě−
boř – Tábor Lysice. Pilot letěl termický přelet se zasunutým motorem.
V oblasti Nového města na Moravě se zhoršily termické podmínky
a UL letoun vyklesal pod výšku 300 metrů nad terénem. Pilot se rozho−
dl pro vysunutí pohonné jednotky a k přechodu na motorový let. Pře−
dem si vyhlédl před sebou ve směru letu plochu pro případné přistání do
terénu. Plocha se nacházela na kopci za obcí. Během vysouvání moto−
ru vlétl UL letoun do závětří kopce, na jehož vrcholu se nacházela vy−
braná plocha pro přistání. Klesání bylo v tomto prostoru 7 m/s. Vzhle−
dem k nedostatku času z důvodu velkého opadání byl motor vysunut až
v 50 metrech nad zemí. Pilot se pokoušel motor nastartovat, ten však na
první pokus nenaskočil. UL letoun byl v příliš malé výšce a nemohl do−
letět na vyhlédnutou plochu pro přistání. Pilot přistál do úbočí svahu pod
vyhlédnutou plochu.
Poškození SLZ:
Vzhledem k přistání šikmo svahem se UL letoun nejdříve opřel levým
koncovým obloukem o svah, následně se zlomila levá polovina křídla.
Přední spodní část kabiny vrazila do 1 m vysoké meze. Došlo k poško−
zení části trupu v oblasti podvozku, vy−
lomení zbytku levé poloviny křídla
z centroplánu a odlomení trupu za od−
tokovou hranou křídla.
Zranění osob:
Bez zranění.
Informace o posádce:
Pilot ULLa, věk 54 let, nálet na ULLa
1600 hodin. Další osoba na palubě
bez leteckých kvalifikací a zkušeností.
Meteorologická situace:
CAVOK, vítr 310° o rychlosti 6 − 14 kt.
Rozbory:
Letoun měl platný technický průkaz 
do 12. 6. 2004.
Bylo uzavřené zákonné pojištění pro rok
2004.
Technický stav UL letounu neměl vliv
na vznik nehody.
Pilot měl platný pilotní průkaz, k letu byl
způsobilý a nebyl pod vlivem alkoholu.

Motor byl podchlazen delším letem ve vyšších výškách.
Pilot měl na nastartování motoru málo času a nemohl se tomuto úko−

nu věnovat s dostatečnou pozorností. Meteorologická situace byla pro let
vyhovující. Během letu vítr zesílil až na 22 kt.

Pilot opustil výhodný návětrný svah a pokračoval v letu údolím v zá−
větří svahu. Plocha pro přistání měla rozměr 100 x 100 metrů. Při odklo−
nění letu o 20° až 30° bylo možné přistát na dostatečně velkou plochu
pod úpatím kopce. Pilot ukončil startování motoru v příliš malé výšce
a nemohl provést úpravu rozpočtu směrově ani brzdícími klapkami.

Závěry
Hlavní příčina:
Pozdní a nevhodné rozhodnutí pro přistání do terénu po nenastartování
pohonné jednotky.
Spolupůsobící příčiny:
Nerespektování povětrnostní situace a zásad pro přistání v terénu.
Nedodržování pokynů letové příručky pro startování motoru.
Nezvládnutí techniky pilotáže UL letounu při přistání do terénu.
Komentář:
Pilot se měl rozhodnout ve větší výšce pro vysunutí, nastartování a ohřá−
tí motoru. Těžko může ohřívat prochlazený motor v sestupném proudění
za svahem, kde již potřebuje jeho výkon. Vzhledem ke členitosti terénu

a síle větru měla být výška rozhodnutí 600
až 500 metrů nad terénem, toto je také výš−
ka, kde měl mít pilot vyhlédnutý prostor
s plochou pro přistání do terénu při nena−
startování motoru. V případě, že pilot nena−
startoval motor do výšky 300 metrů nad ze−
mí, měl vyhodnotit sílu a směr větru, určit
plochu pro přistání, zvolit okruh, a zahájit let
po okruhu na přistání. Rozpočet na přistání
si mohl upravit brzdicími klapkami. Po zhod−
nocení výše uvedených podkladů o nehodě
vyplývá, že pilot slepě věřil v nastartování
motoru. Pilot při svém náletu na UL letou−
nech k tomuto manévru přistupoval nezod−
povědně. Kdyby pilot dodržel uvedené výš−
ky, byl by schopen si vybrat pořádnou
plochu, na kterou by se bezpečně trefil. Při
přistání do členitého terénu se můžeme
splést v odhadu výšky, k tomu zvýšený od−
por vysunutého motoru, trochu klesání, zá−
větří, protivítr a výška rychle ubývá.



Jmenování inspektorů provozu PL

12. 6. 2004 byli jmenováni inspektory provozu PL:
Miroslav Volný z Prahy, tel.: 777 128 949, č. 49.
Kamil Konečný z Havířova, tel: 608 811 699, č.48.
V jejich činnosti jim přejeme mnoho úspěchů.

Seznam instruktorů PL aktualizovaný ke 3. 12. 2004

Informace hlavního inspektora PL

Pospíšil Petr
Šimoník Radek
Štěpán Pavel
Trčka Zdeněk
Václavík Radek
Valenta Jiří
Bartošík Radoslav
Brož Josef
Březina Pavel
Čermák Jaroslav
Čermák Jaroslav starší
Fejt Miroslav
Fridrich Luděk
Fürst Pavel
Grulich Jaroslav
Horák Luděk
Kučera Libor
Lexa Martin

Machartová Michaela
Masařík Milan
Novotný Petr
Pospíšil Michal
Salava František
Skrbek Lukáš
Stěhula Miroslav
Stránský Petr
Školník Pavel
Škrabálek Jan
Šrámek Jiří
Tomášek Petr
Tomášek Rudolf
Válek Josef
Večerek Jiří
Volný Miroslav
Zušťák Martin

Instruktoři ve zkušeb−
ní době:
Matyásková Hana
Kuhnová Renata
Seidl Radek
Půček Jan
Batysta František
Jaroslav Čermák

Instruktoři ve výcviku:
Filipek Jan
Žíla Oldřich
Kobr Martin
Vrbenský Karel
Šembera Jaroslav
Holan Pavel
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Letecký incident ULLa, typ P 220 ULR Koala, 
14. 9. 2004, letiště Brno Tuřany

Průběh letu a události:
Pilot po návratu z navigačního letu do prostoru vodních nádrží Nové Mlýny
provedl přiblížení pravým okruhem na VPD 10 tráva. Po čtvrté okruhové za−
táčce vysunul vztlakové klapky do polohy pro přistání. Ve výdrži došlo k sa−
movolnému přestavení klapek do polohy pro vzlet. Pilot není schopen udat
důvod přestavení klapek – nedostatečné zajištění při vysunutí nebo odjiš−
tění klapek pilotovým pohybem. UL letoun se prosedl z výšky cca 1 metru
na VPD. Následkem prudkého prosednutí byl odskok. Pilot provedl ne−
vhodnou opravu vadného přistání jejímž následkem letoun odskočil do vý−
še cca 2 metry a následně dopadl po přetlačení na příďové kolo. UL letoun
se zastavil po přibližně 25 m od stopy dopadu příďového kola.
Zranění osob:
Bez zranění.
Poškození SLZ:
Ohnutá a ulomená hlavní trubka příďového povozku, ulomeny všechny
listy třílisté na zemi stavitelné vrtule. Poškoze−
ny motorové kryty, proražen chladič chladící
kapaliny a deformovaná motorová přepážka.
Poškozeno motorové lože, tlumič výfuku
a podvozkové nohy hlavního povozku.
Informace o posádce:
Pilot ULLa, věk 63 let, nálet na ULLa 71 hodin.
Žák kluzáků nálet cca 7 hodin.
Rozbory:
Pilot měl platný pilotní průkaz, nebyl pod vli−
vem alkoholu a byl k provedení letu způsobilý.

Pilot provedl sérii chybných rozhodnuti při kterých nerespektoval meto−
dické postupy. Technická prohlídka UL letounu prokázala plnou funkč−
nost jištění polohy vztlakových klapek. UL letoun měl platný technický
průkaz, je pojištěn zákonným a havarijním pojištěním a jeho technický
stav neměl vliv na vznik události. Meteorologická situace byla pro let vy−
hovující.

Závěry
Hlavní příčina:
Nezvládnutí techniky pilotáže při opravě vadného přistání – odskoku.
Spolupůsobící příčina:
Možné přestavení přistávacích klapek do polohy pro vzlet v případě jejich
nedostatečného zajištění.
Komentář:
Pilot měl při odskoku do větší výšky přidat plyn aby zabránil tvrdému do−
sednutí a znovu přistát. V případě kdyby vzdálenost k prahu VPD byla již
malá, nebo si nebyl zcela jistý délkou VPD pro bezpečné přistání a za−
stavení musí v takovém případě opakovat okruh. Proto je nutné při při−

stání mít ruku na plynu a být stále připraven na
opravu. Umět opravit vadné přistání je stejně
důležité jako bezpečně zvládnout nouzové při−
stání při vysazení motoru. V roční statistice se
chybně opravené vadné přistání velkou měrou
podílí na celkovém počtu událostí.

Tuto zimu opět organizujeme na letišti v Praze−Letňanech základní teore−
tické školení pro začínající adepty létání na UL, a to v těchto termínech
(vždy od 8.00 do cca 16.00):

Ne, 9. 1. 2005 Aerodynamika a mechanika letu
Ne, 16. 1. Provozní postupy a pravidla létání
So, 29. 1. Stavba a konstrukce UL
So, 5. 2. Letecká navigace
So, 12. 2. Letecká meteorologie
So, 26. 2. Motory, vrtule, přístroje
So, 5. 3. Opakování, přezkoušení, potvrzení

Rozsah školení je dle výcvikových osnov UL−3 (dle této osnovy je „teo−
rie“ nezbytnou první částí výcviku před praktickým létáním). Rovněž je

možné domluvit se na získání průkazu pro obsluhu leteckých radiostanic.
Na školení je zapotřebí pouze otevřená hlava a psací potřeby s poznám−
kovým sešitem – pro zájemce zajistíme dostupné učebnice a předpisy
řady UL. Na závěr obdrží absolvent do Osobního listu potvrzení o škole−
ní (dosud bylo vždy akceptováno i v jiných střediscích výcviku). V mís−
tě je možnost občerstvení, nocleh omezeně – nutno dohodnout předem.
Cena za celý kurs byla aeroklubem stanovena na 1800 Kč. Zájemci se
mohou do konce roku přihlásit na tel. 777 707 264, nebo na e−mail: , ne−
bo na .

Těšíme se na vaši účast. Zimu je třeba využít – léto je od slova „létat“
a na výuku teorie pak už není moc času.

S modrou oblohou
Petr Chvojka

Základní teoretická příprava žáků UL v Letňanech

Zpracoval Zdeněk Doubek,
hlavní inspektor provozu ULLa LAA ČR

Andrlík Zdenek
Beran Pavel
Bojda Richard
Brauner Tomáš
Bzirský David
Carbol Dalibor
Ducháček František
Dvorský Jaroslav

Dvořák Petr
Garbier Petr
Hájek Jan
Hašek Jiří
Janků Karel
Káčer Josef
Kadlec Jan
Kameníček Milan

Kočí Aleš
Konečný Kamil
Krampl Radek
Krausová Petra
Lacina Jan
Maňka Petr
Pastorek Pavel
Pavloušek František



Základním úrazovým pojištěním bude i v roce 2005 automaticky pojištěn
každý řádný člen LAA ČR. Pojistné je placeno LAA ČR z členského přís−
pěvku přímo a člen se k tomuto pojištění nemusí zvláštním způsobem při−
hlašovat. Pojištění je platné až po zaplacení členského příspěvku členem.
Výše pojistného je 50 Kč ročně a pokrývá limit pojistného krytí ve výši:

− pro smrt následkem úrazu při činnosti související s leteckým spor−
tem 20 000 Kč,

− pro trvalé následky úrazu vzniklého při činnosti související s letec−
kým sportem 40 000 Kč.

Toto pojištění je povinné nejen pro UL letouny, vrtulníky a vírníky, ale
i pro padákové kluzáky a závěsné kluzáky. Pokud nebudete mít uzavřeno
toto pojištění, pak Vám může být udělena pokuta, a samozřejmě v přípa−
dě vzniklé škody vše hradíte sami. Povinnost pojistit se ukládá vyhláška
č. 101/1999, kterou se mění vyhláška č. 108/1997, a kterou se provádí
zákon č. 49/1997 Sb. (o civilním letectví).

Vyhláška stanovuje minimální výši pojistné částky, na kterou musí být
sjednáno pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou provozem spor−
tovního létajícího zařízení na území ČR, tj. limit plnění, který činí:

· 100 000 Kč do max. vzletové hmotnosti 150 kg, včetně PK, ZK,
· 500 000 Kč do maximální vzletové hmotnosti 220 kg,
· 1 000 000 Kč do maximální vzletové hmotnosti 450 kg.

Upozornění:
V dubnu 2005 vejde v platnost nařízení EU č. 785/2004, které požaduje
limit pojistného krytí pro letadla s maximální vzletovou hmotností menší
než 500 kg, zároveň jsou provozována komerčně, nebo hodlají překročit
státní hranici jednotlivého státu EU, ve výši 0,75 milionu SDR (což je
v přepočtu cca 28 000 000 Kč). Toto nařízení se podle současného vý−
kladu nevztahuje na PK a ZK (resp. na letadla startující z nohou pilota −
neoficiální výklad, protože žádný oficiální doposud bohužel neexistuje),
na „klasická“ letadla, která nejsou používána ke komerčním účelům
a „klasická“ letadla, která nepřekročí státní hranici.

Do doby platnosti výše uvedeného nařízení hodláme zajistit pojistný pro−
dukt, který bude odpovídat výše uvedenému nařízení, resp. výši limitu
pojistného krytí. Už v tuto chvíli je však jasné, že pojistné s ohledem na
výši povinného pojistného krytí bude vysoké.

● LAA ČR uzavírá s ČSOB Pojišťovnou smlouvu, na základě které si
všichni provozovatelé zmíněných zařízení mohou prostřednictvím
LAA ČR uzavřít pojištění tak, aby byla splněna povinnost daná záko−
nem 49/1997Sb.

● Pojištění platí na území ČR a SR. Sjednává se na dobu jednoho ka−
lendářního roku (1.1. – 31.12.).

● Pojistná sazba za tento druh pojištění činí 1,5‰ z pojistné část−
ky. V případě, že provozovatel uvede nově své zařízení do provozu
v průběhu roku, zaplatí poměrnou část z vypočtené částky:

Období Pojištění

od 1. 1. 2005 
do 31. 3. 2005 100 % z vypočtené částky

od 1. 4. 2005 
do 30. 6. 2005 75 % z vypočtené částky

od 1. 7. 2005 
do 30. 9. 2005 50 % z vypočtené částky

od 1. 10. 2005 
do 31. 12. 2005 25% z vypočtené částky

Částky se zaokrouhlují matematickým způsobem na celé koruny.

Základní celoroční pojistné s minimálními limity pojistného krytí 
dle zákona:

Kategorie SLZ Vzletová hmotnost Pojistné

PK, ZK, PPG, MPG do 150 kg 150 Kč
tandemový PK, ULL do 220 kg 750 Kč

ULL do 450 kg 1 500 Kč

Návod k uzavření pojištění:
· Certifikát o pojištění obdržíte při osobním projednání na LAA ČR, 

nebo
· po odeslání všech potřebných údajů na LAA ČR. Složenkou typu „C”

uhradíte danou částku, do zprávy pro příjemce uvedete název SLZ,
imatrikulační značku (u padáku výrobní číslo), výši pojistné částky.
Právnická osoba nechť uvede IČO.

Zajištění pojištění pro členy LAA ČR prošlo na sklonku letošního roku zá−
sadní změnou. Tato změna je zčásti způsobena vstupem ČR do EU
a okolnostmi s tím spojenými, a spočívá v tom, že agendu zajištění rám−
cových pojistných smluv LAA ČR jsme svěřili do rukou profesionální po−
jišťovací společnosti (brokerovi). Výše uvedené okolnosti se dají pojme−
novat jako nařízení orgánů EU (zejména Rady Evropy a Parlamentu),
které se vztahují k pojištění leteckého provozu. Vstup ČR do EU způso−

bil i další změny v pojišťovnictví jako takovém. Další okolností pro změ−
nu režimu tvorby a údržby pojistných smluv byl odchod hlavního in−
spektora paraglidingu, který se jednáním a uzavíráním smluv s pojišťov−
nami v posledních letech zabýval.
Nejzávažnějším nařízením Rady Evropy a Parlamentu je nařízení
785/2004 o požadavcích na pojištění pro letecké dopravce a provozova−
tele letadel, které vejde v účinnost v dubnu 2005.
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Pojištění pro členy LAA ČR v roce 2005

Obecně o povinném pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou provozem sportovního létajícího zařízení

Po j is tné produkty

1. Úrazové pojištění z části členského příspěvku 
dle prodloužené rámcové pojistné smlouvy s pojišťovnou Kooperativa

2. Pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou provozem SLZ na území ČR a SR
sjednané LAA ČR pro své členy na rok 2005 podle rámcové smlouvy s ČSOB pojišťovnou



Pojištění platné pro lety na území Evropy

· V rámci této pojistné smlouvy lze sjednat pojištění odpovědnosti
platné pro lety na území Evropy.

· Podle této smlouvy lze pojištění uzavřít i jako připojištění na jednot−
livé dny. Výše pojistného pro jednotlivé pojistné limity a den (rok)
jsou uvedeny v následující tabulce.

Limit pojistného Výše pojistného Výše ročního 
krytí na 1 den pojistného

100 000 Kč 20 Kč 2 800 Kč
500 000 Kč 30 Kč 3 900 Kč

1 000 000 Kč 40 Kč 4 500 Kč
1 500 000 Kč 60 Kč 5 200 Kč
2 000 000 Kč 75 Kč 6 800 Kč
2 500 000 Kč 80 Kč 8 300 Kč
3 000 000 Kč 100 Kč 10 500 Kč

Upozornění:
Současná evropská legislativa nestanovuje jednotná pravidla na povinnost
pojištění odpovědnosti ani na minimální výši pojistného krytí. Jak je uve−
deno výše, bude od dubna pro klasická letadla provozovaná v uvedeném
režimu platit jednotná povinnost pojištění odpovědnosti. Limit pojistného
krytí je však uveden jako minimální a je možné, že některé evropské země

si stanoví minimální limit vyšší, jako je tomu i v současnosti. Podle nám
dostupných informací jsou v současnosti limity povinného minimálního
pojistného krytí na území Německa, Rakouska a Skandinávie (Švédsko,
Finsko, Norsko, Dánsko)

a) z provozu „klasických“ ultralehkých letadel 3 000 000 EUR,
b) z provozu bezmotorových letadel do 750 kg MTOW 

(tedy i padákových a závěsných kluzáků) 1 500 000 EUR.

Pokud je nám známo, tak ostatní evropské země dosud nestanovují mi−
nimální limit pojistného krytí. Stanovují „pouze“ povinnost být pojištěn na
odpovědnost za škody způsobené třetím osobám. V případě škodní udá−
losti se k problému staví tak, že buď pojistka pokryje způsobenou škodu,
a pak může být ten, co škodu způsobil, relativně v klidu, anebo pojištění
nepokryje výši vzniklé škody, a potom se musí každý připravit na to, že
bude úhrada výše vzniklé škody vymáhána všemi dostupnými prostřed−
ky po osobě, která škodu způsobila.

Jak vyplývá z výše uvedeného, limity pojistného krytí připojištění pro le−
ty nad územím Evropy nabízené prostřednictvím rámcové smlouvy
s ČSOB pojišťovnou, nepokrývají minimální limit některých evropských
zemí. Na to, co přinese další upřesnění a výklad výše uvedeného naříze−
ní EU (785/2004) a případný další vývoj, si musíme ještě počkat. Bude−
me usilovat o zjištění všech dostupných informací a budeme se snažit na
základě zjištěných skutečností nejen informovat, ale i zajišťovat potřebné
pojistné produkty.

Pojištění se sjednává pro případ odpovědnosti za škodu způsobenou
provozem sportovního létajícího zařízení (PK, ZK, MPK) v zahraničí
a to na životech, zdraví a věcech třetích osob nacházejících se mimo
tyto SLZ.

Provozovateli ve smyslu této smlouvy jsou pouze členové LAA ČR.

Pojištění sjednané podle této pojistné smlouvy se řídí Všeobecnými po−
jistnými podmínkami pro pojištění letadel v mezinárodním styku, schvá−
lenými Ministerstvem financí ČR pod čj. 323/58987/1993 (dále jen PPLE
− k nahlédnutí na webu LAA ČR nebo v kanceláři LAA ČR u Aleny Tiná−
kové, tel.: 271 085 270.) Pojištěný se musí seznámit s těmito podmín−
kami. Zaplacením pojistné částky potvrzuje, že se s PPLE seznámil
a souhlasí s nimi.

ÚZEMNÍ ROZSAH KRYTÍ − pojištění se vztahuje na lety a pobyt na území
Evropy, Alžírska, Maroka, Tuniska a Turecka. Pojištěny však nejsou le−
ty a pobyt na území České republiky.

POJISTNÉ OBDOBÍ − pojištění se sjednává pro pojistné období uvedené
v certifikátu o pojištění. Zároveň se ujednává, že toto pojištění lze sjednat
pouze na období:

1. do 10 dnů (včetně) nebo − Evropa mimo ČR,
2. do 20 dnů (včetně) nebo − Evropa mimo ČR,
3. do 30 dnů (včetně) nebo − Evropa mimo ČR,
4. pro pojistnou částku SK 100 000 nebo SK 500 000

na 1 nebo 2 nebo 3 měsíce − pouze Slovensko.

POJISTNÉ − pojistné pro jednotlivé pojistné částky a pojistná období je
uvedeno v následujících tabulkách:

Pojistné pro pojistné částky
Počet dnů 1 000 000 Kč 2 500 000 Kč 5 000 000 Kč

10 200 Kč 500 Kč 1 000 Kč
20 300 Kč 750 Kč 1 500 Kč
30 400 Kč 1 000 Kč 2 000 Kč

Počet dnů Pojistné pro pojistnou částku Pojistné pro pojistnou částku
100 000 SK 500 000 SK

1 měsíc 60 Kč 300 Kč
2 měsíce 90 Kč 450 Kč
3 měsíce 120 Kč 600 Kč

Pojistné je jednorázovým pojistným a je splatné složenkou typu „C“ na
adresu: LAA ČR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10 (ve zprávě pro příjem−
ce musí být uvedeno pojistné období (datumy), pojistná částka, název
a výrobní číslo PK) nebo v hotovosti v kanceláři LAA ČR.

POSTUP PŘI VZNIKU POJISTNÉ UDÁLOSTI − pojištěný je povinen hlásit
ihned (nejpozději následující pracovní den poté, co se o události dozvě−
děl) každou pojistnou událost bez ohledu na to, zda tato událost zakládá
nárok na pojistné plnění a zda bude vyplacena pojistná náhrada. 
Pojistná událost se hlásí písemně (možno i faxem na čísle: 224 944 748)
na formuláři „Hlášení letecké škody“ (formulář získáte na webu LAA ČR
nebo v kanceláři LAA ČR u Aleny Tinákové (tel.: 271 085 270).
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3. Pojištění odpovědnosti za škody způsobené provozem sportovních létajících zařízení
(PK, ZK, MPK) pouze v zahraničí

Platné do 2. 5. 2005 dle pojistné smlouvy uzavřené mezi LAA ČR a Českou pojišťovnou a.s.



● Zahrnuje pojištění léčebných výloh z důvodu úrazu (způsobeného
i provozem SLZ) nebo akutní nemoci v zahraničí, a pojištění odpo−
vědnosti za škodu občana způsobenou v zahraničí. Nezahrnuje po−
jištění odpovědnosti za škodu občana způsobenou provozem SLZ
v zahraničí.

● Pojištění si mohou sjednat členové LAA ČR ve věku do 69 let včetně.
● Pojištění se sjednává na jeden rok. Pojistná doba při jednotlivé ces−

tě a pobytu je omezena na 35 kalendářních dnů. Počet krátkodobých

cest a pobytů v zahraničí v době platnosti smlouvy není omezen.
Mezi jednotlivými výjezdy musí uplynout minimálně 7 kalendářních
dnů.

● Odchylně od všeobecně pojistných podmínek se pojištění léčebných
výloh vztahuje na pojištění členů LAA ČR při leteckých sportech
a soutěžích.

● Asistenční služba na telefonu 24 hodin denně, 7 dnů v týdnu
a v českém jazyce.

Pojištěnými osobami dle této smlouvy mohou být 
členové LAA ČR − fyzické osoby.

Je rozděleno na dvě části:
● Základní:

zahrnuje pojištění na „Smrt následkem úrazu“ a „Trvalé následky
úrazu“ s progresivním plněním.

● Doplňkovou:
možnost připojištění „Denního odškodného“.

Nabízené možnosti úrazového pojištění a rozsah nároků
● odchylně od VPP se pojištění rovněž vztahuje na pojištění členů

LAA ČR při leteckých sportech a související činnosti,
● nastane−li smrt následkem úrazu, vyplatí pojišťovna sjednanou část−

ku pro případ smrti,
● progresivní plnění: Utrpí−li pojištěná osoba úraz, jehož trvalé ná−

sledky dosáhnou alespoň 1% poškození těla, vyplatí pojišťovna po
ustálení těchto následků dané procento z pojistné částky na trvalé
následky úrazu. Pro určení výše odškodnění se pro tento druh po−
jištění používá tzv. progresivní plnění. To znamená, že pojišťovna
bude plnit za trvalé následky úrazu, které dosáhnou procenta po−
škození těla od 1% do 25%, dané procento z jednonásobku sjedna−
né pojistné částky, při procentu trvalých následků od 26% do 50%
z dvojnásobku, při procentu od 51% do 75% z trojnásobku a při
procentu poškození těla od 76% do 100% ze čtyřnásobku sjedna−
né pojistné částky pro trvalé následky úrazu.

● začátek pojištění je vždy v 0.00 h dne následujícího po zaplacení po−
jistného! (rozhodující je datum na složence nebo na příjmovém dokla−
du u platby v hotovosti). Pojištění platí vždy na dobu jednoho roku.

Pojištění uvedených variant se může vztahovat buď na úrazy, ke kterým
došlo při létání a související činnosti (varianta bez indexu), nebo na úra−
zy po celých 24 hodin denně (včetně létání a související činnosti), 365
dní v roce (s indexem 24).

Varianta

Pojistná částka: A B C

Smrt následkem úrazu 80 000 Kč 300 000 Kč 500 000 Kč

Trvalé následky úrazu
od 1% s progresivním  160 000 Kč 300 000 Kč 500 000 Kč
plněním 

Pojistné k pojištění: A B C

pouze na létání 
a související činnosti 800 Kč 1 520 Kč 3 168 Kč
(bez indexu)

na 24 hod. denně 
vč. létání a souvisejících 2 000 Kč 3 840 Kč 7 760 Kč
činností (s indexem 24)

Možnost připojištění denního odškodného

● K základnímu úrazovému pojištění (smrt následkem úrazu a trvalé
následky úrazu) je možno sjednat denní odškodné. Utrpí−li pojištěná
osoba úraz, jehož léčení v pracovní neschopnosti dosáhne minimál−
ně 29 dní, vyplatí pojišťovna sjednané denní odškodné od prvního
dne léčení úrazu v pracovní neschopnosti za celou dobu tohoto lé−
čení.

K jednotlivým variantám úrazového pojištění lze sjednat následující den−
ní odškodné:

Varianta A, A(24) denní odškodné 100 Kč
Varianta B, B(24) denní odškodné 100 nebo 200 Kč
Varianta C, C(24) denní odškodné 100, 200 nebo 300 Kč

Denní odškodné (DO)

Pojistné k pojištění: 100 Kč 200 Kč 300 Kč

pouze na létání a související 1 360 Kč 2 640 Kč 4 000 Kččinnosti (bez indexu)

na 24 hod. denně vč. létání 
2 800 Kč 5 520 Kč 8 320 Kča souvisejících činností 

(s indexem 24)

Příklad zvolené varianty:
Úrazové pojištění a denní odškodné po celých 24 hodin denně (včetně
leteckých sportů) s těmito pojistnými částkami:

● smrt následkem úrazu = 300 000 Kč
● trvalé následky úrazu = 300 000 Kč
● denní odškodné = 100 Kč

Roční pojistné = B(24)+DO(24)100 = 3 840 + 2 800 = 6 640 Kč.

Návod k uzavření pojištění:
● Pojištění uzavřete při osobním projednání na LAA ČR, nebo
● složenkou typu „C“ na adresu LAA ČR uhradíte danou částku. Do

zprávy pro příjemce uvedete čeho se platba týká − úrazové pojiště−
ní, varianta.

Nebude−li částka odpovídat typu pojištění, nebo nebudou uvedeny poža−
dované údaje, potom LAA ČR toto pojištění nemůže s Vámi uzavřít. 
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4. Úrazové pojištění pro členy LAA ČR 2005
dle pojistné smlouvy uzavřené mezi LAA ČR a ČSOB Pojišťovnou

5. Mezinárodní cestovní pojišťění pro členy LAA ČR
dle mandátní smlouvy uzavřené mezi LAA ČR a Českou pojišťovnou a.s.



7. Pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou provozem SLZ na vyšší limity, než které
jsou uvedené v rámcové smlouvě s ČSOB Pojišťovnou

Pojištění za škody způsobené provozem SLZ na jakoukoli výši požadovaného limitu pojistného krytí (přesahující limity rámcové smlouvy s ČSOB
Pojišťovnou) bude zajišťovat přímo broker na základě smlouvy o spolupráci mezi LAA ČR a Willis s.r.o.

Pojištění zajišťuje:

Willis s.r.o, Malá Štěpánská 9, 120 00 Praha 2
Kontaktní osoby: Ivana Šebestová, tel.: 296 212 500; Václav Ryba, tel.: 296 214 553.

Nabízené varianty pojištění

Typ pojištění Územní platnost pojištění Roční pojistné

C 51 A Evropa 2 330 Kč
C 53 A Celý svět 3 650 Kč

Pojištění Evropa je platné na území evropských států, dále na území Al−
žírska, Maroka, Tuniska a Turecka, s výjimkou území České republiky.
Pojišťění Celý svět je platné na území všech států světa s výjimkou úze−
mí České republiky.

Maximální pojistné částky

Pojištění léčebných výloh (způsobených 1 500 000 Kč
i provozem SLZ), včetně asistenčních služeb

Pojištění odpovědnosti za škody:
(Nevztahuje se na škody na zdraví 2 000 000 Kč

způsobené provozem SLZ) na majetku 750 000 Kč

Návod k uzavření pojištění:
Roční pojistné hradí pojistník (pojištěná osoba) poštovní poukázkou typu
C na adresu LAA ČR nebo hotově v kanceláři LAA ČR. Při placení poš−
tovní poukázkou vyznačí ve zprávě pro příjemce typ sjednávaného pojiš−
tění (Evropa nebo celý svět). Nebude−li částka odpovídat typu pojištění,
LAA ČR odmítne pojištění uzavřít.

Platby týkající se zajištění pojištění prostřednictvím LAA ČR lze provést i prostřednictvím bankovního
převodu.
Základní informace pro provádění plateb převodem:

● Číslo účtu LAA ČR: 285 321 309/0800
● Konstantní symbol: 0308
● Variabilní symbol: rodné číslo u fyzické os, IČO u právnické os, nebo vygenerovaný kód přímo z da−

tabáze LAA ČR – na požádání sdělí odpovědní zaměstnanci LAA ČR
● Zpráva pro příjemce: účel platby

Podrobnější informace Vám poskytne Alena Tináková na tel.: 271 085 270, nebo tinakova@laacr.cz
nebo je najdete na www.laacr.cz.

Informace o pojištění zpracoval Jiří Koubík, ředitel správy LAA ČR. 

V době uzávěrky tohoto vydání bulletinu Pilot nebyly ještě všechny 
smlouvy s pojišťovnami definitivně uzavřeny.
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6. Havarijní pojištění pro členy LAA ČR
Havrijní pojištění nebude sprostředkovávat LAA ČR na základě rámcové pojistné smlouvy, ale bude jej zajišťovat pojišťovací broker na základě

smlouvy o spolupráci mezi LAA ČR a Willis s.r.o.

Havarijní pojištění zajišťuje:

Willis s.r.o, Malá Štěpánská 9, 120 00 Praha 2
Kontaktní osoby: Ivana Šebestová, tel.: 296 212 500; Václav Ryba, tel.: 296 214 553.



Pilotní průkazy

1. Vydání pilotního průkazu 1500 Kč
2. Zapsání prodloužení platnosti PP 300 Kč
(při současném prodlužování PP více odborností se platí pouze jednou)
3. Zapsání všech kvalifikací 150 Kč
4. Vydání duplikátu PP 100 Kč
5. Poplatek za přezkoušení v rámci opatření 
ke zvýšení bezpečnosti 500 Kč

Technické průkazy

6. Vystavení technického průkazu − průkaz „P“ 0,5% zPC
7. Vystavení TP ULLa a ULLt dvoumístný 1800 Kč
8. Vystavení TP ULLa a ULLt jednomístný 1800 Kč
9. Vystavení TP ZK, MPG a PPG 600 Kč
10. TP PK typu „Z“ − hradí výrobce 200 Kč
11. Zapsání prodloužení platnosti TP ULLa a ULLt dvoumíst. 750 Kč
12. Zapsání prodloužení platnosti TP ULLa a ULLt jednomíst. 750 Kč
13. Zapsání prodloužení platnosti TP ZK, MPG, PPG 300 Kč
14. Vydání duplikátu TP 100 Kč
15. Změna majitele 100 Kč

Typové průkazy, navijáky, neregistrace

16. Typové průkazy SLZ − mimo ZK, PK a MPK 5000 Kč
17. Typové průkazy SLZ − ZK, PK, MPK 3000 Kč
18. Vydání osvědčení platnosti typ. průk. 
platného v zahraničí (mimo ZK, PK a MPK) 10000 Kč
19. Vydání osvědčení platnosti typ. průk. 
platného v zahraničí pro ZK, PK a MPK 3000 Kč
20. Typové průkazy − vrtule, motory, postroje atd. 2000 Kč
21. Typový průkaz k motorové krosně 3000 Kč
22. Průkaz technické způsobilosti navijáků pro vleky PK 1000 Kč
23. Změna typového průkazu 1000 Kč
24. Významná změna typového průkazu 4000 Kč
25. Poplatek za neregistraci SLZ (za účelem vývozu) 1000 Kč

Licence

26. Zřízení pilotní školy − všechny kategorie 3000 Kč
27. Zřízení půjčovny SLZ 3000 Kč
28. Na opravu, prodej, zkušebnictví 3000 Kč
29. Změny v licenci 100 Kč
30. Prodloužení platnosti licencí 2000 Kč

1. Členský příspěvek 750 Kč
− členský příspěvek nového člena od 1. 4. 2005 750 Kč
− členský příspěvek nového člena od 1. 7. 2005 700 Kč
− členský příspěvek nového člena od 1. 10. 2005 650 Kč
2. Registrační poplatek nového člena 50 Kč

Další platby, které se přímo netýkají správy

3. Všechny směrnice, brožury a učebnice, atd.
− prodej členům dle ceníku zásob
− prodej nečlenům LAA ČR + 30% přirážka 4. Cena za započatou hodi−
nu práce hl. inspektorů 500 Kč
5. Kopie 1 strana 2 Kč
6. Kopie 2 strany 3 Kč
7. FAI licence 200 Kč
8. Odznak Colibri zdarma

Svazové příspěvky schválené Valnou hromadou příslušného svazu:

1. Svaz UL − svazový příspěvek 500 Kč
2. Svaz MPG − svazový příspěvek 301 Kč

Připravila Bronislava Haničáková, 
ekonomka LAA ČR
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Ceník poplatků vybíraných nad rámec dotace na státní správu
v Letecké amatérské asociaci ČR pro rok 2005

(Schváleno na Konferenci LAA ČR dne 13. 11. 2004)

Letecká amatérská asociace ČR je od 1. 11. 2004 plátcem DPH
(všechny uvedené ceny jsou včetně DPH)

Platnost od 1. 1. 2005

Poplatky vybírané na úhradu rozdílu mezi poskytnutou dotací z MD na správu a skutečnými náklady

Ceník příspěvků a dalších plateb v Letecké amatérské asociaci ČR pro rok 2005



Všeobecné

Úvodník
Úvodník prezidenta LAA Jana Brskovského 1/3
„Mikrolehká“ Evropa 2/3
Letiště, letiště… 3/3
O (ne)zkušenostech – úvodník 4/3
Nad Evropou bez hranic 5/3
Trochu jinak o sportovním létání 6/3
Tohle se ani na 40 stran nevejde – úvodník 7/3
To „špatné“ se prodává samo – úvodník 8/3
Televize a lehké létání 9/3
Zájem o letiště 10/3
Valná hromada Svazu UL 11/3
Kdo vám to dovolil? 12/3

Rozhovor
Kdykoliv létám, létám pro radost… rozhovor s Janem Lukešem 1/4
Všechny maléry nechávám dole… rozhovor s Jiřím Schmitzerem 2/4
Raná č. p. 140 − Rozhovor se Zuzanou Horákovou 3/4
Je třeba používat hlavu − rozhovor s Josefem Rakoncejem 4/4
O létání a letectví se senátorem Danielem Kroupou 5/4
Quo Vadis ultralehké létání − rozhovor s Ing. Miroslavem Kábrtem 6/4
O létání a výcviku pilotů − rozhovor s Ing. Michalem Markovičem 7/4
Rozhovor s novým hlavním inspektorem PL Miroslavem Fejtem 8/4
Život s aviatikou − rozhovor s Miroslavem Staňkem 10/4

Bezpečnost
Všeobecný celkový rozbor mimořádných událostí 
v provozu SLZ za rok 2003 1/10

Sport a LAA
Nejlepší sportovci LAA ČR roku 2003 1/7
Oceňování nejlepších leteckých sportovců 2003 2/4

LAA informuje, články
CIMA − zpráva z letošní konference ve Švýcarsku 1/23
Nové meteorologické sondy 2/7
Novela leteckého zákona 2/15
Semináře inspektorů LAA ČR v roce 2003 2/15
První konference Evropské federace ultralehkého létání (EMF) 3/6
Letecký ples v Lucerně 4/7
Virtuální legrace? / Co také znamená být inspektorem LAA ČR 4/10
Život plný letadel a létání 4/11
Meteosystém LAA ČR 4/18
Pracovní zasedání EMF v Dublinu − o budoucnosti létání 6/15
Nebojte se rekordů 6/20
Letecká archeologie − aneb Co všechno lze vidět ze vzduchu 7/17
O zpřísňování předpisů 9/4
Příklad možné spolupráce aneb jednání LAA s DAeC a DULV o vzájem−
ném uznávání certifikátů 9/10
Jak se dělají rekordy 10/20
Generální konference EMF v Bruselu 11/4
Informace o elektronických vahách určených k vážení UL letadel 11/15
Diplom Paula Tissandiera pro Petra Tučka 12/11
Ohlédnutí i pohled vpřed 12/18
Kam směřujeme? 12/24
Říjnové jednání LAA s DHV 12/30

Letecké výstavy, letecké dny
Letecký den ve Kbelích − přehlídka současného létání u nás 6/18
Air Ambulance − Helicop Show 2004 7/16
Ultralehká křídla na leteckých dnech 7/23
Dobový letecký den v Mladé Boleslavi − potřetí na výbornou 8/14
Aerosalon Jihlava 2004 8/18
Letošní modelářsko−letecká podívaná v Benešově 10/15
Za příbramským „akrobatickým“ dnem 10/19

Kalendář akcí
1/29, 2/22, 3/18, 4/7, 5/23, 6/22, 7/7, 8/8, 9/8, 10/6

Krátké zprávy
2/22, 3/19, 4/8, 5/6, 5/32, 6/6, 7/7, 8/6, 9/6, 10/7, 11/6, 12/4

Ultralehké létání

Tak sám… 1/30
Ultralehké lyžování 5/9
Porovnání UL letounů v kategorii AL1 5/14
Ze světa map a GPS 5/18
Točenská navigační soutěž 6/23
Ze světa map a GPS 6/24
Plovákové létání I. 7/20
Malé zastavení u Podešvů 8/9
Plovákové létání 8/11
2200 km se Zephyrem aneb Velká cesta ultralightem 8/24
MČR 2004 ULL ve Dvoře Králové nad Labem očima začátečníka... a or−
ganizátora 9/14
Portugalsko 2004: Ultralehké evropské zlato 9/16
Pohár F−AIR 2004 9/22
Příjemný den a odznaky Colibri na letišti Bubovice 10/13
Frymburská sezona 2004 10/16
Dětský výlet a ještě něco navíc… 11/11
Vydané Typové průkazy LAA ČR 11/15
Dětský výlet a ještě něco navíc… 12/8
Seminář zkušebních pilotů LAA 12/10
Co nového ve Svazu ultralehkého létání LAA 12/16

Slety
Nymburk 2004 očima fotografa a technika 7/12
Plešnický slet 8/15
Slet UL a všeho co létá v Jehnědí 10/10
Chabeřice 2004 10/16
3. slet UL v Rokycanech, memoriál Miroslav Forejta 10/18
Žatecká doletná 2004 10/19

Nauka o létání
Kdy může být zatáčka nebezpečná? 2/12
Vlastnosti turbulence 3/12
Aerodynamika a „lehké létání“ 4/21
Aerodynamika a „lehké létání“ 5/12
Bezpečnost konstrukce UL letounů 8/21

Ultralehké i ostatní letouny
Pája − pěkný ultralajt domácí výroby 1/15
Aeroprakt A−22, „skleník“ z Ukrajiny 1/16
B 612 1/18
P−2002 Sierra z Itálie 2/10
Samba XXL 2/16
Sportstar 3/9
Tisíc hodin se Stárem 4/12
Alto − celokovový dolnoplošník 4/13
PIK−26 Mini−Sytky 4/15
Zenair CH 601 Zodiac aneb v jednoduchosti je krása 6/12
Zalétali jsme si se Sierrou 8/16
Létám s kluzákem TST−10 Atlas 10/14
Stále pěkné dvouplošníky (Bü−131) 11/8
Ultralehké Porsche bratří Kábrtů (VL−3) 12/12
Pevnostní zkoušky ultralehkého letounu Skylark 12/22

Technika, bezpečnost, předpisy
Lima Klio Papa 5 3/10
O vizuálním značení na plochách SLZ se Zdeňkem Doubkem 3/19
Několik rad do začátku sezony 4/16
Ještě jednou turbulátory na křídlech Cory 4/20
Létání do zahraničí − několik skutečností, které je nutné znát 6/10
Technické informace − zopakování některých starších 
nařízení technického úseku LAA 6/11
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Upevnění karburátoru motoru Rotax 912UL a 912ULS; 7/11
Startér pro dvoudobé motory Rotax; 7/11
Sítko na výstupní potrubí z nádrže 7/11
Použití vrtule na motor 8/21
Pár slov o motorech Verner 9/8
Něco o motorových olejích aneb kdo maže, ten letí 10/8
Kontrolní a montážní otvor v trupu TL−32 Typhon 10/10
Oleje pro dvoutaktní motory 11/14
Provozní řád plochy pro vzlety a přistání SLZ 11/19

Letiště
Letiště Jehnědí 1/34
Letiště CZ privátního air clubu Frymburk 3/36
Letiště Leteckého klubu Teplice v Čechách 5/38
Plocha SLZ Avoin klubu Charvátce 7/46
Představujeme letiště − Plocha SLZ Místek 9/38
Letiště Liberec 11/38

Paragliding

Paraglidingové Turecko 1/24
Xceara − pilotův brazilský (nejen) přeletový ráj 1/26
Rande s královnou Dolomitů 2/24
Termíny PK závodů v roce 2004 2/26
Taky lítáš Online Contest? 2/27
Odvijákování v Jižní Africe 3/23
Zápisky z cest, aneb Pre World Cup Dominikana 2004 3/28
Gringo na cestách – Venezuela 4/24
Cesta do (paraglidingového) pravěku 4/26
Vzpomínka na rok 2003 − Susamyrská dolina − Kyrgyzský hřeben 4/28
Snowfighter 2004 4/38
PWC 2004 – Bassano 5/27
Expo Montegrappa 2004 5/28
Počasí, počasí... 
(Česká liga paraglidingu − 2. kolo − Straník u Žiliny) 6/27
Rozhovor s Achimem Joosem 7/34
Envy Open Beskydy (3. kolo České ligy − 31.5. − 6.6.2004) 7/35
Hra na pravdu, 
2. mistrovství ČR v přesnosti přistání v paraglidingu 8/29
Sportovní talenti: 
II. tréninkový tábor a MČR v přesnosti přistání s PK 8/31
Rozhovor s Martinem Orlíkem 8/32
Liga ČR – Krokonoše 9/26
Paraglidingové akrosoutěže − rozhovor se „SAT Brothers“ 9/28
Paragliding Czech Open 2004 9/30
Drama o čtyřech dějstvích – Dolomitenman 10/26
Acroaria 2004 10/30
Mistrovství Evropy PG − Řecko, zlato a bronz − radost a smutek 11/24
0. ročník maškarního reje na Rané 11/28
S padákem po Chile 11/30
Turecko 2004 12/30
Jak vypadal Světový pohár v paraglidingu 2004 12/31
Kazachstán – létání v zemi, co má orla na vlajce 12/34

Nauka o létání
Paraglidingové akrosoutěže
I. Jak se hodnotí na světových akrosoutěžích 6/30
Paraglidingové akrosoutěže
II. Co se létá na světových akrosoutěžích 7/38

Technika, vybavení, bezpečnost
Není sedačka jako sedačka 5/24

Návštěvou u výrobce
Gradient 3/26

Představujeme startoviště
Špindlerův Mlýn 2/34
Startoviště Krupka (Komáří Vížka) 4/39
Startoviště Feltre 5/29
Kozákov 6/38
Slovinská startoviště − Lijak a Kobala 8/33
Černá Hora v Krkonoších 10/40

Slovinská startoviště
Gozd, Kriška Gora, Krvavec, Potoška Gora 12/42

Závěsné létání

Vlekání závěsných kluzáků 1/20
Vyhlášení výsledků v závěsném létání za rok 2003 1/22
Pakotrouba 2/18
Australské blýskání se na lepší časy 3/16
Tumble, již nikdy více 4/22
100km Hattrick 5/20
Závody 2004, Závody jsou pro všechny (ZL) 6/26
Eva Menyhart Memorial Dunajvaros 2004 
aneb Velká vlekací taškařice 7/26
Evropa 2004 − ME v závěsném létání 8/26
1. část mistrovství ČR v závěsném létání, 
Slovenian open 10. − 18. 7. 2004 9/23
Druhá část MČR − Pohár Podbrezová 2004 10/23
Ohlédnutí za rekrdním pohárem ZL 2004 11/22
Brazílie, jak jsme ji neznali 12/27

Technika, bezpečnost
S rogalem v dešti 5/22

Motorový paragliding

MČR 2004 v motorovém paraglidingu 7/30
Portugalsko 2004: Mistrovství Evropy v motorovém paraglidingu 9/19

Nauka o létání
Odpověď na některé časté otázky stability 
motorového padákového kluzáku 1/28
Podmínky, za nichž lze provozovat 
na území ČR motorový paragliding 11/28

Technika
Z učebnice MPK... Optimalizace výkonu motorového paraglidingu 2/28
Z učebnice MPK... Optimalizace výkonu motorového paraglidingu 3/14
Z učebnice MPK... Optimalizace výkonu MPK 4/30
Z učebnice motorového paraglidingu... Optimalizace výkonu MPK 5/29
Z učebnice motorového paraglidingu... Optimalizace výkonu MPK 7/28
Snadné nastartování studeného motoru Solo 210 a Simonini 10/22

Další odbornosti

Život (nejen) s vírníky 11/16

Bulletiny

Bulletin 1−2/2004
Letecké nehody duben − září 2003
Letecké nehody leden 2004
Zápis z jednání SK ze dne 26. 1. 2004
Pravidla soutěže „Český pohár paraglidingu 2004“
Co je užitečné vědět o vodorovné zatáčce

Bulletin 3/2004
Letecké nehody ULLa
Změny v pravidlech létání platné od 1. 3. 2004
Letecké nehody padákových kluzáků 2003

Bulletin 4/2004
Seznam inspektorů LAA ČR
Seznam zkušebních středisek ULLa
LK P11 − nový zakázaný prostor
Zkrácený osnova výcviku pilotů ULLt
Program podpory startovišť PG na rok 2004
Formulář na prodloužení platnosti pilotního průkazu
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Bulletin 5/2004
Nařízení hlavního inspektora PL
Pravidla sestavování rankongu ČR paraglidingu pro rok 2004
Výtah ze Závazného bulletinu č. EV 97 − 006A, Sprotstar − 001a
Clean Hunter 2004 − dočasně omezený prostor pro vojenské letecké
cvičení

Bulletin 6/2004
26. 6. 2004 − Uzavření prostoru LKR 23 Milovice
Noví zkušební piloti ULLa
Od 1. 6. 2004 platí nové frekvence na letišti Kbely
Opravy map, které nejsou součástí AIP
Nařízení hlavního inspektora provozu PL
Formulář Osobní list pilota PL A

Bulletin 7−8/2004
Informace hlavního inspektora provozu ULLa
Rozbor leteckých nehod ULLa
Informace hlavního inspektora PL
Rozbor nehod PL za období od 10. 6. do 2. 8. 2004

Bulletin 9/2004
Rozbor leteckých nehod ULLa
Informace hlavního inspektora provozu ULLa
Rozbor leteckých nehod ULLt (MZK)
Informace hlavního inspektora padákového létaní (PL)
Rozbor nehod PL za období od 3.8.2004 do 25.8.2004
Zápis zasedání SK 14.8.2004

Bulletin 10/2004
Rozbor leteckých nehod ULL
Základní teoretická příprava žáků UL v Letňanech
Letiště Frýdlant nad Ostravicí uzavřeno pro letecký provoz
Zpráva o činnosti předsednictva Svazu UL od minulé Valné hromady
Seznam instruktorů PL s platnou licencí k 21. 9. 2004
Rozbor leteckých nehod PL a MPL
Upozornění − opakování závazného bulletinu LAA: Označení pyrotech−
nicky aktivovaných záchranných systémů

Bulletin 11/2004
Rozbor leteckých nehod ULL

Novelizace směrnice UL−2: Požadavky letové 
způsobilosti SLZ, Ultralehké letouny řízené aerodynamicky
Jak platit za služby LAA ČR

Bulletin 12/2004
Rozbor leteckých nehod ULL
Základní teoretická příprava žáků UL v Letňanech
Informace hlavního inspektora PL
Pojištění pro členy LAA ČR v roce 2005
Ceník poplatků vybíraných nad rámec dotace 
na státní správu v LAA ČR pro rok 2005

Obsah časopisu Pilot – ročník 2005
Výsledky Českého poháru paraglidingu 2004
Výsledky Ligy ČR paraglidingu 2004;
Formulář Registrace do Svazu LAA ČR

Obálky

Titulní strany
Petra Krausová – mistryně světa 2003 1/1
P2002 Sierra 2/1
Motorový paragliding 3/1
Závěsný kluzák 4/1
TeST 2000 Junior pilotovaný Janem Lukešem 5/1
Renata Kuhnová – 2. kolo České ligy paraglidingu na Straníku 6/1
MZK pilotovaný jeho majitelem Josefem Kubištou 7/1
Sportstar s plováky 8/1
Vítězný letoun a osádka ME 2004 UL v kategorii AL2 9/1
Jan Škrabálek na závodě Dolomitenman v Rakousku 10/1
Tomáš Brauner – bronzový medailista mistrovství Evropy 2004 11/1
Ultralehký letoun VL−3 12/1

2. strana
Raritní ULL na MS v Anglii 1/2
Co došlo na přelomu roků 2003/4... výběr z došlých PF 2/2
Stubai Cup 3/2

Přílohy
Ultralehká letadla s Typovým průkazem LAA ČR 8
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✁

Redakce časopisu Pilot připravila pro fanoušky létání 
nástěnné kalendáře pro rok 2005.
Kalendáře mají formát 44 x 31 cm, každý měsíc je na jednom listu, listy jsou
svázány kroužkovou drátěnou vazbou s očkem na zavěšení.

Nabízíme kalendáře ve 2 variantách:

● Ultralehké letouny – nádherné původní záběry ultralehkých strojů létají−
cích v České republice.

● Paragliding – vůbec první ryze český paraglidingový kalendář, jedinečné
původní záběry padákových kluzáků a jejich pilotů ze světa i z domova.

Možnost objednání:
Kalendář je distribuován během měsíce v pořadí dle došlých objednávek až
do vyprodání zásob. Neváhejte s objednávkou.
● poštou – vyplňte objednávkový lístek (na druhé straně) a zašlete jej spo−

lečně s kopií potvrzení o úhradě na adresu redakce časopisu Pilot:
Pilot LAA ČR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10

● přes internet: na adrese www.laacr.cz/kalendar vyplňte formulář (objed−
návka on−line).

Objednávka bude akceptována až po uhrazení objednaného zboží.

Cena:
Cena kalendáře je závislá na počtu objednaných kalendářů. Ke každé objed−
návce je připočítán manipulační poplatek 49 Kč (poštovné, balné).

1−4 ks á 199 Kč 5−20 ks á 189 Kč
1 ks 199 + 49 = 248 Kč 5 ks 945 + 49 = 994 Kč
2 ks 398 + 49 = 447 Kč 6 ks 1134 + 49 = 1183 Kč
3 ks 597 + 49 = 646 Kč 7 ks 1323 + 49 = 1372 Kč
4 ks 796 + 49 = 845 Kč 8 ks 1512 + 49 = 1561 Kč

9 ks 1701 + 49 = 1750 Kč
10 ks 1890 + 49 = 1939 Kč

Možnost úhrady:
● složenkou typu A na účet číslo: 1728769001/2400 (variabilní symbol

rodné číslo nebo IČO). Kopii ústřižku přiložte k objednávce (při objednáv−
ce poštou).

● bankovním převodem na účet číslo: 1728769001/2400 (variabilní sym−
bol rodné číslo nebo IČO). Kopii nebo opis příkazu k úhradě přiložte k ob−
jednávce (při objednávce poštou).
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Letecké kalendáře 2005 − OBJEDNÁVKA
Objednatel Jméno a příjmení / Název firmy: ..................................................................................................

Rodné číslo / IČO: ..................................................................................................

Kontaktní e−mail: ..................................................................................................

Kontaktní telefon: ..................................................................................................

Adresa pro zaslání Ulice: ..................................................................................

Město + PSČ: ..................................................................................

Objednávka Objednávám následující množství kalendářů:

............... ks kalendáře „Ultralehké letouny“
..................................................

............... ks kalendáře „Paragliding“ podpis objednatele

Informace o úhradě (při platbě složenkou nebo převodem bude objednávka akceptována až po připsání částky na účet dodavatele, *zakroužkujte platné)

Způsob úhrady: složenka − převod − dobírka* dne: ...............................

Objednávku společně s kopií dokladu o úhradě zašlete na adresu:

Pilot LAA ČR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
Uhradit kalendáře můžete: Složenkou typu A či převodním příkazem na účet č. 1728769001/2400 (text nebo var. symbol − rodné číslo nebo IČO), nebo Vám je zašleme na dobírku.

✁

Poř.Celkem Jméno Kat. PK Datum Typ Délka Body

1. 500,85 Vejchodský Karel C Gradient Avax RSE 20.5.2004 CL 125,2 187,8
C Gradient Avax RSE 30.5.2004 CL 120,6 180,9
C Gradient Avax RSE 2.9.2004 CL 88,1 132,15

2. 480,9 Dohnálek Pavel C Gradient Avax RSE 2.8.2004 CL 131,0 196,5
C Gradient Avax RSE 4.9.2004 CL 101,5 152,25
C Gradient Avax RSE 2.9.2004 CL 88,1 132,15

3. 444,9 Kvarda Pavel B Gradient Bolid 2.8.2004 CL 131,0 196,5
B Gradient Bolid 30.5.2004 CL 94,8 142,2
B Gradient Bolid 29.5.2004 CL 70,8 106,2

4. 416,2 Vrbenský Karel C Mac Magus 22.4.2004 FT 66,3 165,75
C Mac Magus 29.3.2004 FT 56,1 140,25
C Mac Magus 28.4.2004 VP 110,2 110,2

5. 413 Habermann Jan C JojoWing Addiction 21.4.2004 FT 57,2 143,0
C JojoWing Topper 5.9.2004 CL 90,1 135,15
C JojoWing Addiction 14.4.2004 CL 89,9 134,85

6. 353,25 Chroust Pavel B Gradient Bolid 28 9.8.2004 CL 95,0 142,5
B Gradient Bolid 28 30.5.2004 FT 47,5 118,75
B Gradient Bolid 28 3.9.2004 CLN 46,0 92,0

7. 316,95 Ohlídal David C Axis Mercury 29.5.2004 CL 105,7 158,55
C Axis mercury 5.8.2004 VP 100,5 100,5
C Axis Mercury 28.4.2004 VP 57,9 57,9

8. 302,45 Krampl Radek C JojoWing Topper 20.7.2004 CL 91,7 137,55
C JojoWing Addiction 14.4.2004 VP 82,7 82,7
C JojoWing Topper 2.8.2004 VP 82,2 82,2

Výsledky Českého poháru paraglidingu 2004
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9. 302,35 Hrabal Tomáš B JoJoWing Addiction 28.4.2004 CL 91,7 137,55
B JoJoWing Addiction 5.9.2004 CL 90,4 135,6
B JoJoWing Addiction 31.7.2004 VP 29,2 29,2

10. 300,5 Pavloušek František C Axis Mercury 5.8.2004 VP 134,5 134,5
C Axis Mercury 14.6.2004 VP 92,3 92,3
C Axis Mercury 4.7.2004 VP 73,7 73,7

11. 247,35 Brauner Tomáš C Mac Magus 30.5.2004 CL 164,9 247,35
12. 244,85 Seidl Radek B JojoWing Addiction 5.8.2004 CL 71,7 107,55

B JojoWing Addiction 9.9.2004 CL 49,0 73,5
B JojoWing Addiction 22.4.2004 CLN 31,9 63,8

13. 241,7 Skokan Roman B JojoWing Addiction 28.7.2004 CL 135,4 203,1
B JojoWing Addiction 2.8.2004 VP 38,6 38,6

14. 220,8 Volný Mirek C Avax RS 3.9.2004 CLN 46,7 93,4
C Avax RS 12.4.2004 VP 70,0 70,0
C Avax RS 14.4.2004 VP 57,4 57,4

15. 173,55 Hübl Karel C Axis Mercury 29.5.2004 CL 53,5 80,25
C Axis Mercury 7.9.2004 VP 59,1 59,1
C Axis Mercury 12.4.2004 VP 34,2 34,2

16. 166,4 Iker Pavel C Gradient Avax RSE 30.5.2004 FT 39,0 97,5
C Gradient Avax RSE 29.5.2004 VP 68,9 68,9

17. 164,1 Brabenec Michal C Axis Mercury 30.5.2004 VP 71,9 71,9
C Axis Mercury 22.7.2004 VP 56,1 56,1
C Axis Mercury 12.4.2004 VP 36,1 36,1

18. 155,2 Procházka Luděk A Axis Vega M 3.9.2004 CLN 41,4 82,8
A Axis Vega M 3.7.2004 VP 57,7 57,7
A Axis Vega M 29.5.2004 VP 14,7 14,7

19. 147 Vaněk Roman C Gradient Bolid 26 31.5.2004 VP 51,6 51,6
C Gradient Bolid 26 17.7.2004 VP 49,3 49,3
C Gradient Bolid 14.5.2004 VP 46,1 46,1

20. 145,85 Bžatek Martin B Gradient Stream 17.7.2004 FT 52,3 130,75
B Gradient Stream 29.8.2004 VP 15,1 15,1

21. 140,2 Neumann Filip C JojoWing Addiction 5.9.2004 VP 86,2 86,2
C JojoWing Addiction 2.9.2004 VP 54,0 54,0

22. 118,8 Čermák, Jaroslav st. B Pegas Fenix 1.9.2004 VP 69,4 69,4
B Pegas Fenix 5.9.2004 VP 49,4 49,4

23. 97 Hyška Lubor C Wings Tsunami 12.4.2004 VP 78,3 78,3
C Wings Tsunami 4.9.2004 VP 18,7 18,7

24. 92,7 Bic Petr C Gradient Avax RS 30.5.2004 VP 35,4 35,4
C Gradient Avax RS 2.9.2004 VP 31,8 31,8
C Gradient Avax RS 8.5.2004 VP 25,5 25,5

25. 82,2 Ort Daniel A Axis Vega M 27.8.2004 VP 76,2 76,2
A Axis Vega M 1.9.2004 VP 6,0 6,0

26. 73,2 Šneiberg Michal B Gradient Stream 25.7.2004 CL 48,8 73,2
27. 73 Oros Miroslav B Mac Intox 7.8.2004 VP 39,1 39,1

B Mac Intox 22.4.2004 VP 19,5 19,5
B Mac Intox 15.5.2004 VP 14,4 14,4

27. 65,4 Ott Karel B Gradient Stream 19.5.2004 VP 65,4 65,4
28. 60,6 Bzirský David C Gradient Avax RSE 14.4.2004 VP 44,3 44,3

C Gradient Bolid 19.5.2004 VP 16,3 16,3
29. 54,2 Popovský Otta B Mac Intox 17.7.2004 VP 21,1 21,1

B Mac Trans 15.4.2004 VP 17,7 17,7
B Mac Intox 19.5.2004 VP 15,4 15,4

30. 40,4 Matyáš Ctirad A Gradient Golden 17.7.2004 VP 24,5 24,5
A Gradient Orbit 18.7.2004 VP 12,2 12,2
A Gradient Orbit 6.9.2004 VP 3,7 3,7

31. 36,7 Porkert Martin C Mac Intox 26.6.2004 VP 21,4 21,4
C Mac Intox 4.9.2004 VP 10,9 10,9
C Mac Intox 29.5.2004 VP 4,4 4,4

32. 26,9 Rosenberg Josef B Gradient Bolid 2.9.2004 CL 12,6 18,9
B Gradient Bolid 8.6.2004 VP 8,0 8,0

33. 25,2 Kuna Karel B Axis Vega 30.7.2004 VP 14,9 14,9
B Axis Vega 3.9.2004 VP 10,3 10,3

34. 24,7 Pallas Antonín C Gradient Avax RSE 21.4.2004 VP 24,7 24,7
35. 5,9 Černý Josef A Axis Vega 4.9.2004 VP 5,9 5,9
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Výsledky Ligy ČR p

Pořadí Jméno PK

1 Kupka Jan Axis Mercury 549 973 588 672 607 351
2 Ohlídal David Axis Mercury 564 696 654 604 410 314
3 Pavloušek František Axis Mercury 468 413 990 249 450 486
4 Vyhlas Radomír Gradient AVAX RSE 553 966 474 258 291 310
5 Svoboda Tomáš Gradient AVAX 272 416 763 501 299 227
6 Bojda Richard SKY Paragliders Brontes 506 446 223 274 231 322
7 Volný Mirek Gradient AVAX 172 569 794 660 173
8 Pospíšilová Martina Axis Mercury 189 209 509 319 294 260
9 Šneiberg Michal Gradient Stream 306 539 319 234 294 236
10 Černý Matěj JOJOWING Addiction 27 247 570 185 382 413
11 Matyásková Hana Gradient Bolid 176 189 397 445 173 310
12 Kuhnová Renata SKY Paragliders Brontes 189 307 422 234 314 170
13 Procházka Luděk Axis Vega 92 306 400 538 295 112
14 Konečný Václav SKY Paragliders Brontes 153 189 154 275 508 213 232
16 Konečný Kamil SKY Paragliders Flare 182 333 275 173 304 175 218
17 Dlask Jiří Gradient Orbit 258 439 110 173 197 112
18 Stěhula Miroslav Gradient AVAX RSE 181 511 706 124 107 0
15 Daněk Tomáš Axis Vega 189 212 306 199 124 274
19 Slíva Martin MAC Intox 137 208 478 228 168 207
20 Masařík Milan Axis Mercury 94 189 236 589 298
21 Hübl Karel Axis Mercury 115 549 406 318 0
22 Krausová Petra MAC Magus 174 388 798
23 Tomášková Markéta SKY Paragliders Brontes 258 103 286 186 216 174 112
24 Hollman Evžen 75 348 881
25 Trtil Aleš Axis Vega 411 248 240
26 Vávra Martin Axis Vega 925 173
27 Pacejka Martin Gradient AVAX 213 345 112
28 Strýček Jakub Gradient Orbit 189 110 173 89 107 200
29 Fejfar Petr 359 107 194
30 Orlík Martin MAC Magus 172 189 573
31 Ort Daniel 232 153 112
32 Dohnálek Pavel Gradient AVAX RSE 559 344
33 Strýček Štěpán 101 436 89 107 112
34 Skokan Roman 185 107 0
35 Hollman Jakub 75 189 541
36 Samešová Eva SKY Paragliders Atis S 110 173 268 107 112
37 Jančík Petr Gradient AVANT 75 189 251 110 173
38 Trkal Ondřej 75 189 86 89 107 112
39 Carbol Dalibor Gradient AVAX 169 581
40 Pokorný Miloslav 223 107 240
41 Vrbenský Karel MAC Magus 75 590 0
42 Dvorský Jaroslav Gradient AVAX 440 173
43 Konečný Marcel MAC Magus 584 0
44 Šimoník Radek Axis Vega 0 189 86 110 173
45 Hofmann Petr 89 107 122
46 Kočí Aleš 0 0 0
47 Černý Josef Axis Vega 94 189 119
48 Frainšic Michal 200 173
49 Kandl Jan 89 107 0
50 Wojkowský Bohdan MAC Intox 112 173
51 Langer Milan SKY Paragliders Brontes 284 0
52 Kuna Karel 94 189 0
53 Skrbek Lukáš 75 189 0
54 Kouřil Tomáš Gradient AVANT 0 173
55 Večeřa Radek Gradient AVAX RSE 110 0
56 Chovanec Petr SKY Paragliders Flirt 26 0 0
57 Kovařík Lukáš SKY Paragliders Atis S 0 0
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paraglidingu 2004

Celkem Straník

343 4083 191 549 973 588 672 607 351 251 343 8 52
396 3638 174 189 564 696 654 604 410 314 396 16 52
532 3588 191 468 413 990 249 0 450 486 532 8 50
462 3314 0 553 966 474 258 291 163 310 462 19 52
405 2883 75 272 416 763 501 299 107 227 405 11 49
417 2419 75 506 0 446 223 274 231 322 417 8 27

2368 172 569 794 660 173
476 2256 158 189 209 509 173 319 294 260 476 17 27
282 2210 75 306 539 319 173 234 294 236 282 8 48
154 49 2000 247 570 185 382 413 154 8 49
290 1980 176 189 397 445 173 310 107 112 290 8 48
280 1916 113 189 0 307 422 234 314 170 280 14 49
160 1903 92 306 400 538 295 112 160 8 27

1724 153 189 154 275 508 213 232 112 0 8 27
1660 182 333 86 275 173 304 175 218 0 8 27

347 1636 0 258 439 110 173 197 107 112 347 14 27
0 1629 181 511 706 124 107 0 0 0 0

131 1435 75 189 212 306 199 124 274 112 131 8 46
0 1426 137 208 478 228 168 207 0 0 0

1406 94 189 236 589 298
1388 115 549 406 318 0
1360 174 388 798
1335 75 258 103 286 186 216 174 112 0 8 27
1304 75 348 881

319 8 51 1277 411 248 240 319 8 51
1098 925 173

392 0 0 1062 213 345 112 392 0 0
113 981 75 189 86 110 173 89 107 200 113 8 27
264 8 27 959 359 107 194 264 8 27

934 172 189 573
413 8 0 918 232 153 112 413 8 0

903 559 344
8 27 880 101 0 436 89 107 112 0 8 27

522 8 46 868 185 107 0 522 8 46
805 75 189 541

8 27 805 110 173 268 107 112 0 8 27
798 75 189 251 110 173

125 783 75 189 86 89 107 112 125 8 27
750 169 581

113 17 50 750 223 107 240 113 17 50
665 75 590 0
613 440 173
584 584 0
558 0 189 86 110 173

113 8 27 466 89 107 122 113 8 27
413 8 0 421 0 0 0 413 8 0

402 94 189 119
373 200 173

113 0 0 309 89 107 0 113 0 0
285 112 173
284 284 0
283 94 189 0
264 75 189 0
173 0 173
110 110 0

0 0 0
0 0 0



REGISTRACE DO SVAZU LAA ČR

Přihlašuji se k registraci do svazu (svazů),
− u svazu (svazů) pro který se rozhodnete napište křížek ve sloupci ano −

NÁZEV SVAZU ANO NÁZEV SVAZU ANO

Svaz motorového paraglidingu Svaz ultralehkého létání1)

Svaz paraglidingu Svaz závěsného létání

Datum a podpis člena: ..............................................................................................................

Publikace jsou vyráběny na zakázku podle uhrazených svazových příspěvků. Po 
15. lednu nebude od nového člena svazu vybírán svazový příspěvek na rok 2005 ve vý−
ši 500 Kč. Bude zaregistrován jako člen svazu, který v roce 2005 nemá nárok na pub−
likace zajišťované svazem.

Svaz UL
Zaplaťte svazový příspěvek 500 Kč

do 15. ledna 2005
Platbu svazového příspěvku neslučujte s platbou členského příspěvku LAA, 

ani s žádnou další platbou LAA 
(pojištění, prodloužení platnosti dokladů a podobně)!!

Svaz UL bude poskytovat pro své členy, kteří 
zaplatí do 15. 1. 2005 svazový příspěvek:

Letecký atlas 1: 200 000 
včetně vložené letecké mapy 1 : 500 000

Databázi letišť  2005

Svaz MPG
ZAPLAŤTE 301,— Kč

do 15. ledna 2005
Svazový příspěvek bude využit na organizační zabezpečení chodu a na sportovní čin−
nost svazu, tedy na pořádání domácích soutěží MPG a na podporu reprezentace. Člen−
ství ve svazu je podmíněno úhradou tohoto příspěvku.

Pozor!!!
Členové registrovaní jak ve svazu UL, tak ve svazu MPG uhradí částku 801 Kč

Upozorňujeme, že registrace ve svazu je možná jen při současném členství
v LAA ČR, tedy při uhrazení členského příspěvku LAA ČR.
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