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Metodicky pokyn
Zasady pro zastavbu a pouziti autopilota v UL letounu

Uvod - pouziti:

Jedna se o samostatny prostiedek, ktery zlepSuje pohodli letu. Umoziuje
pilotovi na urcitou dobu udrZeni stabilniho letu bez vlastnich zésaht do fizeni
letounu, takZe pilot nemusi vénovat plnou pozornost fizeni a mize se v klidu
vénovat studovani mapy nebo vyhledavani potfebnych frekvenci a radiokore-
spondenci.

Autopilot (AP) v UL letounech fidi VOP a kfidélka pomoci elektrickych
servomotortl (napf. krokovych motord, atd.) pfimo pfes tahla ndhonu kormidel.
Autopilot v UL zpravidla nepouziva fizeni pomoci vyvazeni. Pilot miZe kdykoliv
zafizeni vypnout, nebo s pomémé malou silou pfemoci. Sila potfebna pro pre-
konani autopilota se u nékterych zafizeni dé nastavit.

Pilot i po zapnuti AP musi stdle podvédomé sledovat chovani letounu.
Autopilot a jeho zastavba v UL letounu nemad odpovidajici leteckou certifikaci
a nelze mu stoprocentné ,pfedat” fizeni letounu bez moznosti kontroly ¢i pfe-
vzeti pilotem v pfipadé nestandardniho chovani letounu. Za fizeni letu stéle
odpovida pilot, af uz méa v kabiné jakékoliv vybaveni. V Zadném pfipadé nelze
pouzivat toto zafizeni pro prilet oblasti bez viditelnosti zemé nebo pro vybrani
nezvyklé polohy pfi nezvladnuti fizeni pilotem. Autopilota nelze rovnéZ pouzit
pfi startu a pfistani letounu.

Podminky provozu UL letounu se zastavbou AP neméni.

Podminky pro zastavbu a pouziti autopilota:

* Jedna se o dopliikové zafizeni, které nepodiéhd typové certifikaci.

o Zastavbu provadi pravnicka nebo fyzicka osoba a je za ni zodpovédna.

O provedené zastavhé vystavi ,Protokol o zastavbé autopilota do UL letounu*

(jedna se o komeréni innost).

Ke kazdé jednotlivé zastavbé autopilota musi byt vykres (schematicky naértek)

zastavby a fotodokumentace zastavéného zafizeni. Dokumentaci si zaklada

zhotovitel, jedna kopie zlistava u majitele jako soucast dokumentace letounu

a jednu kopii zaklada inspektor techniky k dokumentaci letounu.

ZkuSebni pilot se zkuSenostmi v pouzivani autopilota musi provést v ramci

zaletu ovéfeni funkci autopilota a jeho vlivu na chovani bézného ovladani

letounu, jak se zapnutym tak s vypnutym autopilotem. Ovéfi sily potfebné

k pfekonani zapnutého autopilota (vysledek zapiSe na druhé strané Protokolu

o letovych zkouskach do okénka ,Vyjadreni zkusebniho pilota“).

Uvedené zafizeni musi byt zapséno v protokolech pro uvadéni letounu do

provozu, nebo v protokolech popisujicich zménu letounu o zastavbu auto-

pilota.

o V letové pfiruéce musi byt disledné uvedené toto zafizeni a pokyny pro jeho

pouziti.

V pfiru€ce musi byt uvedeno, Ze zafizeni je pouze pomocné a nelze jej pouzit

pro jakykoliv nekontrolovany let nebo let bez viditelnosti. Za provedeni letu

vzdy plné zodpovida pilot.

Za spravny navod k pouZiti v letové a provozni pfiruéce zodpovida osoba,

ktera autopilota zamontovala.

* Osoba, kterd autopilota zamontovala je povinnd provést nalezité proskoleni
pilota — majitele letounu v jeho pouZiti.

* Inspektor techniky bere zastavbu autopilota pouze na védomi bez toho, aby
ji schvaloval a ovéfoval funkci. Kontroluje privodni Protokol o z&stavbé AP,
posila ho s ostatnimi dokumenty na rejstik LAA, kopii zaklada u sebe.

Pri zastavbé je potfeba dbat nasledujicich zasad:

o Serva je tfeba do draku upevnit s dostate¢nou tuhosti a pevnosti. Nesmi dojit
k vytrzeni serva z uloZeni, protoZe servo je spojeno prepékovanim s fizenim
letadla a mohlo by dojit k zablokovani fizeni. Taktéz je potfeba kontrolovat,
zda ma servo (anebo fizeni) dostatené tuhé dorazy. To proto, aby servo
v pfipadé, Ze zaéne pracovat nestandardné, nemohlo zpUsobit zablokovani

Ci destrukei fizeni. Také je potfeba zkontrolovat, ze paky serva nejdou do
,mrtvé* polohy - v maximalnich vychylkach, musi mit rezervu min. 15°. Téhlo
od serva také musf byt pfipojeno do systému fizeni jednoznaénym zplisobem
(pfi spojeni objimkou musi byt jesté pojisténo stfiznym kolikem). Je proto
nezbytné zkontrolovat, aby zplisob pfipojeni tahla serva do systému fizeni
nenarusil pevnost samotného fizeni (napfiklad vyvrtanim otvoru pro upevno-
vaci $roub a podobné).
* Musi byt provedena kontrola funkcnosti v celém rozsahu vychylek kormidel.
Je nutné, aby bylo mozno AP odstavit dostupnym tladitkem (nejlépe na
fidici pace). Je nutné, aby AP byl napajen samostatnym jisti¢em, nebo pfes
samostatny vypina¢, aby bylo mozno vypnout napajeni AP v pfipadé nouze,
kdy by autopilot selhal.
Je nutné, aby byl spravné proveden pfivod statického a celkového tlaku na
letadle, protoze tyto tlaky jsou zavedeny do AP. Neni vhodné, aby statika byla
brana z kabiny (jak se stéle jesté obCas déje). Je potfeba zkontrolovat tésnost
pitotstatického systému po montazi AP.
¢V oddvodnénych pfipadech provést kontrolu polohy tézisté letadla.

Ing. Véaclav Chvdla
Hlavni inspektor techniky ULL

Obecné zdsady pro pouZiti AP — vynatek z predpisu CS 23, a 23.1329
- Systém automatického pilota (AP)

Pokud je autopilot instalovan, musi splfiovat nasledujici:

(a) Systém musi byt navrZen tak, aby autopilot mohl
1/ byt rychle a jednoznaéné vypnut pilotem pro zabranéni jeho zasahovani

do fizeni letounu
12/ byt dostatecné prekonatelny jednim pilotem, tak aby pilot byl schopen
fidit letoun

(b) Pokud je pouzito feeni dle (a) /1/, pak ovladag rychlého (nouzového) odpo-
jeni musi byt umistén na fididle kazdého (obouy) pilotniho mista, ze kterého
je mozné fizeni, a to na opacné strané nez ovladani vykonu, tak aby mohl
byt pouzit bez nutnosti pohybu ruky z norméalniho fizeni.

(c) Neni li automatické synchronizace autopilota, pak kazdy systém musi mit
prostredky Citatelné indikujici pilotu nastaveni fidicich prvki AP oproti Fidi-
cim prvkdm letounu.

(d) Rucné iniciovany systém AP musi jednoznaéné indikovat pilotu svoji funkci.
V§echno ovladani musi svymi pohyby odpovidat pozadavkim par. 23.779
pro fizeni v pilotni kabiné. Sméry pohybu fizeni musi byt jednoznacné indi-
kovény pobliz kazdého Fidiciho prvku.

(e) Kazdy systém musi byt navrzen a nastaven tak, Zze v rozsahu nastaveni
pouzitelnych pro pilota, nesmi vytvaret nebezpecné zatizeni letounu nebo
zpUsobovat nebezpeéné odchylky na letové trajektorii, za zadnych letovych
podminek mozného pouziti, ani v podminkach normalini funkce, ani pfi poru-
$e, za predpokladu provedeni opravného zasahu v raciondlnim ¢asovém
intervalu.

Kazdy systém musi byt navrZzen tak, aby jednotlivd porucha nezpisobila

nespravny signdl na ne vice nez jedné fizené ose. Kdyz AP vyuziva signaly

od dalSich (pomocnych) zafizeni slouzicich k fizeni letu, nebo dodava sig-
naly pro fizeni dalSiho vybaveni letounu, je poZzadovano zajisténi spravného
propojeni a pofadi ¢innosti, pro vyloueni nespravnych zasahu a ¢innosti.

(9) Musi byt zabranéno nevhodné interakci zapojenych komponent v disledku
poruchy.

(h) Kdyz je AP mozno propojit s navigaénim vybavenim, musi byt posadce
indikovéno, v jakém je pravé systém pracovnim modu. Pouha pozice volice
rezim(i neni akceptovatelnym zptisobem indikace.
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Bulletin LAA CR

Informace o plochach SLZ

Zmena frekvence na ploSe SLZ SluSovice

Od 1. 11. 2011 pouZiva nevefejna plocha SLZ SluSovice novou frek-
venci 120, 00 MHz.

Omezeni na plose SLZ Teplice

Na plose SLZ Teplice je neschopna provozu RWY 11/29 do odvolani,
nebot je rozryta od divokych prasat. Draha 18/36 je v pofadku.

Mimoradné

Nezpiisobilost neregistrované plochy SLZ
Bezdruzice

Na zékladé upozornéni provozovatele informujeme, Ze od 1. 11.2011 jsou
na neregistrované ploSe SLZ Bezdruzice provedeny Upravy pro paseni
dobytka. Z téchto divodi bude plocha pro veskery letecky provoz az do
odvolani pro vzlety a pfistani nezpisobila.

Zdenék Doubek,
Hlavni inspektor provozu ULL

udalosti UL

Nehoda MZK na letisti Stichovice

Informace o letecké nehodé MZK z 11. 08. 2011, neverejné
vnitrostatni letisté Stichovice

Pribéh udalosti:

Pilot po pfedchozich letech ve dvojim obsazeni se zaSkolujicim inspek-
torem proved| samostatny vzlet ve sméru dréhy proti vétru z nevefejného
vnitrostatniho letisté Stichovice. Po vzletu se MZK stranové rozkyval a pilot
se ho snazil vyrovnat. Pfitom snizil vykon motoru a rychlost letu. Asi po
500 m od mista vzletu zatoCil doprava, potom asi po 100 m do$lo k padu
z vySky cca 30 m na levou stranu. MZK dopadl na levou nabéznou trub-
ku, ktera se zlomila asi v jedné tretiné. Nasledoval dopad na pfedni kolo
a zadni levé kolo. Poté ujel MZK jesté asi 35 m do zastaveni, aniz by se
pfevratil. Po zastaveni MZK pilot vypnul motor. Na MZK byla poSkozena
nosna plocha (zlomena leva nabézna trubka), podvozek a vrtule. Pilot utrpél
stfedné t8zkd zranéni.

Informace o posadce: Pilot MZK s platnou kvalifikaci, vék 58 let, celkovy
nélet na MZK 22 hodin.

Meteorologicka situace: Vitr 2 m/sec. ze 130°, dohlednost 10 km.

Mimoradné

Rozbor: VSechny zakonné podminky pro let byly spinény. Pilot byl zasko-
¢en rozdilem ve vykonnosti stroje pfi obsazeni sélo, provadél nespravné
zasahy do Ffizeni vedouci az k padu po kFidle v malé vySce nad zemi.
Zavér: Pricinou letecké nehody byla chybna pilotdaz MZK po vzletu pfi
prvnim samostatném letu.

KomentaF LAA:

Pilot si véas neuvédomil rozdilnou vykonnost stroje v obsazeni solo,
piném vykonu s 80k motorem za zady se nezkuSeny pilot zalekne ostrého
stoupani, podvédomé pfitahuje hrazdu, zrychluje let a pak je stroj nachyl-
néj$i ke stranovym vykyvim. V&e jde rychle za sebou a i pfi vyrovnani poca-
tecnich vykyv( se pak muzZe situace vymknout z rukou. ReSenim je starto-
vat pouze na ¢asteCny vykon, pfipadné pro prvni starty omezit maximalni
vykon ,zardzkou“ na plynu, a plny vykon si uzit az po ziskani dostatecnych
zkusenosti. Dle mych informaci se pilot touto udalosti nenechal odradit od
dal$iho létani a fesi opravu svého stroje. K tomuto zmifiovanému stroji je
jesté tfeba dodat, ze kompozitovy podvozek FM301Stream Ceské vyroby
i pfes prudky néraz zUstal vcelku a ani se pfitom nepfevratil, a tim ochranil
pilota pfed hor§imi nasledky padu.

Petr Chvojka,
hlavni inspektor techniky MZK

udalosti PG

Smrtelna nehoda PG na Zhyslavci

Informace o smrtelném urazu na padakovém kluzaku ze dne
24. 9. 2011, terén Zhyslavec

Priibéh letu

Pilot s platnou kvalifikaci ,Pilot“ a s malym naletem hodin se v podve-
Cernich hodinach pfi slabém vychodnim vétru rozhodl pro let ze zépadné
orientovaného terénu. Z tohoto dlvodu se pilotovi nepodafilo doletét na
pfistani a nouzové pfistal na stromé ve vysce cca 14 m, nedaleko pfistavaci
louky. Nikdo jiny na terénu pfitomny nebyl a nelétal, proto ani o pribéhu
letu nejsou Zadné zpravy.

Setfenim na misté nehody bylo nésledné zjisténo, Ze pilot se odepnul
z postroje, vysviékl se z jedné vrstvy obleceni, které odlozil na vétev
a pokousel se sam sbalit vrchlik a nasledné ho sundat. Sedacku s pfilbou
a zaloznim padakem shodil dold pod strom. V sedacce v tGlozném prostoru
batohu mél i svij funkéni mobilni telefon, misto bylo pokryto signlem
mobilni sité.

Pilot pfi ¢innosti v koruné stromu spadl dold a utrpél smrtelnd zranéni.
Jesté se pokusil vyndat svdj mobilni telefon, ale svym zranénim podiehl
dfiv, nez se mu to podafilo. Jeho télo bylo nalezeno nésledujici den rano
diky zaméfeni signalu mobilniho telefonu.
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KomentaF LAA

Tato smutnd a zbyte¢nd nehoda je opét souhrou mnoha néhod a navr-
Senych chyb. Pilot byl malo zkuSeny, ale opatrny a létal jen za velmi sla-
bych podminek, spiSe pfilezitostné a vzdy bezpeéné. Ten den ho vSak od
startu neodradilo ani to, Ze na jinak frekventovaném terénu v sobotu nikdo
nebyl. Nevyhovujici vychodni vitr na zdpadné orientovaném kopci zpdsobil
pfedCasné vyklesani do stromd. Pilot pfistal na stromé nezranény a mél
moznost mobilnim telefonem zavolat pomoc. Mizeme jen spekulovat, jestli
skute€nost, ze nemél platnou zakonnou pojistku, hrala roli. Pilot si ale hodil
sedacku doll ze stromu i s telefonem. Pak se navic pokousel samostatné
sundavat svij vrchlik z vétvi stromu. Jedna ¢ast vrchliku vSak byla pfeho-
zena i pies vedlejsi strom, a tak se mu jeho sundani nemohlo podafit. Jestli
spadl pfi baleni vrchliku na stromé, nebo pfi slézani ze stromu poté, co
zjistil, Ze vrchlik sdm nesunda, uz na vysledek nemélo z&dny vliv. Pilot utr-
pél smrtelnd zranéni. To, Ze se jes$té po padu snazil vytahnout svij mobilni
telefon z Ulozného prostoru sedacky jen dokazuje to, ze védél, kde ho ma.
Znovu upozorfiuji véechny piloty na skutecnost, Ze zachrana Zivota a zdra-
vi je bezplatna. Ani pfipadny postih za nedodrZzeni zakonnych podminek pro
let (pilotni prikaz, technicky priikaz, pojistka) neni zdaleka takovou tragédii,
jakou si Spatnym rozhodnutim dokaZete nezvratné pfivodit sami. Létejte bez-
pecné, s mobilnim telefonem na snadno dosazitelném misté a snazte se létat

ve skuping, nebo o svém umyslu letét informuijte.
Kldra Beranova
Hlavni inspektorka provozu PL
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CZECH REPUBLIC

Poznavaci znacka OK -
Typ ULL
Motor
Nazev — typ autopilota
Vyrobni firma autopilota
plni Kontroloval / podpis Pozn.

Pevnost, tuhost uchyceni
serv

dorazy

Ptipojeni do fizeni letounu

Koncové polohy
(zbytkovy tihel min.15°)

Kontrola funk¢nosti v celém
rozsahu vychylek

Napéjeni samost. jistiCem

Ovladace AP v kabiné

Piivod stat. a celk. tlaku

Vliv na centraz (ovéteni)

Ovéteni AP za letu
(samostatny protokol)

Nacrtek zéstavby,
fotodokumentace

Zapsani provoznich omezeni a idaji do Provozni a letové prirucky

Zapséani AP do let. ptirucky

Névod pouZiti v ptirucce

Proskoleni majitele Provedl: Podpis majitele:
v pouZivani autopilota

Datum: Datum:

Razitko firmy:

Podpis:




ZAMERNE NEPOQUZITO



