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Prvotni informace o letecké nehodé ULLt Triumph 142
ze dne 21. 10. 2006 na letisti v Usti nad Orlici

Pilot nezvldd! svdj prvni vzlet na novém ULLt. Béhem vzletu doSlo k levé-
mu naklonu, pilot hrubym zdsahem prevedl MZK do velkého pravého na-
klonu a vyboceni ze sméru o 90° smérem proti hangaru, pro zabranéni
piimého stietu s budovou presel do velkého levého naklonu, pficemz le-
vou polovinou kfidla narazil do odstaveného letounu AN-2, ktery v rota-
ci preletél a za letounem v pravém ndklonu narazil do zemé.

Pilot byl pfi letecké nehodé tézce zranén.

Prvotni informace o letecké nehodé ultralehkého letounu Jora
ze dne 22. 10. 2006 u letisté Strunkovice

Pri vzletu z RWY 33 bez pfedchoziho fadného prohfdti motoru doslo
k poklesu vykonu motoru ve vy$ce 20 m. Pilot nouzové pristdl na konci
RWY 33, UL letoun vyjel mimo plochu letiSté a zastavil se o Zeleznicni
nasep.

Pilot byl pfi letecké nehodé zranén tézce a dalSi osoba na palubé by-
la zranéna lehce.

Kontroly vrtule SR 200

Z davodi ovéreni spolehlivosti a klimatologické odolnosti vrtuli SR 200
po dlouhodobém pouzivani v provozu vyzyva firma Woodcomp vSechny
uzivatele, ktefi provozuji vrtuli typu SR 200 a nemaji na vrtuli vyrobcem
predepsanou a provedenou povinnou kontrolu, aby vrtuli neprodlené pred-
lozili vyrobci ke kontrole. Jednd se o vyrobené a dodané vrtule pfed rokem
vyroby 1997. Firma Woodcomp diirazné upozorfiuje, Ze kontroly provede-
né na vrtuli jsou nutné z diivodid bezpecnosti provozu.

Prvotni informace o letecké nehodé ultralehkého letounu KP-2U Sova
ze dne 22. 10. 2006 v 15:00 hod. SELC - plocha SLZ Cernovice u Tabora

Pilot ULLa nélet 180 hodin a 1000 startd.
Meteorologické podminky CAVOK vitr 100°, 6 kt.
Strucny popis udalosti: 5
Pilot provadél cvicny navigacni let na trati BeneSov - Kdmen — Gernovice
— Tabor - Benesov. Rozhodl se pro pfistani s letmym vzletem na ploSe
SLZ v Cernovicich. UL letoun dosedl na RWY 08 v jeji ose a pilot pridal
plyn k provedeni letmého vzletu. Po odpoutani ve vySce 2 m doslo k pre-
tazeni UL letounu, ztraté rychlosti a dopadu v pravé rotaci na zem. Prista-
ni s letmym vzletem bylo provedeno do prvni ¢asti RWY 08 s podélnym
sklonem — do protisvahu.

Leteckd nehoda se obesla bez zranéni.
UL letoun mél poSkozeny pfidovy podvozek, kiidlo a ulomeng listy vrtule.

Prvotni informace o letecké nehodé ultralehkého letounu Maja
ze dne 25. 10. 2006 mezi obcemi Kameni¢na a Helvikovice u Zamberka

Po vzletu z RWY 33, na letisti v Zamberku UL letoun pokragoval v letu na
malé rychlosti ve vySce 30 m. Pfi toCeni pravé zatacky spadl do vyvriky,
ve které narazil do vodi€l vysokého napéti. Pfi ndrazu doSlo k pozaru.
Pilot je drZitelem pilotniho prikazu od 13. 9. 2006.
Meteorologicka situace - CAVOK.

Pilot s dalSi osobou na palubé se pfi letecké nehodé zranily, téZce.
UL letoun byl pfi letecké nehodé zniCen pozarem.

Zdenék Doubek, hlavni inspektor provozu ULL

Vrtule SR 4000
Dne 17. 10. 2006 byly ukonceny vyvojové, laboratorni a pozemni zkous-
ky vriule typu SR 4000/2/1700/R/H/C-001. Vrtule je pfipravena pro
schvalovaci proces.

Jedna se o dvoulistou hydraulicky ovladanou vrtuli stalych otacek pra-
cujici v soucinnosti s reguldtorem otacek vyrobce Jihostroj Velesin.
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V bulletinu Pilota €. 6 vySlo upozornéni tykajici se kontroly polokrouzkii
reduktoru typu ,B“. Jeden z naSich pilot(i na zakladé tohoto bulletinu pro-
vedl demontdz, kontrolu reduktoru, a poslal mi nasledujici vyjadreni, se
kterym bych vas chtél kratce seznamit.

UL letoun Moby-Dick, rok vyroby 1992, nélet 695 hodin drak i motor.
Na motoru priibézné délany dekarbonizace, vymény tésnéni, svicek, vzdu-
chovych filtrd, vicekrat vyména jehel a sedel jehel v karburdtorech, pouzi-
vany olej Castrol TT - mineralni.

,Reduktor typu B. Zjistény ndlez na polokrouzcich - opérné plochy na
cca 1/2 az 1/3 pivodni sily. Neméfil jsem to presné, ale pavodni sila asi
3 mm, opotiebovand cca 1,8 - 1,1 mm, opotfebovani je konusové. Pod-

Chtél bych vas seznamit se dvéma rozdilnymi pfipady domnélych problé-
ml s provozem motord od Slavka Vernera, tak jak mi je sdélil kamardd,
ktery je technicky resil a také vyresil.

1. P¥ipad kuriozni...
Jeden letec zakoupi generalkovany motor starSi verze a motor po zdstavbé
ne a ne nastartovat. Vrta se v tom kde kdo a stéle nic. Kamarad to ma bli-
Ze nez vyrobce Verner, a tak jede motor oZivovat. Laboruje se s prohoze-
nim vacek, kontroluje se sefizeni vSeho, co jde, méni se svicky, a stale nic.
Kolem spousta radil(i, dohady a vygitky na spolehlivost ,Verner motor(i“.

Znovu nasleduje diikladnd kontrola, dalSi hodiny préace. Pfi protdCeni
motoru se smés po nasani do valce hned vraci zpét, opét nasleduje kon-
trola tésnosti ventild — je to v poradku (motor se chova, jako by byla za-
pnutd motorové brzda u dieselu). Zbyva uz jen rozebrat vyfuk. Po demon-
tazi pfiruby vyfukového potrubi nasleduje zjiSténi, Zze tésnéni md pouze
otvory na svorniky pfiruby, ale hlavni otvor chybi, ¢imZ se z tésnéni stala
zétka - tato situace se opakovala i na druhém valci.

Po odstranéni tohoto ,utésnéni“ motoru a proto¢eni naprazdno motor
naskocil...

Co ktomu dodat. Stat se mize vSechno, motor nakonec bézi, ale pred-
tim vznikaji zbyte¢né famy o nekvalité motoru...

Nasledujici servisni bulletin byl vydan na zdkladé zjisténého odlepovdni
potahu na jednom z provozovanych letounti Zephyr. Podobny pripad se
ale miize vyskytnout i u jinych typd, kde je potah prilepen ke konstrukci
draku. Pripomindm, Ze uZ v minulosti jsme k témto pripadim v Pilotu
otiskli zavaznd technickd narizeni, tykajici se jednak kontroly prilepeni pla-
ténych potahti obecné, jednak piimo zpisobu lepeni kontaktnimi lepidly
jako je napr. Alkaprén apod. Zddam tedy zvIdsté majitele starsich letounti
takto konstruovanych, aby i tomuto pri kontroldch letounu vénovali néle-
Zitou pozornost. Majitelé firemné vyrobenych letounti by méli dbdt poky-
nu vyrobni firmy, kterd md vZdy o letounu nejvic informaci.

Petr Chvojka

U letound ZEPHYR a ZEPHYR 2000 je na odtokové Casti kiidel a ocasnich
ploch aplikovan potah PES tkaninou lepenou kontaktnim lepidlem. K tina-
vové a Casové degradaci vlastnosti platéného potahu a zejména lepené-
ho spoje dochdzi v zavislosti na poctu nalétanych hodin a charakteru pro-
stfedi kterému je letoun vystaven béhem provozu a skladovani. Zivotnost
potahu je niz8i nez zivotnost letounu.

Vyména potah( se provadi vzdy v ramci generdini opravy letounu, kte-
ra je predepsana po 1200 letovych hodindch u typu ZEPHYR, 1500 hod.
u typu ZEPHYR 2000, nebo po 10 letech provozu letounu, neuri-li in-
spektor-technik jinak.

Kontrola stavu povrchi je zahrnuta do predepsanych dkoni predleto-
vych prohlidek i periodickych kontrol.
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le véeho by mohlo do cca 100 hodin dojit ke ztraté vrtule. Zrovna na Mo-
by-Dicku bych to zazit nemusel...” Tolik vyjadfeni kamardda pilota, které-
mu bych chtél timto za poskytnuté informace podékovat.

Vazeni pratelé Iétajici s dvoutaktnimi motory Rotax s ,béckovymi“ re-
duktory. Pokud jste jesté neprovedli kontrolu reduktoru dle zvefejnéného
bulletinu, mate k tomu v ndsledujicim klidnéjSim obdobi vhodnou pfileZi-
tost. Berte prosim vazné informace zverejiiované v nasem Pilotu a zvIas-
té v bulletinu. V opacném pfipadé (pfi nerespektovani tohoto konkrétniho
opatreni) byste se mohli stat v lepSim pfipadé nedobrovolnymi plachtari.

S modrou oblohou Petr Chvojka

2. Pripad ,tlakovy“...
Tady §lo o zdstavbu nového typu VM 133 MK. Zastavba je perfektné pro-
vedena, precisné je vyfeSena horizontalni délici prepazka chlazeni a také
odsdavani vzduchu za tvarovanou kapotazi.

Zpocatku jsou problémy se startovanim, ale po sefizeni jehel v kar-
buratorech je problém odstranén. Jenze motor nema potfebny vykon...

PFi motorové zkouSce bez kapotaze motoru se vse jevilo v poradku.
Ndsledovalo rozhodnuti o0 provedeni zkouSky motoru za letu, nicméné pfi
vzletu motor nebyl schopen se roztoCit do maximalnich otacek. Po se-
jmuti kapotaze opét vSe fungovalo na 100%. A zjisténa pficina?

Pri obtékani vzduchu v ddsledku pomérné malych vstupnich otvorii
a odsdvani na vystupu vznika v motorovém prostoru vyrazny podtlak,
ktery omezuje odtok nasavaného benzinu hlavnimi tryskami z plovakové
komory karburatoru.

Po vyvedeni pfivodu statického tlaku do karburdtord (odvzdu$néni
plovékové komory) mimo motorovy prostor jiz motor bézel na 100% vy-
konu.

Z uvedenych pfipadu je patrné, Ze nékdy je vSechno trochu jinak a fe-
Seni problému je pfitom jednoduché. Doufam, Ze vySe napsané fadky po-
slouzi pro pouceni nasich létajicich kutildi.

S modrou oblohou Petr Chvojka

Myti povrchd se provéadi vodou s mydlem nebo saponatem, chemicka
rozpoustédla jsou nevhodnd.

Ztrdta zpusobilosti potahu kridla nebo ocasnich ploch

je signalizovana nasledujicimi indikatory:

- Okraje potahové latky se samovolné odlepuiji od podkladu, ldtku Ize od-
trhnout s nevelkym usilim.

-V lepené ploSe se objevuiji puchyfe, po stlaceni se ihned nebo pozdé-
ji obnovuiji.

- Zaletu z kabiny pozorovéna ztréta adheze potahové latky k nékterému
z Zeber kridla.

- Potah neni dostate¢né vypnuty

Vady potahu, které Ize odstranit lokdini opravou:

- Mechanické mistni poSkozeni potahové latky — prorazeni
- Vady povrchové dpravy — popraskany nebo chybgjici lak
- Praskliny pfi okraji nalepené latky

Opravy potah(i kfidel a ocasnich ploch letouni ZEPHYR a ZEPHYR 2000
véetné povrchové dpravy s UV ochranou provadi vyrobce ATEC v.0.s. ne-
bo jim autorizovana osoba.



INFORMACE O NOVEM SERVISNIM BULLETINU ASB - 912 - 051 UL

Viyrobce motorl Rotax vydal servisni bulletin ¢. ASB-912-051 UL, ktery
nafizuje provadét u nize uvedenych motori kontrolu magnetické zatky.

Davod: v ojedinélych pripadech dosSlo ke zvySenému opotrebeni vackové-
ho hfidele a hydraulickych zdvihatek.

1/ Platnost: a/ vSechny motory:

912 UL od vyrobniho Cisla 4 407 606
912 ULS od vyrobniho Cisla 5 645 990
912 ULSFR od vyrobniho ¢isla 4 430 267
914 UL od vyrobniho ¢isla 4 419 210
b/ u motor(:

912 UL od vyrobniho ¢isla 4 408 102
912 ULS od vyrobniho ¢isla 5 647 146
912 ULSFR od vyrobniho ¢isla 4 430 414
914 UL od vyrobniho Cisla 4 419 436

Byla provedena prvni kontrola magnetické zatky podle bodu 2.1

2/ Lhiity provedeni:
2.1 pred prvni instalaci motoru nebo pred prvnim uvedenim do provozu
2.2 bhéhem pfistich 5ti hodin provozu
2.3 pfi kazdé vyméné oleje

3/ Pokyny pro provedeni:

- demontujte magnetickou zatku

- zkontrolujte magnetickou zatku

- pokud je na zatce vétSi mnozstvi kovového odéru, obratte se na fir-
mu TEVESO Hradec Krdlové — motor nesmi byt dale provozovén

- pokud je na zatce pfijatelné mnozstvi Céstic (obr.2) uvedte motor do
provozuschopného stavu

- provedte motorovou zkou$ku

Obrazek 1 Obrézek 2

Rana, 27. 7. 2006

Pilot: 52 let

ZkuSenosti: ZkuSeny pilot s kvalifikaci PL C, T.

PK: Pegas Fenix Il 26

Pocasi: Vitr variabl 1-2 m/s.

Popis udalosti:

Pilot startoval na JV startovisti kopce Rana. Pfi navazovani do stoupavé-
ho proudu vletél do ,Certiku“ s naslednym zaklapnutim pravého a levého
ucha vrchliku. Po té doSlo k pfetazeni vrchliku s pfechodem do levé ne-
gativni zatacky. Ve vySce cca 20 m odhodil zalozni padék. Ten se naplnil
az v minimalni vy$ce tésné pred kontaktem pilota se zemi a pouze zmimnil
naraz. Pilot dopadl pozadu postrojem na skalu.

Zranéni: Pilot byl pfijat k oSetfeni do nemocnice.

Rozbory:
Pilot mél veSkeré doklady v poradku. Spravné reagoval na kolaps vrchliku

v malé vySce. Pokud se dostanete do podobné situace, nevahejte s pou-
Zitim zalozniho paddku. Pfi otaleni by vdm téch par metri mohlo chybét.
Tato nehoda také opét ukazuje na vyhody pouzivani pénovych chranici
patefe.

PIné znéni Servisniho bulletinu v ¢eském jazyce najdete na:

www.teveso.cz/editor/image/novinky3/File/ASB-912-051.pdf
www.teveso.cz/editor/image/novinky3/File/ASB-912-51ULcz.pdf

UPOZORNENI:
povoleni magnetické zatky maze byt obtizné, protoZze magnetickad zatka
ma samotésnici stykovou plochu a je pevné dotazena. DoporuCujeme
proto pouZziti upraveného torx-bit T40, ktery pro povoleni zatky nabizi fir-
ma ROTAX.

PouZiti nekvalitnich ndstroji miiZe zplsobit poskozeni zatky.

Doporucéeny postup povoleni magnetické zatky:

1. povoleni magnetické zatky je snazsi na teplém motoru

2. pred povolovanim zatky dikladné zajistéte letoun tak, aby se pfi
vyvinuti tlaku na ndstroj nemohl pohnout

3. nasunte bit do zatky a poklepejte na ného malym kladivkem, aby si
dobre ,sedl” a uvolnila se tésnici plocha zétky

4. pfi povolovani zatky tlaCte velkou silou na nastroj,aby zabiral co
nejvétsi plochou

5. pokud citite,Ze bit prokluzuje,opakujte bod 3.

6. pokud bit opét prokluzuje,obratte se na autorizovany servis

Poznamka:

povoleni zatky rovnéz usnadiuje nahfdti skiiné motoru okolo
zétky horkovzduSnou pistoli, pfipadné soucasné zmrazeni
zétky

(o=

,
\

Pfipadné dotazy zodpovime na tel. Cisle:
495 217 127 nebo 602 425363

Pokud chcete, aby vam firma TEVESO zasilala informace o motorech
ROTAX 912,za$lete vasi e-mailovou adresu na motory@teveso.cz

Velky Javorovy u Tfince, 9. 8. 2006

Pilot: Cizi statni prislusnik
ZkuSenosti: Instruktor
PK: Topas 26

Pocasi: Oblacnost 6/8 Sc, vitr SZ 6-8 m/s, dohlednost 5 km.

Popis udalosti:

Kratce po startu doSlo vlivem turbulence ke kolapsu vrchliku a k nasled-
nému ndrazu pilota do zemé. Pilot se nepokusil o pouZiti zaloZzniho pada-
ku. Byl instruktorem zahrani¢ni $koly PG. Jeho Zéaci méli, vzhledem K pra-
béhu pocasi, obavy z Iétani, avSak instruktor se rozhodl, Ze jim ukdze, ze
podminky jsou letové. Po dopadu na zem jim tak ,ukazal“ pouze vazna
zranéni.

Zranéni: Pilot byl pfijat k oSetreni s otevienou zlomeninou bérce pravé no-
hy a pohmozdéninou hrudniku. Letecky byl transportovan do nemocnice.

Rozbory:
Neprecenujte viastnosti padaku, a ani svoje pilotni dovednosti. Opét zdi-

raznuji, ze tyto podminky byly charakteristické pro vznik turbulenci. V le-
toSnim roce je to nékolikdty draz na tomto terénu za identickych meteoro-
logickych podminek.
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Zeritky u Cerné Hory (okres Blansko), 14. 10. 2006

Pilot: 41 let

ZkuSenosti: Pilot PL A, pilotni prikaz vydén ke konci roku 2003.

PK: Vega M
Pocasi: Vitr: SV 4-6 m/s
Popis udalosti:

Pilot pfi letu kolem svahu zachytil pravou ¢asti padaku o lesni porost.

V disledku ztraty rychlosti se zfitil z vySky asi 5 m na zem.

Zranéni: Pilot byl pfijat k nemocni¢nimu oSetreni.
Rozbory:
Pilot nemél uzaviené pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené tretim
osobam. Ve snaze udrzet se na svahu létal v tésné blizkosti prekazek.

Dodrzujte bezpecnou vzdélenost od prekdzek a ostatnich pilotd. V Pilotu
. 10 vySel text o novelizaci predpisu ZL-1, ktery o vzdalenostech od sva-

hu pojednava.

Jan Héjek,
hlavni inspektor provozu PL
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1. | PROCHAZKA Ludek CZE | Axis Mercury 422 1000 270 304 902 759 258 577 879 4539
2. | VYHLAS Radomir CZE | Axis Mercury 631 1000 906 114 390 695 3736
3. | STEHULA Miroslav CZE | Gradient AVAX 419 662 580 311 656 0 571 790 3678
4. | SNEIBERG Michal CZE | Axis Mercury 406 693 270 585 392 737 254 129 802 3615
5. | JILEK Jan CZE MAC Magus 386 631 80 631 301 994 269 129 465 3408
6. | SVOBODA Tomas CZE | Axis Mercury 440 796 80 501 311 0 0 568 756 3372
7. | PACEJKA Martin CZE | Gradient Avax RSF 405 859 ™ 195 318 419 2937
8. | KUPKA Jan CZE | Axis Mercury 290 705 331 835 753 0 2914
9. | BRABENEC Michal CZE | Axis Mercury 180 983 646 0 234 704 2747
10. | DOLEZAL Adam CZE | Gradient Stream 2 57 495 221 564 643 113 528 117 2681
11. | KRCHNAK Miroslav ~ CZE | Pegas Fenix 0 0 332 293 618 277 525 542 2587
12. | HERBEROVA Pavlina ~ CZE | Axis Venus 331 614 0 180 346 287 0 562 214 2354
13. | DLASK Jifi CZE | Gradient Stream 2 192 781 726 193 239 99 2230
14, | MATYASKOVA Hana ~ CZE | Gradient AVAX RSE 24 378 518 561 648 2105
15. | TRKAL Ondrej CZE | Axis Venus 180 313 723 113 508 175 2012
16. | PRIHODA Michal CZE | Axis Venus 237 79 733 179 130 612 1970
17. | HLOUSEK Vaclav CZE | Gradient Avax XC 418 678 538 113 1747
18. | KLIKAR Stanislav CZE | Gradient Stream 2 454 623 520 113 1710
19. | FEJFAR Petr CZE | Gradient Stream 180 647 705 114 1646
20. | MICHALEK Jan CZE | Axis Vega 180 79 744 113 276 221 1613
21. | PAVLOUSEK FrantiSek CZE | Axis Mercury 557 907 1464
22. | ORT Daniel CZE Axis Venus 94 0 180 428 734 0 1436
23. | NECHRANICKY Borek ~ CZE | Axis Corsair 80 180 510 633 0 1403
24. | STRYCEK Stépan CZE | Gradient Stream Il 0 185 275 685 179 1324
25. | PANKQVA Katefina CZE | Gradient Orbit 330 113 469 113 129 99 1253
26. | KUHNOVA Renata CZE SKY ParaglidersEris 2 387 804 0 1191
27. | BOJDA Richard CZE | Axis Mercury 121 719 129 215 1184
28. | VOLNY Mirek CZE JojowingsTopper 268 536 207 173 1184
29. | KONECNY Vasek CZE | SKY ParaglidersAres M 212 531 80 129 199 1151
30. | FEJFAR Vladimir CZE Axis Korsar 180 559 283 113 1135
31. | BZATEK Martin CZE | Gradient Stream 2 522 548 1070
32. | KRYSTA Michal CZE | Gradient AVANT 192 202 0 180 250 208 0 1032
33. | MRAZEK Jiri CZE | Jojowingslnstinct 57 74 180 214 316 0 129 99 1012
34. | NOSEK Leo$ CZE | Axis Venus 304 633 937
35. | KOLAR Petr CZE | AxisVega 180 0 0 0 352 212 744
36. | ZIVNY Zbynék CZE | Gradient Orbit 180 277 105 113 675
37. | SACHL David CZE | SKY Paragliders 129 544 673
38. | CERMAK Zdenék CZE | SKY ParaglidersBrontes 180 349 105 0 634
39. | HUBL Karel CZE | Axis Mercury 339 288 627
40. | HUSICKA Ota CZE | Axis Vega 226 389 615
41. | SOTEK Michal CZE SKY ParaglidersAres L 235 178 187 600
42. | JAVUREK Vit CZE Gradient Impuls 0 180 106 198 113 597
43. | TRTIL Ale$ CZE | Axis Venus 57 519 576
44. | SPERL FrantiSek CZE | Axis Mercury 305 260 565
45. | POMP Norbert CZE | Axis Vega 253 301 554
46. | VAVRA Martin CZE Axis Mercury 143 389 532
47. | KLIM Lukas CZE | SKY ParaglidersAres M 0 285 206 491
48. | TOMICEK Roman CZE | SKY ParaglidersAtis 0 180 79 110 113 482
49. | HIMER Marek CZE | Axis Vega 253 212 465
50. | SIMONIK Radek CZE | Axis Venus 361 81 442
51. | CHROMEC Petr CZE | Axis Mercury 415 0 415
52. | OROS Miroslav CZE MAC Intox 180 185 0 0 365
53. | RUDOLFSKY Milan CZE | Axis Venus 180 79 105 0 364
54. | SRAMEK Jifi CZE | Axis Mercury 180 79 105 0 364
55. | MOKROLUSKY Mirek  CZE | JOJOWingAddiction 262 99 361
56. | MELICH Jaroslav CZE | Gradient Stream 2 223 134 357
57. | SKARUPA Miroslav CZE MAC Intox 28 0 343 343
58. | MATYASKO Zdengk CZE | Axis Pluto 129 99 228
59. | JANCIK Petr CZE | Axis Vega 0 209 209
60. | MASARIK Milan CZE Axis Mercury 207 207
61. | PALLAS Antonin CZE | Gradient AVAX RSE 26 190 0 190
62. | KOCI Ale$ CZE MAC MagusIV 180 0 0 0 180
63. | BILEK Tomas CZE Gradient Stream 2 57 100 157
64. | RIHAK Ales CZE | SKY ParaglidersAres 85 85
65. | KOLLEGA Radim CZE SKY ParaglidersAres 80 80
66. | SLIVA Martin CZE MAC Pasa 2 0 79 0 0 79
67. | CERNA Martina CZE | SKY ParaglidersAres M 57 0 57
68. | DOKOUPIL Jan CZE | SKY ParaglidersAres 0 0
69. | KONECNY Kamil CZE | SKY ParaglidersFlirt 0 0
70. | LETAK Jifi CZE | SKY ParaglidersBrontes 0 0
71. | MATENA Stépén CZE | Gradient AVAX XC 0 0 0
72. | SAMESOVA Eva CZE SKY ParaglidersAtis 0 0
73. | STUPKA Dominik CZE | Gradient Bolid 0 0 0 0 0 Vypracoval:
74. | TOMASKOVA Markéta CZE SKY ParaglidersBrontes 0 0 Ludék Prochizka
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