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Letecky incident ULLa typ Himax,
15. 3. 2004, plocha SLZ Miroslav AirCon

Pribéh letu a udalosti:

Majitel SLZ provadél ovéreni technického stavu svého UL letounu po
jednotlivych Upravéach pfed technickou prohlidkou inspektorem techni-
kem. Majitel provedl motorovou zkouSku a poté pojizdéni. Proved! Ctyfi
jizdy po celé délce VPD, kdy zamérné zvySoval rychlost tak, aby byla
zvednuta ocasni ¢ast UL letounu. Pfi paté jizdé doSlo k odlepeni UL le-
tounu do vysky cca 1 - 2 m. Pfi pfivedeni SLZ na zem majitel neudrzel
smér ani vySku vydrZe a UL letoun dopadl vyosen oproti sméru letu.
DoSlo k destrukci levého hlavniho podvozku a néslednému prevraceni
UL letounu na zéda pfi postupném kontaktu obou polovin kfidla se zemi.
Poskozeni SLZ:

Poskozeny tfi listy vrtule, motorové kryty, koncova €éast nabézné hrany
pravé poloviny kfidla, vzpéry obou polovin kfidla, leva polovina kfidla
zvinén potah a poSkozen trup. PoSkozené smérové kormidlo.

Zranéni osob:

PFi incidentu nebyl nikdo zranén.

Informace o posadce:

Zak ULLa, vék 63 let, Iéta cviCeni €. 5 let po okruhu.

Meteorologicka situace:

CAVOK, vitr 120° az 170° o rychlosti 4 kt.

Rozbory:

Letoun mél platny technicky prikaz do 15. 6. 1997.

Nebylo uzaviené zakonné pojisténi pro rok 2004.

Technicky stav SLZ mél podil na vzniku incidentu.

Osoba fidici SLZ neni drzitelem zadného pilotniho priikazu a tuto ¢innost
provadéla jiz v minulém roce.

Letecka nehoda ULLa, typ P-96 Golf 100,
8. 4. 2004, u obce Bystra u Hodkovic

Priibéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval z leti§té BeneSov k navigacnimu letu po trase BeneSov,
Most, Liberec, kde mél naplanovano pfistani a BeneSov. V posledni fazi
letu se dostal 10 km vpravo od trati, do prostoru obce Bystra. V této ob-
lasti byly deStové prehariky s oblacnosti dosahujici az na zem a silnymi
vétrnymi poryvy. Pilot ztratil prostorovou orientaci a zacal na ného pi-
sobit vyrazny stres, ktery vedl ke ztraté kontroly fizeni a padu do levo-
toCivé vyvriky.

Zranéni osob:
Pilot pfi nehodé utrpél smrtelné zranéni.

Informace o posddce:
Pilot ULLa, vék 44 let, celkovy nalet na ULLa cca 100 hodin.
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Zéavéry

Hlavni pfi€ina:
Nezvladnuti techniky pilotaze UL letounu po odlepeni, letu ve vydrzi a pfi
dosednuti - manipulace se SLZ nezpisobilou osobou.

Spolupdsabici priciny:

Nevhodny zpisob upevnéni osy hlavniho podvozkového kola do trubek
hlavniho podvozku - zeslabeni provrtanim otvoru pro uchyceni v nama-
hané Casti.

Komentar:

Majitel UL letounu se v roce 2003 pokouSel o odlepeni SLZ od zemé. Ty-
to pokusy skonc€ily bez poSkozeni UL letounu. Inspektor provozu s ma-
jitelem proved| rozbor udalosti a sezndmil ho s moZnymi praktickymi dd-
sledky vEetné pravniho postihu. Majitel opakované nedodrZel zakonné
podminky pro provoz UL letounu, ktery si zbyte¢né poskodil a svym ne-
zodpovédnym pfistupem k létani ohroZoval ostatni. Dal$i chybou majite-
le SLZ bylo zeslabeni osy levého podvozkového kola. Prohlidka UL le-
tounu  inspektorem
technikem s ndsled-
nym  prodlouzenim
technického prikazu
vam zajisti vyhovujici
technicky stav UL le-
tounu i po jeho opra-
vach nebo upravach.
Potom je také tfeba
provést zalet UL letou-
nu zkuSebnim pilotem
nebo inspektorem pro-
VOZzuU.

Poskozeni SLZ:

UL letoun byl pfi nehodé znicen.

Ostatni Skody:

Poskozeni lesniho porostu v malém rozsahu.

Rozbory:

Pilot byl k provedeni letu zpsobily, mél platny pilotni prikaz a nebyl pod
vlivem alkoholu. Technicky stav UL letounu nemél na nehodu vliv. Me-
teorologicka situace nebyla pro zamysleny let vyhovujici.

Zavéry

PFicinou letecké nehody bylo §patné vyhodnoceni meteorologické situa-
ce, vlétnuti do prehanky a ztrdta prostorové orientace.

Komentar:

Pilot nemél letét do prostoru silné turbulence, snizeni zakladny oblac-
nosti v pfehankach bylo vidét ze vzddlenosti, kterd umoznovala se da-
nému prostoru bezpecné vyhnout.
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Pozemni incident ULLa, typ Cora 2000 Allegro,
28. 4. 2004, plocha SLZ Cheb

Priibéh letu a udalosti:

Pilot pfi nastupovani do UL letounu nedmysiné posunul plynovou paku
dopfedu do polohy maximalni pfipusti. Po nastartovani motoru se UL le-
toun rozjel, pilot vypnul zapalovani motoru, UL letoun narazil pravou po-
lovinou kfidla do stojici Cory. Potom UL letoun pokracoval v pojizdéni
a narazil levou polovinou kfidla do rozvodové skfiné elektrického vedeni.
Zranéni osob:

Bez zranéni.

PosSkozeni SLZ:

Poskozeny potah pravé poloviny kfidla cca dvé zebra od okrajového ob-
louku. PoSkozeny spodni potah levé poloviny kfidla pfed nosnikem
cca. 1,5 m od konce kfidla.

Ostatni Skody:

Na stojicim UL letoun Cora byla poSkozena prava polovina kfidla, otvor
v nabézné hrané o rozmérech 20 x 10 cm ve vzdalenosti 120 cm od ko-
fene kridla.

Informace o posddce:

Pilot instruktor ULLa , vék 64 let, ndlet na ULLa 292 hodin, na pouZzitém
typu 54 hodin.

Letecky incident ULLa, typ Kappa U2 Sova,
14. 5. 2004, plocha SLZ Nymburk

Pribéh letu a udalosti:

Po preletu z letiSté BeneSov, pfi pfistani na VPD 27 provedl pilot dlouhy
rozpocCet. Na konci VPD letoun nedobrzdil a zvySenou rychlosti zatoCil
vlevo. Letoun zachytil pravou podvozkovou nohou, vrtuli a pfidovym
podvozkem o betonovy panel, kde do$lo k jeho poSkozeni. Po pfejeti be-
tonovych panelli letoun ziistal stdt na podvozku a pilot vypnul motor.
Zranéni osob:

Pfi incidentu nebyl nikdo zranén.

PoSkozeni SLZ:

PoSkozen pfidovy podvozek - vyhnuty. PoSkozeny konce listi vrtule.
Poskozen zdvés, tlumi¢, pneu a rafek pravého hlavniho podvozku. Zvl-
nény potah centroplanu v oblasti uchyceni pravé podvozkové nohy.
Informace 0 posédce:

Pilot ULLa, vék 48 let, celkovy ndlet na ULLa je 62 hodin, 347 start(. Na
pouZitém typu 54 hodin.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prikaz, nebyl pod vlivem alkoholu a byl k prove-
deni letu zpasobily. Pilot chybné odhadl dlouhy rozpocet pfi pfistani. Le-

Letecka nehoda ULLa: typ Tulak TUL-01, dne 18. 7. 2004,
1 km zapadné od letiSté BeneSov

Pribéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval z plochy SLZ Borek s dal$i osobou na palubé k pre-
letu na letisté BeneSov. Po zafazeni do tfeti okruhové zataCky pravé-
ho okruhu VPD 24 ve vySce 200 m nad zemi pilot sniZil otdCky mo-
toru na 3000 ot./min. Otevrel vztlakové klapky a zvySil otdCky

.. motoru, ktery se za-
L}

% stavil ve vySce 150
- . .
= m nad zemi. Pilot
:ﬁ ohlésil sluzb& AFIS
-4 =¥ nouzové pfistani,
E’“ — Zaviel pfivod paliva,
S vypnul hlavni vypi-
na¢ a pfistdl do
vzrostiého porostu
fepky na jeji vrchol-
ky. Po poklesu
rychlosti UL letoun
zapad| do porostu a
pfes pfid se prevra-
til na zada.

Zranéni osob:

Pilot a dalSi osoba na
palubé pfi nehodé
nebyli zranéni.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prilkaz a byl k provedeni letu zpisobily. Pilot se
pfed nastartovanim motoru nepresvédcil o poloze plynové paky. UL le-
toun mél platny technicky prikaz, je poji$tén zakonnym pojisténim a je-
ho technicky stav nemél vliv na vznik udalosti. Meteorologicka situace
byla pro let vyhovujici.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Neprovedeni zdkladnich tGkond pilotem pfed spousténim motoru. Nas-
tartovani motoru s nezabrzdénym UL letounem proti pfekdzce pred le-
tounem s plnou pfipusti motoru.

Pozdni reakce pilota pfi vypnuti motoru.

Komentar:

V tomto pfipadé se jedna o neddslednost a lajdactvi pilota instruktora,
které zacina postavenim SLZ pfed hangarem jak po vytazeni, tak po le-
tu na stojance. Nedulsledné provadéni ukon(. Jak chce takovy instruktor
ucit zaky, kdyZ sam nedbd na pofadek?!

Zavazné nafizeni technického Useku

toun mél platny technic- |
ky prikaz, byl pojiStén
zakonnym a havarijnim |
pojisténim.  Technicky
stav letounu, plocha SLZ
a meteorologicka situace
nemély vliv na vznik inci-
dentu.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Chybny odhad pilota
v délce rozpoCtu na pfi-
stani.

Spolupdsobici pfi€ina:
Stet letounu s betonovym panelem.

Komentar:

Pilot mél dfive poznat dlouhy rozpocet a opakovat okruh. V pfipadé, kdy
Zjistil, Ze letoun jiz nedobrzdi, bylo lepSi vypnout motor a za stalého brz-
déni pokracovat ve vybéhu do pfedpoli VPD.

Poskozeni SLZ:

Poskozena vrtule, zaskleni kabiny, motorové kryty a horni ¢ast sméro-
vého kormidla. Ohnutd vzpéra pravé poloviny kfidla. Drobnd po$kozeni
potahu UL letounu.

Ostatni Skody:

ZniCeni fepkového porostu v hodnoté cca 4 000 K¢.

Informace o posédce:

Pilot ULLa, vék 32 let, ndlet na ULLa 250 hodin. Pilot instruktor kluzaki,
nalet na kluzacich 400 hodin. DalSi osoba na palubé , vék 28 let, pilot
kluzékii.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prikaz, nebyl pod vlivem alkoholu a byl pro let
zpGsobily. UL letoun mél platny technicky prikaz a byl pojistén zdkon-
nym pojisténim. Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Let po okruhu ve vySce, kterd neumozfiovala bezpecné pfistani na vhod-
nou plochu, nebo doletét na leti§té v pfipadé vysazeni motoru.
Spolupiisobici pfiCiny:

Vysazeni motoru vlivem poruchy zapalovani.

Nevhodné vybrand plocha pro nouzové pfistani - vysoky porost.

Komentar:

Nejenom pfi letu mimo letiSté, ale i na okruhu je nutné Iétat ve vySce,
ktera umozni pfi vysazeni motoru pfistat na vhodné ploSe. Vysoky po-
rost je v tomto pfipadé nevhodna plocha pro nouzové pfistani.



Pivodni znéni ze dne 1. 4. 1998

Provedte nasledujici zménu ve smérnici UL - 2 ¢ast .
S U€innosti od 1. prosince 2004.

Stat C, Pevnost, kapitola X. Podminky nouzového pfistani,
bod 2. Zatizeni zachrannym systémem.

Nové znéni:

2. Zatizeni zdachrannym systémem.

(@) Konstrukce mezi upevfiovacimi body nosnych lan zachranného
systému musi byt navrZena tak, aby vydrzela dynamicky raz, ktery
vznikne v pfipadé uvedeni ZS do ¢innosti a odpovida hodnotdm uvede-
nym vyrobcem. Dale se vyzaduje, aby konstrukce a upevnéni sedacek,
upinacich pasd a navazujici konstrukce az k dchytnym bodim ZS pev-
nostné vyhovéla silam zpGsobenym hmotnosti posddky v diisledku dy-
namického razu od ZS.

Dynamicky raz nasobeny koeficientem 1,5 = bezpeCna zatéz.

Pokud jsou nosna lana upevnéna na vice mistech nosné konstrukce, po-
tom musi kazdy jednotlivy upevilovaci bod snést zatizeni, které je defi-
novano takto:

1. Hlavni zdvésy jsou vZdy zdvésy predni, které

musi byt dimenzovany takto:

- Jeden hlavni zavés - musi byt dimenzovén na bezpecnou zatéz (dyna-
micky rdz nasobeny 1,5).

- Vice hlavnich zavést (obvykle 2) - kazdy zavés musi byt dimenzovén
pro toto zatizeni: (celkova bezpeCnd zatéz délend poCtem hlavnich za-
vésl) nasobend 1,33

2. Zadni zdvésy (stabilizacni).

Pevnost kazdého zavésu:
Kazdy jednotlivy upeviiovaci bod musi byt dimenzovén takto:

(celkovad bezpecna zatéZz délend poCtem vSech upeviovacich bodi
v€. prednich) nasobend 1,33.
Priklad vypoctu zatizeni od zdchranného systému:
Vstupni tdaje: letovd hmotnost 450 kg, rychlost Vd = 300 km/h, dyn.
raz od ZS je 5 g, letoun mé 4 zavésy (2 predni hlavni a 2 zadni stabili-
zacni), zakladni soucinitel bezpecnosti = 1,5, doplfikovy soucinitel bez-
pecnosti = 1,33.
ZatiZzeni hlavniho zavésu:
Fry = (450 x5x1,5) : 2x1,33x9,81 =22 000 (N)
Zatizeni stabilizatniho zavésu:
Foan = (450x5x1,56) 1 4x1,33x9,81 = 11000 (N)
(b) PFi navrhu upevriovacich bod( ZS musi byt uvéZeno, Ze réz piso-
bi na pevnostni konstrukci ve v3ech téchto smérech: ve svislé roviné
od sméru rovnobézného s podélnou osou letadla dozadu az po smér
60° nahoru od této osy symetrie a v celém tomto rozsahu 300 na obé
strany.

- Konec -

Komentar:

Ddvodem zmény jsou soucasné znalosti a zkuSenosti z oblasti integro-
vanych zachrannych systémd, které potvrzuji, Ze pfedepsana zatizeni od
zachranného systému dana souc¢asnym znénim pfislusné stati technic-
ké smérnice UL - 2 jiz nevyhovuji. Uplatnéni plvodniho znéni smérnice
miize vést v nékterych pfipadech k poddimenzovani ichytnych bod za-
chranného systému.

Technicka komise LAA CR na svém zaseddni rozhodla, Ze je nutné pro-
vést pfislusnou zménu smérnice a odsouhlasila nové znéni textu pfi-
slusného bodu.

Letecké kalendare .2005

Redakce ¢asopisu Pilot pripravila pro fanousky létani

nasténné kalendare pro rok 2005.

Kalenddre maji formdt 44 x 31 cm, kazdy mésic je na jednom listu, listy jsou
svazany krouzkovou draténou vazbou s oCkem na zavéSeni.

Nabizime kalendafe ve 2 variantach:

Ultralehkeé letouny — nadherné pivodni zabéry ultralehkych stroji Iétaji-
cich v Ceské republice.

Paragliding — vibec prvni ryze Cesky paraglidingovy kalenddr, jedinecné
pdvodni zabéry padakovych kluzéka a jejich piloti ze svéta iz domova.

MozZnost objednéni:
Kalendar je distribuovan béhem mésice v poradi dle doSlych objednévek az

do vyprodani zasob. Nevahejte s objednavkou.
postou — vypliite objednavkovy listek (na druhé strané) a zaslete jej spo-
lecné s kopii potvrzeni o uhradé na adresu redakce Casopisu Pilot:
Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
pfes internet: na adrese www.laacr.cz/kalendar vypliite formular (objed-
navka on-line).

Objedndvka bude akceptovana az po uhrazeni objednaného zbozi.
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Cena:
Cena kalendare je zavisla na po€tu objednanych kalendar(. Ke kazdé objed-
navce je pfipoCitan manipulacni poplatek 49 K¢ (poStovné, balné).

1-4 ks 4 199 K

1ks 199 + 49 = 248 K
2ks 398 + 49 = 447 K
3ks 597 + 49 = 646 K
4ks 796 + 49 = 845 K

9-20 ks d 189 KE

5ks 945 + 49 = 994 K¢
6ks 1134 + 49 = 1183 K
7ks 1323 + 49 = 1372K
8ks 1512 + 49 = 1561 K¢
9ks 1701 + 49 = 1750 K¢
10ks 1890 + 49 = 1939 K¢

¢
¢

MozZnost thrady:
sloZenkou typu A na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni symbol
rodné Cislo nebo ICO). Kopii ustfizku pfiloZte k objedndvce (pfi objedndv-
ce postou).
bankovnim pfevodem na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni sym-
bol rodné Cislo nebo ICQ). Kopii nebo opis prikazu k thradé priloZte k ob-
jednavce (pfi objednavce postou).



Nové znéni zalozZte prosim do smérnice UL - 2 , ¢ast | a zménu zazna-
menejte do zménového listu. Stranky s pdvodnim znénim vyradte.

DalSi postup:

- Vyrobci Typové schvdlenych letound vybavovanych integrovanym zé-
chrannym systémem provedou kontrolu pevnosti zavést ZS jejich letou-
nd podle novelizovaného znéni predpisu. Pokud nevyhovi, vyrobci na-
vrhnou technické feSeni, které odpovida novému znéni predpisu.

- Vyrobci oznami majitelim, Ze letoun v soucasném provedeni nevyho-
vuje novému predpisu a nabidnou jim feSeni. Upravy provedou ve firmé
nebo dodaji potfebné dily k tpravé majitelem atd. Nikoliv zadarmo.

- Majitelé letound Typové neschvdlenych s namontovanym integrova-
nym ZS si zajisti kontrolu pevnosti zavésu jejich letounu podle novelizo-

Pro platbu za sluzby poskytované LAA CR muZete vyuZit nékoli-
ka zpusobu:

1. Hotoveé v sidle LAA CR

2. Pfevod z bankovniho uctu
Cislo uctu LAA CR:
Konstantni symbol:
Variabilni symbol:

Zprava pro pfijemce:

285 321 309 / 0800

0300 3

rodné €islo nebo ICO

icel platby (viz. zkratky nize)

3. Postovni poukazkou typu C (hotové na posté -> na adresu
LAA CR)

Letecka amatérska asociace
CR

Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
ticel platby (viz. zkratky nize)

Adresa LAA CR

Zprava pro pfijemce:

Ucel platby - zkratky
Pilotni prikaz
a) vystaveni pilotniho prilkazu  VPP/druh a €islo pil. prikazu

(napf. UA123456)

vaného znéni pfedpisu. Pokud nevyhovi, navrhnou technické feseni,
které odpovida novému znéni pfedpisu.

- Pokud nelze na letounech provést technické opatfeni, které zajisti po-
Zadovanou pevnost Uchytnych bodii, bude toto zapsano do dokumen-
tace letounu a letové pfirucky s tim, Zze majitel pouzivd zachranny
systém na vlastni nebezpeci.

- Pokud majitel Typové schvaleného letounu odmitne navrzenou Upravu
Uchytnych bod, vyrobni firma toto zaeviduje a dé na védomi inspekto-
rovi technikovi a rejstfiku LAA.

Ing.Véclav Chvala,
hilavni inspektor technik LAA

b) prodlouZeni pilotniho prikazu PPP/druh a Cislo pil. prikazu
(napf. UA123456)

c) zapsani kvalifikace KV/druh a €islo pil. prikazu

d) vydani duplikatu pil. prikazu VDPP/druh pil. prikazu (napf.
UA, UT, PL, apod.)

Technicky priikaz SLZ

a) vystaveni technického priikazu ~ VTP/poznavaci znacka (na-
pf. IUS 99)

b) prodlouzeni tech. prikazu ~ PTP/pozndvaci znacka

c) vystaveni duplikatu tech. prilkazu VDTP/poznavaci znacka

d) pfevod maijitele SLZ PM/pozndvaci znacka

Pojisténi odpovédnosti za Skody zptsobené provozem SLZ

a) SLZ kromé PK ZP/pozndvaci znacka, u poprvé
pojiStovaného SLZ také nazev
(napf. Sluka, Cora, apod.)

b) padakové kluzaky vyrobni Cislo a typ PK

Bezchybnym podanim platby a priloZzenim kopie potvrzeni o plat-

bé k formuldriim posilanym na LAA prespéjete ke spravnému za-

razeni vasi platby a rychlejsimu vyrizeni vasi Zadosti.

LeteckifieaR005 - OBJEDNAVKA

Objednatel
Rodné ¢&islo / ICO:
Kontaktni e-mail:

Kontaktni telefon:

Adresa pro zaslani Ulice:

Mésto + PSC:

Objednavka

ks kalendare ,Paragliding*

Jméno a pfijmeni / Nazev firmy: .............

Objednavam nasledujici mnozstvi kalendaru:

ks kalendare ,Ultralehké letouny*

podpis objednatele

Informace o Uhrade (pfi platbé sloZzenkou nebo pfevodem bude objednavka akceptovana az po pfipsani ¢astky na Ucet dodavatele, *zakrouzkuijte platné)

Zpusob uhrady: slozenka - prevod - dobirka*

ANe: e

Objedndvku spole¢né s kopii dokladu o Uhradé zaslete na adresu:

Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
Uhradit kalendaie miZete: Slozenkou typu A & pfevodnim prikazem na Ucet &. 1728769001/2400 (text nebo var. symbol - rodné &islo nebo ICO), nebo Vam je zasleme na dobirku.



