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Letecky incident ULLa, typ P 220 Koala,
21. 6. 2006, letisté Olomouc

Priibéh letu a uddlosti: Pilot odstartoval na leti§ti HoleSov k preletu pravé
zakoupeného UL letounu do Polska, pficemZ k celnimu a pasovému od-
baveni mélo dojit na letiSti Olomouc. Na pfistani pilot obdrZel informace
od dispecera AFIS v anglickém jazyce. Dle vypovédi dispecera AFIS UL le-
toun provadél pfiblizeni na pfistani na RWY 10 L znatelné vy3si rychlosti,
nez je u tohoto typu UL letounu obvyklé. Po prvnim doteku se zemi doslo
k odskoku do vySky cca 3 m, ktery pilot nezvladl. UL letoun se opét od-
razil a pfi tfetim narazu doSlo k deformaci a naslednému oddéleni pfido-
vého podvozku, coz vedlo ke zniCeni vrtule a k dojezdu UL letounu po
spodni ¢asti motorového krytu.

PoSkozeni SLZ: Zdeformovana a odlomend pfidova noha, poSkozeny trup
UL letounu v misté uchyceni pfidové podvozkové nohy (vytrzend podlaha
kabiny), znicena vrtule, poSkozend spodni ¢ést kapotdze motoru, zlome-
na kolena vyfukd zadnich valc motoru.

Ostatni Skody: Nebyly hlaSeny.

Zranéni osob: Bez zranéni.

Informace o posddce: Polsky soukromy pilot se zkuSenostmi na typu
Cessna, bez zkuSenosti na ULLa. Pilot zakoupil UL letoun v den letecké
nehody a byl na tento typ pfeskolen.

Meteorologickd situace: Vitr 200°, 10 kt, CAVOK.

Rozbory: UL letoun mél platny technicky prikaz a byl pojiStén zakonnym
pojisténim.

Technicky stav UL letounu nemél vliv na vznik letecké nehody.

Pilot je drZitelem pilotniho prikazu soukromého pilota, pfi preSkoleni na
typ neodlétal vSechna cviCeni dle vycvikové osnovy UL-3.
Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici a neméla vliv na vznik le-
tecké nehody.

LetiSté nemélo vliv na vznik udalosti.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Nezvladnuti fizeni ve fazi odskoku po nevydareném pfistani.
Spoluplsobici priciny: Minimdlni zkuSenosti pilota na pouZzitém typu, pfi-
stani pro pilota na zcela nezndmém letisti (pfistani do kopce s odliSnym
odhadem rychlosti a vysky. Pravdépodobné podvédoma snaha pilota o ra-
déji vySSi pristavaci rychlost s nezndmym UL letounem, jiné letové vlast-
nosti od letound, na které je pilot zvykly.

Neodlétani preSkolovaci osnovy na typ v pIném rozsahu.

Komentdr LAA:

Pilot mél v tomto pfipadé pfidat plyn, opakovat okruh a provést nové pfi-
bliZeni. ZvySend rychlost UL letounu na pfiblizeni méla vliv na vétsi citli-
vost vySkového kormidla. Pristani na rychlosti s nepodrovnanym UL le-
tounem mélo vliv na vznik odskoku.

PreSkolujici instruktor se na této letecké nehodé podili tim, Ze s pilo-
typ nékterym pilotim nestaci odlétat pouze pfeskolovaci osnovu, ale pre-
Skoleni je nutné prodlouZit, neZ pilot bezpe¢né zvldadne novy typ UL letou-
nu. Pilot s instruktorem podcenili dilezZitost fadného preskoleni na novy
typ, i kdyz pilot ma zkuSenosti na letounech.

Letecky incident ULLa, typ DH 82 Tiger Moth,
24. 6. 2006, letisté Hradec Kralové

Priibéh letu a udalosti: Pfi vzletu z RWY 16 beton, doSlo vlivem malé
rychlosti a termického poryvu zleva k vybocCeni a klonéni UL letounu
vpravo. Pilot stahl plyn na volnobéh a UL letoun pfistal na tfi body do tra-
vy vpravo od RWY bez poSkozeni. Pilot znovu pfidal piny plyn a proved|
novy vzlet, aniz by byl letoun pfeveden na hlavni podvozek, doSlo k od-
poutani UL letounu ze tfech bodd. UL letoun stoupal na malé rychlosti
a zacal se naklanét doprava. Pilot pouZil pinou vychylku kfidélek vlevo,
smérové kormidlo vpravo. DoSlo k padu UL letounu z vySky cca
5 m v pravém naklonu, pfi kterém UL letoun zachytil koncem pravé po-
loviny spodniho kfidla o zem, nasledné koly hlavniho podvozku, vrtuli
a levou polovinou spodniho kfidla. UL letoun se zastavil otoCeny o 180°
proti sméru vzletu, pfidi na zemi.
Zranéni 0sob: Bez zranéni.

Poskozeni SLZ: PoSkozeny konce listd
drevéné dvoulisté vrtule, vrtulovy kuZel,
konec nabézné hrany levé a pravé po-
loviny spodniho kfidla a obé hlavni
podvozkové nohy v misté uchyceni kol.
Informace o posddce: Pilot ULLa vék
34 let, celkovy nélet na ULLa je
200 hodin, na typu 7 hodin. Pilot kluza-
ki a motorovych kluzaki s ndletem
1600 hodin.

Ostatni Skody: Nebyly hldseny.
Meteorologicka situace:

CAVOK, Cu 3/8, vitr variabl do 4 kt.
Rozbory: Pilot md pilotni priikaz a nebyl
pod vlivem alkoholu.

Pilot po odpoutani stoupal na malé
rychlosti, kterd neumoziovala dalSi
bezpecny priibéh letu.

UL letoun mé platny technicky prikaz a je pojistén zdkonnym pojisténim
Technicky stav UL letounu nemél vliv na vznik leteckého incidentu..
Meteorologicka situace méla vliv na vznik leteckého incidentu.

Chybnd technika pilotaze pfi vzletu méla vliv na vznik leteckého incidentu.

Zavéry

Hlavni pfi€ina: Nezvladnuti techniky pilotaZe pfi vzletu UL letounu pilotem
— chybné rozhodnuti pilota pokraCovat v preruSeném vzletu, provedeni
vzletu bez prevedeni UL letounu na hlavni podvozek pfi rozjezdu a po od-
poutdni stoupani na malé rychlosti.

Spoluplisobici pfi€ina: Termicky poryv pasobici na UL letoun zleva.
Komentér LAA: Pilot mél po nezdafeném vzletu z(stat na zemi, potom pro-
vést novy vzlet a ne za kazdou cenu letét. Kdyby mél UL letoun ve stou-
pani dostate¢nou rychlost, tak by na kfidélka reagoval, a u smérového
kormidla mél pilot pouZit opacnou vychylku.

Zdenék Doubek,
hlavni inspektor provozu ULLa
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Dne 3. 8. 2006, pristavaci plocha PK/ZK
u obce Javornik pod startovi§tém RaSovka

Pilot:

51 let, platny pilotni prikaz.
ZK:

A_(#os Combat L, bez platného TP, bez zaplaceného pojisténi odpovéd-
nosti.

ZkuSenosti:

na ZK Iéta od roku 1976, nélet 800 start(i, 450 hodin.

Pocasi:

JV vitr 2 my/s.

Popis udalosti:
Pilot, ktery v poslednich deseti Iétech Iétal vyluéné na ZK Moyes Extralite,

letél poprvé na o dvé generace moderngjSim ZK Aeros Combat L. Pfesto-
Ze v letové prirucce ZK je doporuceno startovat a pristavat na tretinu na-
pnutém pficniku, cely let byl absolvovéan se zcela povolenym pricnikem.
Pilot si v pribéhu letu z RaSovky nevyzkouS$el let na zvySené rychlosti.
V omezeném prostoru pro pristani byl donucen upravovat rozpocet a pro

V minulém vydani Pilota (9/2006) jsme otiskli cldnek Vrtule, vrtule, vr-
tule, ktery je soucasné zdvaznym bulletinem k vrtuli SR 200. Abychom
dodrZeli princip zverejriovani zavaznych informaci ve vioZeném vsitém
bulletinu LAA CR, ktery je zdroveri v pingé podobé publikovan na inter-
netovych strankdch LAA CR, aby se zdvazné informace pro bezpec-
nost letového provozu dostaly i k neclendm LAA CR, otiskujeme text
i nyni zde.

Vrtule, vriule, vrtule - zavazny bulletin, informace
Vazeni kolegové piloti, majitelé a uZivatelé letadel!

Musim se na vas opét obrdtit s zadosti, abyste dodrZovali podminky sta-
novengé pro pouzivani vriuli. V ¢ervnu totiz doSlo ke dvéma pfipadim, kdy
doslo k poruSe vrtule.

V jednom pfipadé doslo k utrZeni listu a nasledné ulomeni dalSiho
0 konstrukci letounu. Pilot okamZité stahl plyn a motor vypnul. Vibrace
draku letounu byly znacné, napf. se utrhla pfistrojova deska. Pfi vySetio-
vani pficiny poruchy jsme narazili na podstatné nesrovnalosti a z pohle-
du vyrobce na zasadni nedodrzeni zaru¢nich a provoznich podminek. Vr-
tule SR 200 byla vyrobena v roce 1996. Od té doby nalétala nejprve cca
20 hodin na motoru Oltcit s reduktorem a ndsledné cca 100 hod na mo-
toru Trabant s reduktorem. Vyrobce vyZaduje, aby u néj byla kazdd vrtu-
le po prvnich 50 hodindch a nédsledné po kazdych 120 hodindch provozu
zkontrolovana. Toto nebylo dodrZeno. Uvedena vrtule byla navic v provo-
zu poSkozena a opravena majitelem nad rozsah povoleny vyrobcem a ne-
byla odborné vyvédzena. Vyrobce je pfesvédcen, Ze k poruSe doSlo v dii-
sledku nespravného pouzivani vrtule. Pokud jde o tuto vrtuli, budeme se
problémem dale odborné zabyvat.

Druhy pfipad je ponékud jiny. DoSlo pfi ném k ustfiZzeni Sroubl a od-
déleni celé vrtule od pohonné jednotky. Pilot s letounem pfistal klouza-
vym letem bez poSkozeni. V soucasné dobé se fesi, pro¢ k tomu doSlo.

Co z toho vyplyva:

Jestlize vyrobce vyzaduje periodické kontroly, je nutné je uskutecnit. Po-
kud si zakoupite vrtuli z druhé ruky, trvejte vzdy na tom, abyste dostali
Prirucku k vrtuli (vSechny ndmi certifikované vrtule je maiji), ve které je
uvedeno, pro jaké typy motori je vrtule urcena a také se zde uvadi za-
ruéni podminky a podminky provozu, predepsané prohlidky u vyrobce,
postup sestavovani a utahovani vrtule, rozsah povolenych oprav atd. Po-
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narychleni ZK posunul fidici hrazdu vzad takovou silou a do takové polo-
hy viici svému télu, jak byl zvykly na ZK Moyes Extralite. Moderni vykon-
ny ZK Aeros Combat L po takto razantnim posunuti tézisté pilota vyrazné
zrychlil a na vychylku pilota doprava reagoval prudkym naklonem o 40°
doprava. Necitlivé razantni pokusy o vyrovnani vedly jesté k vétSimu roz-
kyvéni, az ZK narazil do zemé s bo¢nim naklonem 80°.

Zranéni: Pilot si zptisobil lehké zranéni.

Daporucenti:
Pilot, ktery dlouho létal jen na jednom typu ZK, by mél maximdiné sniZit ri-

zika pfechodu na jiny typ. Mél by Iétat jen za dobrého pocasi, mél by star-
tovat na $kolnim terénu, mél by pristavat na velké rovné louce bez preka-
Zek a mél by létat s rychlomérem. PfedevSim by si mél nechat sefidit novy
ZK zkuSebnim pilotem. Ten mu nastavi polohu napinaku pficniku, bod za-
vésu na kylu a optimdlni délku zavésu. Doporu¢i mu bezpecny rozsah
rychlosti a upozorni ho na prodlevy a razanci reakci ZK pfi fizeni.

Magr. Dan Vyhnalik,
hlavni inspektor provozu ZL

kud k vrtuli tento dokument nedostanete, neni velky problém zavolat vy-
robce, ktery vam pfirucku zajisté zasle.

Na zakladé této udalosti diisledné zaddm vSechny majitele vrtuli SR
200, aby disledné dodrzeli poZzadavky vyrobce a nechali si vrtule u firmy
Woodcomp prohlédnout. Podle vyjadfeni vyrobce si nechava vrtuli zkon-
trolovat jen mélo majiteld.

Firma kaZzdou vrtuli prohlédne a provede vibracni zkou$ku, ktera by
méla zjistit, zda neni naru$en spoj kovového kelimku s vlastnim dfevénym
listem. Firma pfipadné odborné provede opravu a hlavné odborné a pres-
né vyvazi celou vrtuli. K tomu pfipomindm, Ze vZdy musi byt jednotlivé lis-
ty montovény v pofadi a v poloze tak, jak byly vyvaZované (nelze listy
v uloZeni oto€it 0 180°, napf. pfi zméné z tazné na tla¢nou, bez dal$iho vy-
vézeni).

Dale upozoriuji obecné, jakékoliv poskozeni nad ramec stanovené pfi-
ruckou, je nutné nechat opravit u vyrobce!l! Zddam inspektory techniky,
aby na toto dohlédli. Vim, ze je nékdy tézké vSimnout si opravené a zno-
vu nalakované vrtule bez oznameni opravy majitelem.

Déle je nutné dodrZet postupy pfi upeviiovani vrtuli, pfedepsané utaho-
vaci momenty, a u dfevénych vriuli periodické kontrolovani dotazeni vriule.

Znovu upozoriuji na problém upevnéni pevnych dfevénych vrtuli, pre-
devSim u motori s velkymi torznimi kmity a vrtuli velkych prdmérd na re-
duktorovych motorech. Neni pfipustné, aby v délici roviné mezi vrtuli
a pfirubou motoru byla zavitova ¢ast svorniku — kazdy zavit pfedstavuje
zafez snizujici pevnost dfiku. V tomto misté musi byt vzdy spojeni takové,
aby kroutici moment byl pfenaSen hladkym diikem svorniku nebo valco-
vym pouzdrem. Misto sloZitého opisovani pfikladam obrdazek.

Znovu opakuji, Ze pro motor Trabant v provedeni Velesin jsou pfipust-
né pouze trilisté vrtule. Takto byl motor schvélen tehdejsi Statni leteckou
inspekci a zkuSenosti ukazuji, Ze dvoulistd vrtule se dostévd do rezonan-
ci, coz nékolikrat vedlo k poruse hridele velkého kola reduktoru, na kterém
je vrtule upevnéna. Osobné doporucuji vrtuli Sport Prop (firma Wood-
comp) s kompozitovymi listy.

Ing. Vdclav Chvala,
hlavni technik



Na zakladé zkuSenosti ziskanych z provozu vydala firma Urban Air s.r.o.
bulletin ¢. 3.UA.2006.

Firma Urban Air s.r.0. nafizuje s okamzitou platnosti (od 9.10 2006)
kontrolu (v pfipadé poSkozeni vyménu) palivovych kohoutd typu

FFVO3 u letound UFM-11 Lambdda, UFM-13 Lambada, UFM-10 Samba
a Samba XXL.

Byla zjisténa tato zdvada:
DoSlo k poSkozeni tésnici gumicky tficestného palivového kohoutu typu

- FFV03, coZ mélo za nasledek zprichodnéni saci vétve levé i pravé na-
drZe zéroven.

V' okamZiku, kdy dojde k tpInému vy€erpani paliva jedné nadrze, pali-
vovy systém umozni cestou nejmensiho odporu sani vzduchu z nadrze
prazdné, k cemuZ dochazi ve vSech polohach palivového kohoutu.

Kontrala palivového kohoutu:
- Vypustte pahvo z nadrze levého kfidla a rozpojte pnvodm palivovou ha-

dici (vnitfni prdmér 8 mm) nejlépe v misté spojeni palivové hadice ve-
douci z kfidla a palivové hadice v trupu letadla (u letadel typu Lambada
a Samba za opérkami sedacek, u Samba XXL pod sedackami).

- Otocte palivovym kohoutem do polohy ,oteviena pravad nadrz* a na-
startujte letadlo. ZvySte otdcky na 2000 ot/min a motor nechte bézet
cca 10 min. Pokud nedojde k vysazeni motoru z divodu nedostatku pa-
liva, je okruh séani z pravé nadrze v poradku.

- Rozpojenou pfivodni palivovou hadici levého kfidla spojte zpét s palivo-
vou hadici vedouci k palivovému kohoutu a stahovacimi Sroubovymi
sponkami zajistéte proti samovolnému rozpojeni.

- Doplite palivo do nadrze levého kiidla.
- Vypustte palivo z pravé nddrze a stejnym zplsobem vyzkouSejte saci
okruh nadrZe levého kridla.

Ve vSech bodech je nutné dbat zvySené opatrnosti a dodrzovat bezpec-
nostni predpisy.

Postup pro spojovani a rozpojovani palivovych hadic najdete v leto-
vé prirucce v sekei tykajici se sestaveni letadla.

Zaverem
- Tésné pred poSkozenim kohoutu doSlo k jakémusi ,zaseknuti“ovladact
packy palivového kohoutu. Otdceni ovladaci packou poté Slo velice ztu-
ha a chod nebyl plynuly.

- U jednonadrzovych typl letadel by poSkozeni tohoto typu mohlo zna-
menat ,pouze” netésnost palivového kohoutu v poloze ,zavieno®.

- Palivové kohouty tohoto typu byly namontovany témér do vSech naSich
letadel dosud bez jediné zndmky poSkozeni.

- Palivové kohouty je mozno vymeénit pfimo u vyrobce, popf. u dealera
v té dané zemi, nebo si je dle zaslaného ndvodu vyménit svépomoci.

Urban Air s.r.o.

Dolni Libchavy 257

561 16 Libchavy

Czech Republic

1C0 25287346, DIC C225287346
Tel./fax 00420 465 582
urbanair@libchavy.cz
www.urbanair.cz

ze dne 23. dubna 1997,
kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sh.,
o0 Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi
Zména: 101/1999 Sb. Zména: 244/2003 Sb. Zména: 359/2006 Sh. Zména: 410/2006 Sb.
Ministerstvo dopravy a spojd stanovi podle § 102 odst. 1 zdkona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a dopInéni zakona €. 455/1991 Sbh.,
0 zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdgjSich predpis(, (ddle jen ,zdkon®):

§24
Vymezeni druhii sportovnich létajicich zafizeni
(k § 81 odst. 8 zdkona)

1. (1) Sportovnimi Iétajicimi zafizenimi jsou a) paddkovy kluzak, b)
zavésny kluzak, c) ultralehky kluzak, d) motorovy ultralehky klu-
zéak, e) ultralehky letoun, f) motorovy padakovy kluzak, g) moto-
rovy virnik, h) bezmotorovy virnik,

2.i) ultralehky vrtulnik, j) sportovni padak.

(2) Paddkovy kluzak je bezmotorove letadlo t€zSi vzduchu, které je kon-
struovano maximainé pro dvé osoby a jehoZ vzlet se uskute¢iuje rozbé-
hem pilota, aeroviekem nebo navijakem a jehoZ charakter nosné plochy
neni uréovan tuhou konstrukci.

(3) Zavésny kluzak je bezmotorové letadlo t6ZSi vzduchu, které je kon-
struovano maximalné pro dvé osoby, jeho? vzlet se uskuteciuje rozb&hem
pilota, aeroviekem €i navijakem a které je fizeno zménou polohy téZisté pi-
lota, s moznosti dodate€ného aerodynamického fizeni kolem jedné osy.
Maximalni hmotnost prazdného kluzaku bez upinaciho zafizeni nesmi pre-
kro€it 40 kg.

(4) Ultralehky kluzak je jedno nebo dvoumistny kluzék fizeny aerodyna-
mickymi prostfedky, jehoz padova rychlost nepfevySuje 65 km/h s maxi-
mdlini vzletovou hmotnosti 250 kg, jde-li o jednomistny ultralehky kluzak,
nebo 400 kg, jde-li 0 kluzdk dvoumistny.

(5) Ultralehky letoun je letoun, ktery je konstruovan maximding pro dvé
osoby, fizeny bud pfesouvanim tézisté pilota, nebo aerodynamickymi pro-
stfedky, jehoz padova rychlost nepfevySuje 65 km/h, jehoZ maximalni
vzletova hmotnost je 450 kg.

(6) Motorovy padakovy kluzdk je ultralehké letadlo

a) s pomocnym motorem na zadech pilota, ktery je konstruovan jako jed-

nomistny, s maximaini vzletovou hmotnosti 170 kg nebo jako dvoumistny

s maximalni vzletovou hmotnosti 270 kg, a ktery umoznuje vzlet a prista-

ni z nohou pilota, nebo

b) s pohonem umisténym na podvozku, ktery je konstruovan maximalné
pro dvé osoby, s maximalni vzletovou hmotnosti 350 kg.

(7) Motorovy virnik je letadlo s rotujicimi nosnymi plochami uvadénymi do

pohybu autorotaci vznikajici dopfednym pohybem vyvijenym motorickou

silou, ktera neni pfimo pfendSena na rotujici nosné plochy, které je kon-
struovano maximalné pro dvé osoby, s maximalni vzletovou hmotnosti

450 kg u dvoumistného a 300 kg u jednomistného. Tyto parametry se pfi-

méfené vztahuji i na bezmotorovy virnik.

1.(8) Ultralehky vrtulnik je letadlo s pohdnénymi rotujicimi nosnymi plo-
chami, které je konstruovano maximainé pro 2 osoby, s maximalni vzle-
tovou hmotnosti 450 kg u dvoumistného a 300 kg u jednomistného.

2. (9) Sportovni padak je zafizeni slouZici pro sestupny let osoby z letadla
na zemsky povrch.

(10) Motorovy ultralehky kluzék je ultralehky kluzék vybaveny pohonnou

jednotkou, ktery je maximalné dvoumistny, jehoz padova rychlost pfi vol-

nobéhu pohonné jednotky nepfevySuje 65 km/h, maximalni vzletova
hmotnost nepfevySuje 300 kg u jednomistného a 450 kg u dvoumistného.

(11) Maximadlni vzletovou hmotnost sportovniho Iétajiciho zafizeni Ize pre-

krocit pouze o hmotnost integrovaného zachranného systému v pripadé

jeho zastavby.
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§ 25
Nalezitosti Zadosti o povéreni k vykonu statni spravy
ve vécech sportovnich létajicich zafizeni
(k § 82 odst. 7 zdkona)

(1) Zadatel o vydani povéfeni k vykonu stétni sprévy ve vécech sportov-
nich létajicich zafizeni uvede v Zadosti udaje podle zvlastniho pravniho
predpisu 1a) a k Zadosti dolozi

a) ovérenou kopii smlouvy nebo listiny o zfizeni nebo zaloZeni pravnické
osoby, u pravnickych osob zapsanych v obchodnim rejstfiku vypis z ob-
chodniho rejstfiku,

b) vypis z evidence Rejstriku trestd, ktery neni starsi vice nez 3 mésice,
vSech fyzickych osob opravnénych za pravnickou osobu jednat.

(2) Zadatel déle predlozi provozni a technické predpisy upravujici

a) organizacni zajiSténi vymezenych innosti pfi spravé sportovnich léta-
jicich zafizeni,

b) pozadavky na stavebni, vyrobni, servisni a opravarenské postupy

a zpdsoby vedeni dokumentace vyroby, stavby, servisu a provadéni do-
zoru nad stavbou jednotlivych druh( sportovnich létajicich zafizeni,

c) pozadavky na pravnické a fyzické osoby, které provozuji formou pod-
nikani vyrobu sportovnich létajicich zafizeni a s nimi souvisejicich dal-
Sich vyrobkil, letadlovych Gasti a zafizeni, opravy sportovnich

Iétajicich zafizeni a jejich ddrzbu,

d) postupy pro ovéfovani letové zpasobilosti sportovnich Iétajicich zafizeni,
e) postupy pro vedeni rejstiiku sportovnich létajicich zafizeni,

f) pozadavky na pravnické a fyzické osoby, které provozuji stfediska vy-
cviku pilotd jednotlivych druhd sportovnich Iétajicich zafizeni,

g) vycvikové osnovy a postupy pro ziskani kvalifikace pilota a dalSich
kvalifikaci pro jednotlivé druhy sportovnich Iétajicich zafizeni,

h) postupy a podminky pro vybér a schvalovéni ploch ke vzletdm a pfi-
stanim sportovnich Iétajicich zafizeni,

i) podminky pro schvalovani provadéni zkuSebnich letl sportovnich léta-
jicich zafizeni,

j) podminky pro schvalovani pofadani leteckych vefejnych vystoupeni
sportovnich létajicich zafizeni a leteckych soutézi sportovnich létajicich
zafizeni,

k) postupy a kvalifikacni predpoklady pro jmenovani kontrolnich techni-
kd, inspektord techniky a inspektord provozu,

[) postupy a podminky pro uzndavani zptsobilosti zdchrannych systémda
pro jednotlivé druhy sportovnich létajicich zafizeni,

m) postupy pro kontrolu soupravy palubniho odpovidace sekundérniho
radaru 4a) vCetné vySkomérného systému a

n) podminky pro provadéni letd zdvésnych a padakovych kluzakd s pa-
sazérem a seskoki sportovnich padakd s pasazérem.

§ 26
Udaje zapisované do rejstfiku sportovnich létajicich zafizeni,
idaje, které z néj Ize zvefejnit,
a zpusob oznaceni sportovniho Iétajiciho zafizeni
(k § 84b odst. 3 zdkona)
(1) Do rejstiiku sportovnich Iétajicich zafizeni se zapisuji tyto udaje:
a) druh sportovniho létajiciho zafizeni, b) typ nebo ndzev, c) vyrobce ne-
bo stavitel, d) vlastnik, e) provozovatel, f) technické udaje stanovené pro-
voznim predpisem, g) pozndvaci znacka, h) vyrobni Cislo, je-li pfidéleno,
i) rok vyroby, j) datum zdpisu do rejstfiku sportovnich Iétajicich zafizeni.
1.(2) Z rejstfiku sportovnich létajicich zafizeni 1ze zvefejnit tyto

Gdaje: a) druh sportovniho létajiciho zafizeni, b) poznavaci znac-

ku, c) vyrobni Cislo, je-li pridéleno, d) typ nebo ndzev, e) rok vy-

roby, f) jméno, popfipadé jména, a piijmeni provozovatele, kte-

ry je fyzickou osobou, nebo obchodni firmu nebo

2. nazev provozovatele, ktery je pravnickou osobou.
(3) Sportovni létajici zafizeni musi byt opatieno evidencnim Stitkem, na
némZ musi byt nesmazatelnym zpisobem vyznaCeny Udaje urcené pro-
voznim predpisem.
§ 27
zruSen nadpis vypustén

§ 28
Nalezitosti Zadosti o vydani pilotniho prikazu, doklady, které je nutno
k Zadosti prilozit, podminky zahajeni praktického vycviku a samostat-
nych letd, zpiisob stanoveni kvalifikaénich podminek pro vydani pilot-
niho pritkazu a zpiisob stanoveni kvalifikacnich podminek osob prova-
déjicich teoretickou vyuku a prakticky vycvik
(k § 84c odst. 8 zdkona)
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(1) Zadatel o vydani pilotniho pritkazu k Zadosti pfilozi Iékafsky posudek
0 zdravotni zpisobilosti.

(2) Minimalni vék pro zahdjeni praktického vycviku pro ziskani pilotniho
prikazu je 15 let s tim, Ze do 18 let Ize takovy vycvik zahdjit pouze s pi-
semnym souhlasem jeho zakonnych zéstupc(i. Samostatné lety na moto-
rovych sportovnich létajicich zafizenich mohou byt provadény po dosaZe-
ni véku 16 let.

§ 29 Zkousky k ziskani kvalifikace instruktora létdni se sportovnimi létaji-
cimi zafizenimi musi zahrnovat

a) praktické zkousky z Cinnosti leteckého instruktora,

b) teoretické zkousky,

c) ukazku teoretické vyuky k ziskani pilotniho prikazu s pfisluSnou kvali-
fikaci.

§ 29a (k § 91a odst. 11 zékona) Vzor protokolu
podle § 91a odst. 3 zdkona je uveden v pfiloze ¢. 10 k této vyhldsce.

§ 30
Druhy tkoni provadénych Ufadem a vy$e poplatki
) (k § 98 odst. 2 zdkona)
Ufad je opravnén pozadovat od pravnickych a fyzickych osob thradu po-
platki za dkony provedené v souladu se zakonem. Druhy dkoni a vySe
uhrad, které nepodiéhaji spravnim poplatkim stanovenym zvlastnim pred-
pisem, 13) jsou uvedeny v pfiloze €. 2 této vyhlasky.

§ 31
Rozsah a podminky pojiSténi odpovédnosti
za Skodu zpiisobenou provozem letadla
(k § 98 odst. 3 zakona)
(1) Minimalni vySe pojistné ¢astky, na kterou musi byt sjednano pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem letadla, tj. limit pInéni, ¢ini
a) 1 000 000 K¢ u bezmotorovych letadel, b) 2 000 000 K¢ u ostatnich
letadel do maximalni vzletové hmotnosti 1 200 kg, ¢) 3 000 000 K¢ u le-
tadel o maximalni vzletové hmotnosti vétSi nez 1 200 kg aZz do 2 000 kg,
d) 6 000 000 K¢ u letadel o maximdlini vzletové hmotnosti od 2 000 kg do
5700 kg,
e) 100 000 000 K¢ u letadel s maximdlini vzletovou hmotnosti od 5 700 kg
do 14 000 kg, f) 200 000 000 K¢ u letadel s maximdini vzletovou hmot-
nosti vétsi neZ 14 000 kg.
(2) Kromé pojisténi uvedeného v odstavci 1 musi byt sjednano i pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem letadla s limitem pInéni mi-
nimalné 700 000 K¢ na kaZzdé sedadlo v letadle urCené provozovatelem
pro prepravu osob jinych neZ posadka letadla vEetné vyhlidkovych letd.
(3) Minimalni vySe pojistné castky, na kterou musi byt sjednano pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem sportovniho Iétajiciho zafi-
zeni, tj. limit plnéni, ¢ini a) 100 000 K¢ do maximalni vzletové hmotnosti
150 kg, vcetné sportovniho padéku,
b) 500 000 K¢ do maximalni vzletové hmotnosti 300 kg, ¢) 1 000 000 K¢
do maximalni vzletové hmotnosti 450 kg.
(4) Rozsah a podminky pojisténi odpovédnosti za Skodu zpdsobenou pro-
vozem letadla podle odstavcd 1 aZ 3 se pouZiji, nestanovi-li pfimo pouZi-
telny predpis Evropskych spolecenstvi 13a) jinak.
(5) V pfipadé Ze jsou letadla s maximalni vzletovou hmotnosti 2 700 kg ne-
bo nizsi, na ktera se vztahuje Uprava pfimo pouZitelného predpisu Evrop-
skych spolecenstvi 13a), uzivana k neobchodnim dceliim, je limit pojistné-
ho pInéni ve vztahu k cestujicim minimalné 100 000 zvlaStnich prav Cerpani
podle definice Mezindrodniho ménového fondu na jednoho cestujiciho.

§ 32
Prechodné ustanoveni
Prévnicka nebo fyzickd osoba, v jejiz prospéch byl vyhlasen zékaz nebo
omezeni letecké ¢innosti ve vzdusném prostoru, pozadd nejpozdéji ve Ihi-
té dvou let ode dne nabyti Gcinnosti této vyhlasky o vyhlaSeni zékazu ne-
bo omezeni letecké Cinnosti ve vzduSném prostoru podle této vyhlasky.
Nepozada-li pravnicka nebo fyzickd osoba o vyhlaeni zakazu nebo ome-
zeni ve stanovené Ihité, dosavadni zékaz nebo omezeni letecké Cinnosti
ve vzdusném prostoru zanika.

§33
Ucinnost
Tato vyhlaska nabyvd dcinnosti dnem vyhlaseni.
Ministr: Ing. Riman v. r.

13a) Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 785/2004 ze dne
21. dubna 2004 o poZadavcich na pojisténi u leteckych dopravei a pro-
vozovatelii letadel.
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