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Pozemni nehoda ULW typu Magni Gyro M18 Spartan,
20. 5. 2004, plocha SLZ Ri¢any

Zék pojizdél s roztocenym rotorem a zajisténou fidici pakou v poloze po-
tlateno. Rychlost pojizdéni korigoval pfibrzdénim kol hlavniho podvozku,
nebot pro roztaceni rotoru bylo tfeba vétSich otacek motoru, neZli pro
vlastni pohyb stroje po VPD 27 ze svahu 2%. Existence pomérné znac-
ného vztlaku rozto¢eného rotoru podstatné snizila adhezi kol podvozku
a cely stroj, prestoZe hlavni kola byla zabrZdéna, se dal do nekontrolova-
ného pohybu po svaZité VPD. Pfekvapeny maijitel stroje reagoval staze-
nim otacek na volnobéh, pfi souc¢asné plném brzdéni podvozkovych kol.
Po staZeni pfipusti motoru ale stroj sviij pohyb nezastavil. Rotor, majici
vysokou setrvaénost, nereagoval dostateCnym sniZzenim otacek a svazity
terén spolu s koly, nedostatecng pfitlacenymi k zemi, zptisobil pokraco-
vani pohybu stroje mimo VPD. Rizeni sméru pfidovym kolem bylo z vy-
Se uvedenych diivodd stejné nelcinné, jako brzdéni. Dopfedny pohyb
stroje bylo mozno zbrzdit jen pinym dotaZenim fidici paky. Ale tento ukon
byl v dané situaci neproveditelny vzhledem k zajisténi fidici paky popru-
hem v poloze potlaceno a stroj narazil do stfiSky.

PoSkozeni SLZ:

Stroj byl pfi nehodé znacné poSkozen.

Zranéni osob:

Pri nehodé nebyl nikdo zranén.

Informace 0 posadce:

Pilot ULLa, nalet 200 hodin. Seznamen u vyrobce s obsluhou a manipu-
laci s virnikem.

Meteorologickd situace:

Polojasno, dohlednost nad 10 km, vitr 40°az 60°0 rychlosti do 6 ki.

Letecka nehoda ULLa, typ Zenair Zodiac,
16. 6. 2004, Usti nad Labem

Priibéh letu a uddlosti: )

Pilot odstartoval z plochy SLZ Usti nad Labem, z VPD 23. V prostoru
mezi prvni a druhou okruhovou zatdckou pilot udélal dvé levé zatacky
0 360°, pficemZ druhd zatacka jiz byla sestupna s pfechodem do spira-
ly. V posledni fazi letu letoun proletél mezi stromy pod thlem cca 30°.
Pfitom do$lo k odtrzeni levé poloviny kfidla a ocasnich ploch. Viivem de-
strukce trupu se roztrhla palivové nadrZ a vznikl pozar.

Zranéni osob:

Pilot byl pfi nehodé smrtelné zranén.
PoSkozeni SLZ:

Letoun byl pfi nehodé znicen.

Informace o posddce:
Pilot ULLa, vék 60 let, ndlet na ULLa 100 hodin.

Rozbory:

Letoun mél platny technicky prikaz a uzaviené zakonné pojisténi. Tech-
nicky stav stroje nemél na vznik udalosti vliv. Meteorologicka situace ne-
méla na vznik nehody vliv. Rozméry a sklon plochy nepfiznivé ovlivnily
vznik udalosti. Rozhodnuti maijitele 0 pojizdéni s vétSim poCtem otdcek
nosného rotoru na této ploSe bylo nevhodné. Majitel, ktery provadél po-
zemni pfipravu a manipulaci, nebyl drzitelem platného pilotniho prikazu
a je Zakem ve vycviku s absolvovanim Césti teoretické pripravy. Praktickou
zkusSenost s ovladanim virniku ma pouze jako pasazér pii seznamovacich
a ukdzkovych letech u vyrobce. Vznik udalosti nepfiznivé ovlivnilo zajisténi
fidici paky. PIné pfitazeni fidici paky by vedlo ke vzniku slozky sily, pliso-
bici proti dopfednému pohybu stroje a sou¢asné by roztoceny rotor tcin-
né zbrzdilo.

Zéavéry

Hlavni pfiCina:

NedodrZeni postupt pro provadéni motorové zkouSky a zkousky rozta-
¢eciho zafizeni. Pojizdéni s nadmérné rozto¢enym rotorem.
Spolupiisobici pficiny: 3

Znacny sklon plochy, po niz virnik pojizdél. Caste¢né zablokovana pdka
fizeni transportnim femenem.

Komentar:

Majitel virniku byl dostatecné zkuSeny v leteckém provozu a védél
0 nutnosti pfitomnosti instruktora pfi provozu az do pilotni zkousky.
Svoji neukaznénosti, kdy provadél motorovou zkousku a pojizdéni bez
pritomnosti instruktora si zbyte¢né rozbil svij stroj. Instruktor je od to-
ho, aby provadél se zakem pozemni pfipravy, ucil létat a dohlizel nad
samostatnymi lety Zdka. Tim je zajiSténa bezpecnost provozu az do
ukonceni vycviku.

Rozbory:

Pilot nebyl k provedeni letu zpdsobily vzhledem k poziti alkoholu. Pilot
mél platny pilotni priikaz. Letoun mél platny technicky prikaz a sjedna-
no zakonné pojiSténi. Motor byl pIné funkcni. Meteorologickd situace
byla pro let nevyhovuijici. Silny vitr s narazy 25-30 kt a velkd mechanic-
kd turbulence v zavétfi Krusnych hor.

Zavery

Hlavni pfiCina:

PFicinou letecké nehody byla pilotova nezplisobilost k zamyslenému le-
tu vzhledem k poziti alkoholu, nespravné vyhodnoceni meteorologické
situace a precenéni vlastnich schopnosti.

Komentar:

Pilot letél po poziti alkoholu a v silném narazovém vétru, ktery pfekra-
coval limit uvedeny v letové pfirucce letounu. Kolegové pilota pred letem
upozornili na silny vitr, doporucili mu aby nelétal a radéji se vénoval
udrzbé letounu. Kdyby dal na jejich radu mohl si jeSté zalétat...



Letecka nehoda ULLa, typ P 96, Golf,
13. 6. 2004, u obce Milovice

Pribéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval z plochy SLZ Milovice k nacviku bezpecnostniho_pi-
stdni. Létal s letounem nad obci Dvory v malé vySce. Mezi obcemi Cilec
a Dvory létal ve vySce cca 10 metrd nad zemi. Pfi stoupani letoun za-
chytil kolem pfidového podvozku o vodi¢ vysokého napéti. Nohy hlavni-
ho podvozku se utrhly o vodi¢ vysokého napéti. Letoun klonil na levou
stranu a nebylo mozné zvysSit otdCky motoru. Pilot dosahl zvySeni ota-
Cek motoru nastavenim mensiho thlu nébéhu vrtule. Po nastoupdni le-
tél na plochu SLZ Milovice. Ve vySce 30 metrd vypnul motor a bez dal-
§iho poskozeni letounu pfistal na travnatou plochu.

Zranéni 0sob:

PFi nehodé nebyl nikdo zranén.

Informace 0 posédce:

Pilot ULLa, vék 59 let.

Poskozeni SLZ:

PoSkozené motorové loze, vriule, pfidovy a hlavni podvozek.

Ostatni Skody:

PosSkozeny tfi vodice vysokého napéti.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni priikaz. Letoun mél platny technicky prikaz
a sjednané zakonné pojisténi. Meteorologickd situace byla pro let vyho-
vujici. Pilot nebyl pod vlivem alkoholu a pfistdl na travnatou plochu bez

Letecky incident ULLa, typ Hi Max,
26. 6. 2004, Zalany okr.Teplice

Pribéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval z plochy SLZ Teplice, po nastoupéni do vySky 300
m nad zemi pokraCoval v letu na Vysoké Myto. Po péti minutdch byl
chod motoru nepravidelny, potom opét pracoval bez zdvad a pilot po-
kraCoval v letu. Za dalSi dvé minuty ve vySce 500 m nad zemi motor vy-
sadil. Pilot si vyhlédl plochu pro nouzové pfistani, na kterou pfistdl.
Pristani provedI do vzrostlého obili, které zbrzdilo letoun a ten se opfel
pfidi o zem.

Zranéni 0sob:

Bez zranéni.

Poskozeni SLZ:

PosSkozen jeden list vrtule, praskly Celni Stitek kabiny, prohnuty spodni
motorovy kryt a ohnuté vzpéra pravé poloviny kfidla.

Informace o0 posédce:

Pilot instruktor ULLa, vék 78 let, ndlet na ULLa 325 hodin a 950 startd.
Dalsi kvalifikace - Obchodni pilot a instruktor letound, celkovy nalet 7000
hodin.

Letecka nehoda ULLa, typ Zephyr 2000,
6. 6. 2004, Kravare

Pribéh letu a udalosti:

Po priletu nad plochou SLZ Velké HoStice provedl pilot nejprve levou
stoupavou zatacku a ostry pfechod do pravé klesavé zatacky. Po jejim
dokonceni ve fazi pfechodu do horizontdlniho letu, doSlo ke stfetu le-
tounu se zemi.

Zranéni osob:

Pilot zranén téZce, dalSi osoba na palubé zranéna smrtelné.

PoSkozeni SLZ:

Letoun byl pfi nehodé znicen.

Informace o posédce:

Pilot ULLa, vék 36 let. DalSi osoba na palubé bez letecké kvalifikace.
Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prikaz. Letoun mél platny technicky prikaz. Ne-
bylo dolozeno zakonné pojisténi. Pilot nedodrzel minimdlni vy$ku letu
nad terénem 150 metrd v priibéhu provadéného manévru. Hmotnost le-
tounu v okamziku nehody byla pfekrocena o cca 69,5 kg nad max. vzle-
tovou hmotnost. Letoun nebyl oznacen vystraznym trojihelnikem, ktery
upozoriuje na vybaveni SLZ zachrannym pyrotechnickym systémem.

dalSiho poSkozeni letounu. Pilot 1étal s letounem nebezpeCné v malé
vysce nad obci a nad okolnim terénem.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Provedeni letu v malé vySce nad zemi.

Zachyceni podvozkem letounu o vodiCe vysokého napéti.

Komentar:

Pilot porusil minimalni stanovenou vySku letu nad terénem a vzdalenost
od obce - ve 150 metrech by vodice vysokého napéti nepotkal. Bezpec-
nostni pfistani dle osnovy UL-3 se cviCi ve dvojim s instruktorem, pro-
hlidka plochy se provadi do vysky 20 metri nad zemi. Bo¢ni vzddlenost
od prekazek musi byt minimalné 50 m, od nadzemniho vedeni 100 m.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni priikaz. Technickd prohlidka platnd do 29. 4.
2006. Letoun nebyl pojiStén zékonnym pojisténim pro rok 2004. Mete-
orologicka situace byla pro let vyhovujici. Ve vicku palivové nadobky byl
zakryty odvzduSiovaci otvor gumovym tésnénim.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Zakryti odvzduSiovaciho otvoru ve vicku palivové nddobky gumovym
tésnénim.

Spolupdsobici pfi€ina:

PFistani letounu do vysokého obili.

Komentdf

PFi opravach je tfeba nezapominat na funkci jednotlivych i zdanlivé jed-
noduchych dilli konstrukce letounu. Pilot si pred letem nezkontroloval
platnost predepsané dokumentace. Na této uddlosti je vidét, kdyzZ pilot
leti nad clenitym terénem v bezpetné vySce, ze které si mize vybrat
dostate¢né velkou plochu pro nouzové pfistani a fadné podrovna letoun
na vrchol vysokého porostu je poSkozeni letounu minimalni. Tim se ta-
ké obeSel incident bez zranéni pilota a prevraceni letounu na zdda.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

PriCinou letecké nehody bylo provedeni klesavého manévru v zatacce s pre-
tizenym letounem ve vysce, kiera neumoznovala dokonceni tohoto manévru.
Komentar:

Dalsi nehoda kdy pilot porusil minimalni vySku letu nad terénem a nepfe-
svédcil se o uplnosti pfedepsané dokumentace pfed letem. Pretizenim le-
tounu o cca 69,5 kg se zvySila padova rychlost bez pouZiti vztiakovych kla-
pek o cca 6 km/h - v zatdcce je jeSté vySSi. Neoznaceny letoun vystraznym
trojahelnikem dle bulletinu ¢.4/2003, se stava nebezpecny pro lidi, ktefi po
nehodé pomdhaji zranéné posadce. Zachranafi se snaZili naloZit zachranny
padak do sanitky v domnéni, Ze se jedna o zavazadlo posadky.




Tuto zimu opét organizujeme na letisti v Praze-Letnanech zékladni teo-
retické Skoleni pro zaCinajici adepty létani na UL, a to v téchto termi-
nech

(vzdy od 8.00 do cca 16.00):

Ne 9. 1.2005 - Aerodynamika a mechanika letu

Ne 16. 1. — Provozni postupy a pravidla Iétani
S029.1. — Stavba a konstrukce UL

S0 5. 2. — Leteckd navigace

So012. 2. — Leteckd meteorologie

So 26. 2. — Motory, vrtule, pfistroje

So 5. 3. — Opakovani, prezkouSeni, potvrzeni

Rozsah Skoleni je dle vycvikovych osnov UL-3 (dle této osnovy je ,teo-
rie“ nezbytnou prvni Casti vycviku pfed praktickym létanim). Rovnéz je

mozné domluvit se na ziskani prikazu pro obsluhu leteckych radiosta-
nic. Na Skoleni je zapotfebi pouze oteviena hlava a psaci potieby s po-
znamkovym seSitem — pro zdjemce zajistime dostupné ucebnice a pred-
pisy fady UL. Na zavér obdrZi absolvent do Osobniho listu potvrzeni
0 Skoleni (dosud bylo vzdy akceptovdno i v jinych strediscich vycviku).
V misté je moznost ob&erstveni, nocleh omezené — nutno dohodnout
predem. Cena za cely kurs byla aeroklubem stanovena na 1800 K¢. Za-
jemci se mohou do konce roku prihlasit na tel. 777 707 264, nebo na e-
mail: chvojka@laacr.cz, nebo na posta@akletnany.cz.

TéSime se na vasi ucast. Zimu je tfeba vyuzit — 1éto je od slova ,létat*
a na vyuku teorie pak uz neni moc ¢asu.

S modrou oblohou Petr Chvojka

Informace hlavniho inspektora provozu ULLa

Dne 20. 9. 2004 bylo zruSeno provozni povoleni vydané Aeroklubu Frydlant n. O.
ministerstvem dopravy. LetiSté je v soucasné dobé uzavfeno pro letecky provoz.

Predsednictvo reSilo tkoly plynouci z usneseni Valné hromady svazu konané dne

18. 10. 2003, tedy na 5 hlavnich oblasti:

1. Vydani leteckého atlasu

2. Mezindrodni spolupréce

3. Priprava a projednani novely Zékona o civilnim letectvi
4. Sport a statni reprezentace

5. Pfiprava ME 2006

1. Letecky atlas

VH schvdlila zamér vybrat svazové ¢lenské prispévky ve vySi 500 K¢
a v ramci nich poskytnout ¢lendm svazu databazi letist a leteckou mapu
1:200 000 ve formé leteckého atlasu.

Databéze letiSt byla objednana od firmy Avion a byla distribuovana
v ¢asnych jarnich mésicich roku ¢lentim, ktefi zaplatili svazovy pfispé-
vek do konce tnora 2004.

Letecky atlas byl vyroben po ovéfeni (daji zapracovavanych letec-
kych informaci a jeho distribuce probéhla v dubnu 2004 clendm, ktefi
uhradili ¢lensky svazovy pfispévek do konce unora 2004.

Takto bylo distribuovdno 1700 leteckych atlasii a Databazi letist.
300 ks atlasd bylo Castetné odproddno prostrednictvim firem Avion
a Aviatik nebo pfimo LAA CR, ¢dstecné vyuzito na propagaci LAA CR ve
formé dar( Letecké zéchranné sluzbé a nékterym dalSim institucim.
S potéSenim mizeme konstatovat, ze se Letecky Atlas setkal s vyrazné
kladnym ohlasem zejména u letecké zachranné sluzby.

Na dalSi rok (2005) navrhuje pfedsednictvo zachovéni ¢lenského svazo-
vého prispévku ve vySi 500 KE. V ramci tohoto pfispévku by mél byt zno-
vu vytistén aktualizovany Letecky atlas LAA dopinény o vyraznéjsi sou-
fadnicovou sit WGS 84, o vrstvu obsahujici zpevnéné a vyznamné
nezpevnéné ucelové komunikace a polni cesty, barevné vice odliSené vys-
kové prekdzky vcetné nadzemnich vedeni a zvySeni poCti kot vySkopisu,
Ciselné vyznaceni smérti VPD a presné znazornéni drah u letist s vice nez
jednou drahou. Rejstiikova ¢ast by méla obsahovat mimo ndzvu obce
i souradnice WGS 84 ve formatu DDD.MM.SS.sss tak, aby pfi pldnovani
tras odpadla nutnost odméfovat zemépisnou Sifku a délku z mapy.

Soucasti atlasu bude tentokrat i letecka mapa 1:500 000 vytisté-
na na jednom listu.

Probihaji jednani o mozném rozSifeni obsahu publikace o dvojjazyc-
nou vybranou Cdst leteckych predpisi vztahujicich se k letdm VFR a me-
zindrodnim letdm do a z CR. Kalkulace bude pfedloZena na jedndni val-
né hromady.

2. Mezinarodni spoluprace

Pfedsednictvo se dale zabyvalo otdzkami mezindrodni spoluprace
v ramci evropské unie. Je tfeba mit na védomi, Ze unijni instituce po-
stupné prejimaji fadu kompetenci narodnich tradd ¢lenskych statd unie
a v oblasti letectvi je tomu stejné.

Zapojili jsme se proto do ¢innosti Evropské ultralehké federace (Europe-
an Microlight Federation — dale jen EMF) a stali jsme se jejimi Cleny. Pro-
strednictvim EMF jsme se rovnéZ stali ¢leny EAS (European Air Sports), kte-
ry je partnerem pro jednani s EASA (European Agency for Safety of Aviation).
0 postaveni a poslani EMF, EAS a EASA bylo jiZ vice napsano v Pilotu.
24-25.ledna probéhlo v Pafizi v sidle francouzské ultralehké federace
zasedani EMF jehoZ hlavnim cilem byla zména stanov a pfijeti novych
Clend.

Za LAA CR se zasedani zudastnili Jan Brskovsky, Vaclav Chvala,
Martin Marecek a Jan Fridrich. Byla pfipravena prezentace LAA, kterd
byla spolu s mapou Piloty a Databdzi letist (laskavé poskytnutou vyda-
vatelem) predana kazdému ucastnikovi. Je treba fici, Zze se to setkalo
s velmi pfiznivym ohlasem.

Prednesli jsme nase stanovisko, které spociva v tom, ze se domniva-
me, Ze je nutné zvednout limit hmotnosti a padové rychlosti z 450 kg
a 65km/h na 550kg a 72km/h. Tento navrh nebyl pfijat s tim, Ze podle
ostatnich delegdt( je tfeba strikiné vychézet z definice podle Annexu Il
tak aby ultralehka letadla zistala mimo EASA. N&$ ndzor je, Ze je tfeba
z0stat mimo EASA, ale je nutné zménit definici ultralehkého letadla zdstal
osamocen, prestoze je evidentni, ze s hmotnosti maji problémy vSichni.

3



Poté co jsme poznali, Ze jsme osamoceni zaméfili jsme dalSi jedna-
ni na ziskavani informaci. Zasedani se zucastnilo mimo ustavujici Fran-
cie, UK a Némecka dalSich 12 zemi — kompletni seznam byl uvérejnén
v Pilotu.

Probéhlo hlasovani ve kterém byly pfijaty pfistupujici zemé.

Kazda zemé byla vyzvana aby pfednesla své nejvétsi problémy, tak
aby bylo moZné stanovit okruhy, kterymi se ma EMF zabyvat.

Na zakladé téchto pripominek byly v stanoveny komise pro tato témata:
Anex Il -jde hlavné o definici letoun letadlo, kterd vznikla prekladem do
rGznych jazyki a v této souvislosti o zachovani virnikii

Medical — bude se zabyvat definici minimalnich Iékafskych pozadavki
na piloty

Airworthiness — bude se zabyvat stanovenim minimdiniho technického
standardu UL

Licensing — pravidla vydavani pilotnich prikazd

Transponders — problémy odpovidaci

Insurance — problémy pojisténi

Rozhodli jsme se pracovat v komisich Airworthiness (Jan Fridrich)
a Licensing (Martin Marecek).

Bylo dohodnuto, Ze kazda federace doda do 24.3.2004 auditovany
pocet platicich ¢lent aby bylo mozné pfisoudit spravnou vahu hlasu ze-
mé pfi hlasovéni. DalSich zaseddni se za kazdou zemi ucastni dva za-
stupci, z nichz jeden ma pravo hlasovat s vahou jeden hlas na 200 plati-
cich €lend. Za nas se budou dalSich zasedani ucastnit Jan Fridrich
a Martin Marecek. Vaha naSeho hlasu bude zna¢nd, nebot co do velikos-
ti se fadime na 3. misto v Evropé.

Dale bylo rozhodnuto, Ze pracovni komise se sejdou 15.-16. 5.
v Dublinu a Zze Generalni zasedani bude 9.-10.fijna 2004 v Bruselu.

Jednani pracovnich skupin probéhlo 15.-16.5. v Dublinu a na rozdil od
PafiZe bylo o poznani konstruktivnéjsi, zacastnilo se ho 14 ze 16 Clen-
skych zemi. Keith Negal, nds sezndmil s poslednim jedndnim EAS

v Cambridge. Vysledkem téchto jednani je, Ze EMF nahradi ultralehkou
pracovni skupinu uvnitf EAS, s tim, Ze navic bude mit prdvo volit. EAS
haji v Evropé zdjmy asi 700 tisic Clend a je pfimym partnerem EASA pro
jedndni. Clenstvi, které bude umoziovat EMF hlasovat nebude zadarmo
- bude tvofit podstatnou ¢ast nasich pfispévki do EMF. V tomto oka-
mziku se predpokladd, Ze LAA CR bude mit 12 hlasd v EMF a tomu by
odpovidal rocni pfispévek asi 1 200 Euro. K tomu pfibude jeSté popla-
tek na provoz EMF, ale ten by jiz mél byt zanedbatelny.

Jednotlivé pracovni skupiny prezentovaly vysledky své prace. Nej-
vétsiho pokroku dosdhla skupina Licensing jejichZ dsili vyvrcholilo pub-
likaci Ultralehké Iétani v Evropé, kterou mame i na naSem webu. Zbytek
¢innosti byl popsan v Pilotu.

NejdilezitéjSim bodem ktery se ddle projedndval byl ndvrh odpovédi
pro navrhovany dokument EASA. zabyvajici se mimo jiné fizenim vSeo-
becného letectvi. Tento dokument LAA preloZila a vypracovala nasi od-
povéd kterou jsme EASE zaslali.

Dal$im bodem bylo ovéfit poCty platicich ¢lend v jednotlivych zemich
a urcit pocet hlas( pfipadajich na jednu zemi. KIi¢ je docela jednoduchy
- na kazdych 500 ¢len( jeden hlas. LAA ma 5551 platicich ¢lenl — to
znamend, Ze mame celkem 12 hlas(. Pfed ndmi je pouze Francie
a Némecko. Bylo zajimavé sledovat, jak nas po tomto zji$téni Francouzi
zacali brdt velmi vazné.

Z mezinarodni spoluprdce ndm vyplyvaji také nékteré povinnosti — ze-
jména:

- udglat alespon Cast webu v anglictiné a udélat odkaz na EMF

- zamyslet se nad tim, kdy jednani EMF pozveme k nam do CR.

Hmatatelnym vysledkem nasi ¢innosti v EMF je pfipravena dohoda
0 uzndvani certifikdtd mezi LAA a DuLV a DeAC, kterd vznikla na zdkla-
dé naSich diskuzi béhem jednani v EMF a byla zavrSena nasi navstévou
v Braunschweigu. —podrobné informace byly opét publikovany na webu
a v Pilotu.

3. Piiprava novely zakona o civilnim letectvi

Pfiprava novely zakona o civilnim letectvi probihala nepfetrzité po obdo-
bi minulych cca 3 let. Nékolikrat v pribéhu uvedené doby doslo ke zmé-
nam legislativniho planu k novelizaci Zékona o civilnim letectvi a stfida-
la se obdobi intenzivnich praci na novele s obdobimi jejich utlumeni
a odloZeni feSeni na dalsi obdobi. V soucasnosti je zamér predloZit no-
velu k projedndani Parlamentu CR. Novela zédkona byla na drovni Minis-
terstva dopravy zpracovana a je predlozena k rezortnimu pfipominkové-
mu fizeni. Po jeho ukonCeni by mélo nésledovat mezirezortni
pfipominkové fizeni a po jeho ukonceni pfedloZeni navrhu vladé a parla-
mentu.

V ramci novely zakona je zapracovana verze ¢asti VIl. Zakona, kte-
rou vécné pripravila LAA CR. Odklady ve zpracovani novely zakona ma-
ji jeden vyrazny negativni dopad. Po vstupu CR do EU v kvétnu letosni-
ho roku se na GR vztahuje legislativa EU. Soucdsti legislativy EU je
smérnice Evropského parlamentu ¢. 1592, ktera se zabyva technickymi
otazkami bezpecnosti civilniho letectvi a zfizenim Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi.

Tato smérnice kromé ustaveni agentury a fady dalSich zdleZitosti sta-
novi, ze agentura vykonavd veSkerou pdsobnost v oblasti schvalovéni
letové zpdsobilosti s vyjimkami uvedenymi v pfiloze (anexu) 2 smérni-
ce. V této pfiloze jsou uvedena rovnéz ultralehka letadla definovand ma-
ximalni vzletovou hmotnosti 450 kg a padovou rychlosti 65 km/h.

VlySe uvedend skute¢nost je pficinou toho, Ze v soucasnosti neni
mozno dosahnout legislativniho zvySeni maximalni vzletové hmotnosti
ultralehkych letound. Nicméné, otdzka zvySeni maximalni vzletové hmot-
nosti je nadale povazovana za jeden z prioritnich akolii vedeni Svazu UL
a LAA jako celku a jsou hledany cesty, jak tohoto cile dosahnout. Pred-
pokladame, Ze prilomovym momentem mize byt zfizeni Light Sport
Aircraft kategorie v USA v letoSnim roce. V sou€asnosti jsou ziskavany
a vyhodnocovany podrobné informace z USA a jinych statd, které zvy-
Seni hmotnosti prijaly (Austrdlie, Kanada). Bohuzel v Evropé se tak ni-
kde dosud nestalo a jak bylo uvedeno vySe, naSe snaha je i v rdamci
EMF spiSe osamocena.

Podle vyhodnoceni ziskanych informaci je tento stav vysledkem né-
kolika pficin:

1.V nékterych statech existuje pomérné snadnda moznost amatérské
stavby a provozovani letadel kategorie Experimentdl a o stavbu letadel

s MTOW nad 500 kg v ramci pfedpisd UL neni vyrazny zajem i proto,
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ze ziskani kvalifikace privatniho pilota nepfedstavuje financné ani véc-
né nefesitelny nebo obtizné feSitelny problém.

2.V nékterych statech je kategorie UL spojena se silnym aspektem
odpovédnosti stavitele a provozovatele tak, ze k uvedeni letadla do
provozu postaCuje prohlaSeni stavitele, Ze je vSe v poradku a letadla
nejsou podrobovédna Zadnym zkouSkam a ovéfovanim letové zplso-
bilosti. V pfipadé problému vS8ak stavitel a provozovatel nese pinou
odpovédnost (vCetné trestnépravni) za pfipadné rozpory mezi dekla-
raci stavu a skutecnosti. Obdobné pozadavky na zdravotni zplisobi-
lost pilotl i pilotni vycvik jsou benevolentnéj$i nez u nas. V téchto
statech je silnd obava ze ztraty stavajiciho pfistupu statu pfi zvySe-
ni MTOW a zejména ze zavedeni pozadavki na dokladani zdravotni
zpisobilosti.

3.V nékterych statech (zejména z jizni ¢asti Evropy) jsou vydany sice
pomérné znaCné omezujici predpisy, jejich dodrzovani vSak v praxi
neni kontrolovano a vymahano a proto je nikdo nepovazuje za redlny
problém.

V novele zakona jsou promitnuty veskeré ostatni navrhy sméfujici
k vyjasnéni postaveni povéfené osoby smérem k vykonu statni spravy,
smérem ke stavitellim, vyrobcdm, pilotim a pilotnim Zakim a jsou na-
vrZena ustanoveni zabezpecujici efektivni vykon dohledu nad provozem
SLZ. Navrh novely zdkona rozSifuje pusobnost povéfené osoby také
v oblasti povolovani Leteckych soutéZi a Vefejnych leteckych vystoupe-
ni sportovnich létajicich zafizeni, coz byla dosud oblast ve vylucné pra-
vomoci Ufadu pro civilni letectvi.

Navrh novely FeSi také pfistup vSech opravnénych Zadatell, tedy
i provozovatel( UL k tzv. ,letadlové adrese®, coz je mezindrodni elektro-
nickd identifikace nezbytna k uzivani napf. odpovidace v mddu S a jejiz
vyznam do budoucna poroste.

Komplexni legislativni text je rozdélen do znéni zakona a do znéni no-
velizované vyhlasky €. 108/97 Sb. Ve znéni pozdéjSich zmén a doplrikd.

Text vyhlasky upravuje definice jednotlivych druhli SLZ a definuje
rovnéz novy pfistup k lékarskym prohlidkdam pilotd a k dobé jejich
platnosti ve smyslu informaci podanych v minulosti v ¢asopisu Pilot
anaVH.
Vysledek vnitrorezortniho pfipominkového fizeni neni k dne$nimu dni
znam.



4. Sport a statni reprezentace

V oblasti sportu se zacind dafit oziveni klubové a regionalini sportovni
¢innosti. Vyrazné pfibyva lokélnich soutézi v letecké navigaci a ojediné-
le se ozyvaji zdjemci o pInéni podminek odznakid Kolibri. Podafilo se
ustavit prvni rekordy v kategoriich UL.

0dznaky Kolibri:

ZdleZitosti spojenych s vydavanim odznakd se ujal Jifi KolouSek. Bylo
zorganizovano Skoleni rozhodcich opravnénych kontrolovat dosazZeni
podminek pro udélovani odznakd. Podafilo se propojit organizovani sou-
tézi s plnénim podminek odznakd Colibri a vyuzit tak pfitomnost roz-
hodgich, vytyceni pfistavacich deck( a podobné. Podminky pro odzna-
ky jsou tedy vytvofeny, zdjem vSak stale neni pfiliS velky. Plnéni
podminek odznaki je tfeba déle propagovat v ¢asopisu Pilot a v ramci
akci poradanych s podporou sportovni komise.

Rekordy:

Diky sportovni komisi a Ing. Ivo Pujmanovi byly schvéleny traté pro
rychlostni discipliny rekordd a tabulka se sice zvolna, ale pfece zacind
pinit. Byl ustaven narodni a svétovy rekord v kategorii jednomistnych
aerodynamicky fizenych letound a narodni rekord v kategorii dvoumist-
nych aerodynamicky fizenych letound.

nych UL, v ddsledku selhani zdznamové a méfici techniky nebyl pokus
uzndn.

V' soucasnosti probihaji pfipravy na pokusy o rekordni rychlostni le-
ty v kategorii dvoumistnych aerodynamicky fizenych letouni s ambici
vytvoreni svétovych rekordd.

Nezvednuta zatim zistava rukavice v oblasti rekordii vytrvalosti letu,
doletu s omezenym palivem a podobné. Technika a zazemi pro ustave-
ni rekordd existuje a je tfeba zopakovat, Ze kazdy platné uc¢inény pokus
bude (s vyjimkou dvou ustavenych) automaticky minimalné narodnim
rekordem. 5

Ve sportovni komisi Aeroklubu CR, kteréd je kompetentnim nérodnim
organem pro schvalovani trati a narodnich rekord( plsobi jako nas za-
stupce Jifi Kolou$ek.

Klubové a regionalni navigacni soutéze:

Cilena propagace sportovniho a soutéZniho Iétani v Pilotu za€ind pfina-
Set viditelné vysledky a mensich soutézi evidentné pfibyva. Akce se do-
sud nedafi pIné koordinovat a dosud se nepodafilo zpracovat sportovni
kalendar na delSi casové obdobi. Sportovni komise a pfedsednictvo sva-

zu se bude touto otdzkou dale zabyvat s cilem vytvoreni systému sou-

tézi tak, aby byla ziskdna $irSi zakladna soutéznich pilot(i aspirujicich na

mista v reprezentaci. V dovednostech a znalostech ziskanych pfi navi-
gacnich soutéZich je tfeba vidét i nezanedbatelny pfispévek ke zvySovd-
ni bezpecnosti letového provozu a to zejména ve tfech aspektech:

1. Ndcvik a trénink navigaénich letd ddva pozitivni ndpli létani bez naru-
Sovani letecké kazné;

2. Schopnost presné srovnavaci navigace omezuje pravdépodobnost in-
cident( a nehod zplisobenych ztratou orientace v diisledku navigac-
nich chyb;

3. Nacvik a trénink pfesnych pfistani a pfesnych pfistani s vypnutou po-
honnou jednotkou zvySuje schopnosti pilotl bezpecné pristat i do
omezenych prostor, v pfipadech skute¢nych nouzovych pfistani
Hmotnosti limity aerodynamicky fizenych letadel vSak dosud stéle

komplikuji vétsi rozSifeni sportu a je tfeba i zde stale vyvijet maximalini
snahu o navy$eni hmotnosti na fyzikalné a ekonomicky rediné dosazi-
telné hodnoty. | na poli mezindrodni letecké federace je stale tfeba vy-
svétlovat, Ze soucasné hodnoty jsou pfi€inou stagnace rozvoje soutéz-
niho 1étani, ponévadZ omezuji moznost Ucasti normdlné vzrostlé
populace na ekonomicky dosazitelnych strojich.

Statni sportovni reprezentace

Statni sportovni reprezentace byla nominovéna na zékladé vysledki
mistrovstvi republiky. Tym byl zabezpeCen materidiné a financné lépe
nez v predchozich letech. Z investicni dotace Ministerstva Skolstvi byly
pofizeny nutné vyrobky (motory, kfidla pro zavésné motorové kluzéky
a podobné) a z prostredkd uréenych Ministerstvem Skolstvi na stéatni
sportovni reprezentaci byl uvolnén 1 mil. K¢ na pfipravu reprezentantd,
na thradu startovného, pojisténi, dopravu a pobyt t€astnik(i v misté ko-
nani ME v Portugalsku.

Velmi dobra pfiprava tymu a vynikajici reprezentace jednotlivych
ucastnik( a prace Petra Bezdéka v roli team leadera pfinesly vynikajici
lspéch v podobé zisku zlatych medaili v obou kategoriich aerodynamic-
ky fizenych letadel, v hodnoceni narodnich druZstev a dal$i cennd umis-
téni. Podrobné vysledky a informace byly zvefejnény v Pilotu €.. 9. Bo-
huzel se nepodafilo dosahnout vyrazné propagace vytecnych vysledki
a mimo CTK Zadné z vétSich médii informaci nepfevzalo a nevyuZzilo.
Kladné zpravy zkratka publicisty nezajimaiji.

Pfedsednictvo vyslovilo uznani a podékovani véem ¢lenim reprezen-
tacniho druzstva.

5. Pfiprava ME 2006

Pfedsednictvo se seSlo na spole¢ném jednani se sportovni komisi a se
zastupci sekce MPG v tinoru tohoto roku a na tomto jednani byly rozdé-
leny role pfipravného tymu. Bylo dohodnuto, Ze pfiprava ME 2006 pro
klasické kategorie (Ula a Ult) a nové kategorie (MPG) bude vedena sa-
mostatné.

Pripravou sportovni ¢asti ME 2006 byl povéfen Patrik Sainer, pfipra-
vou organizacné technickych zalezitosti byl povéfen Ivo Pujmann. V prii-
béhu jarnich mésica Patrik Sainer oznamil, ze z €asovych a pracovnich
divodd neni schopen garantovat, Ze vSe zabezpedi tak, aby sportovni
¢ast Sampionatu probéhla piné dle pfedstav LAA, tedy vyrazné lépe, nezZ
jak je v soucasnosti zvykem.

V' mezidobi probéhla jednani o misté konani soutéze a na na$ pod-
nét kladné zareagoval Aeroklub Mlada Boleslav. Na jednani s pfedstavi-
telem AK bylo dosazeno ramcové dohody o podminkach pronajmu le-
tistnich prostor pro uspofadani ME 2006. V priibéhu ME v Portugalsku
bylo oznameno némeckou vypravou, Ze se bude uchdzet o organizaci
ME 2006.

Po névratu reprezentace z Portugalska byly znovu vyhodnoceny pod-
minky pro uspofddani mezinarodniho Sampionatu a bylo konstatovéno,
Ze pripravu nelze zahajit bez jasné urceného feditele sportovni ¢asti sou-
téZe. Soucasné byl prezentovan nézor, Ze je tfeba ucinit fadu krokad v pfi-
pravé vyhodnocovani vysledkd pomoci zaznamovych zafizeni (loggerd),
nebot zpisob hodnoceni v Portugalsku byl na hranici regulérnosti a po-
chybeni porfadateld stdla napf. naSeho reprezentanta, Petra Chvojku
a Petra Grondta medailové umisténi.

Na spoleéném jednani pfedsednictva a sportovni komise bylo proto
dohodnuto, Ze se pfipadny kandiddt na funkci sportovniho feditele sou-
téZe zaCastni jako pozorovatel MS 2005 ve Francii.

Soucasné bylo dohodnuto, Ze uplatnime kandidaturu na Mistrovstvi
svéta 2007 a termin mistrovstvi Evropy 2006 pfenechame Némecku.
Sportovni komise projednala pomoc a spolupraci reprezentanti v pres-
ném létani a v letecké rally pfi pfipravé trati a pokracuji prace na sesta-
veni pfipravného tymu s tim, Ze Zadna funkce v tymu nemiize byt zajis-
téna jedinnym Clovékem a musi byt zajiSténa zastupitelnost osob pro
pfipad potieby.

Pro pristi rok je tfeba zajistit nakup minimalné 20 ks logger(i a zacit
se zbirdanim zkuSenosti na mistrovskych soutéZich. Jako vyhodné by se
jevilo uzaviit dohodu s Aeroklubem Mladd Boleslav o usporadani
MR 2005 v Mladé Boleslavi a o pfipravé svétového Sampiondtu 2007
v témZe misté.

Predsednictvo svazu UL



1 Valenta Jifi

2 Lacina Jan

3 Pastorek Pavel

4 Carbol Dalibor

5 Beran Pavel

6 Garbier Petr

7 Tréka Zdenék

8 Pospisil Petr

9 Hasek Jifi

10 Broz Josef

11 BartoSik Radoslav
12 Stransky Petr

13 Cermadk Jaroslav starsi
14 Fiirst Pavel

15 Vecerek Jifi

16 Pospisil Michal
17 Sramek Jif{

18 Stéhula Miroslav

19 Novotny Petr

20 Machartova Michaela
21 Salava FrantiSek
22 Fejt Miroslav

23 Valek Josef

24 Zustak Martin
25 Skrbek Lukas
26 Kucera Libor

27 Fridrich Ludék
28 Masarik Milan
29 Cermak Jaroslav
30 Horak Ludék

31 Tomdsek Rudolf
32 Tomasek Petr
33 Skrabdlek Jan
34 Brezina Pavel
35 Skolnik Pavel

36 Lexa Martin

Upozornéni HI

37 Volny Miroslav

38 Grulich Jaroslav

39 Janki Karel

40 Vaclavik Radek

41 Kamenicek Milan
42 Bzirsky David

43 Duchacek FrantiSek
44 Dvordk Petr

45 Koci Ales

46 Marka Petr

47 Simonik Radek

48 Kacer Josef

49 Brauner Tomas

50 Pavlou$ek FrantiSek
51 Krausova Petra

52 Seidl Radek

PL LAA CR:

Instruktofi s neplatnou licenci nemohou na osobnich listech potvrzovat spinéni dloh.

Dne 1. 9. 2004, Rana u Loun, cviéna louka nazyvana motokros.

O

ilot:

42 let, kvalifikace PL —A, 1 rok po kurzu, nalet cca 20 hod.

PK:

Trend Il 30, platny TP, certifikdt o pojisténi predloZen.

Pocasi:

polojasno, JV vitr 4-5 m/s, v misté nehody do 3 m/s, slaba termicka ak-
tivita.

Popis udalosti:

Pilot pred pfistdnim na misto zvané ,motokros®, nalétl stoupdni a zacal
v ném tocit zatdCku o 360°. Pfi 2. zatdcce ve sméru ke kopci stoupani
ustalo a pilot ¢elné narazil do svahu. Zplsobil si téZké zranéni.
Doporucenti:

PFi pfistani neopravujeme snizeni vySky néletu zatdCkami o 360°, ale
,hadovitym*“ letem nebo zaklopenim usi, popfipadé provedeme bezpec-
né pfistani na jinou dosazitelnou plochu.

Dne 6. 9. 2004, Medvédin, Spindleriv Mlyn

O

ilot:

55 let, polské ndrodnosti, kvalifikace: PG rekreacny, licence Aeroklub
Polski, 2 roky po kurzu, nalet cca 50 hod.

PK:

Raven AX, tfida: rekreacny, vyrobce: Dynamic sport Polsko.

Pocasi:

jasno, JV-J vitr 0-1 m/s, slabd termicka aktivita.

Popis udalosti:

Pilot odstartoval kolem 16. hodiny z JZ startovi§té vrchu Medvédin. Po
10 min. oznamil telefonem, Ze pristal v lese a je zranény. Vzhledem k to-
mu, Ze pilot nedokaze popsat jak k pfistani do lesa do$lo, da se ze své-
deckych vypovédi laik(, pozorujicich 1étani z druhé strany adoli, pfed-
pokladat, Ze nad lesem manévroval ve slabé termice a poté nedoletél pro
nedostateGnou vySku na pristani. Zplsobil si téZké zranéni.
Doporucenti:

Létame —li na nezndmém terénu je vhodné pfi prvnim letu terén pro-
hlédnout a stanovit si vlastni nouzové postupy. Pfi Iétani nad rozsahly-
mi lesnimi porosty je nezbytné dodrzovat dostate¢nou rezervu vysky pro
dolet na pfistani. Pro pfipad ztraty vySky je nutné mit ur¢ena mista pro
bezpecnostni pristani.
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Dne 7. 9. 2004, plocha LK RA Rana u Loun

O

ilot:

43 let, kvalifikace: zék ve vycviku PPG, ukonéena bezmotorova ¢dst,
3. start s PPG.

PK:

Sharon 24, platny TP, certifikdt o pojiSténi pfedlozen.

Komplet PPG:

postroj s typovym Stitkem, podvozek Quatro, platny TP, certifikat o po-
jisténi pfedlozen.

PoCasi:

jasno, JV vitr 0-1 m/s.

Popis uddlosti:

Pilot—zak po startu s PPG cca v 10 m AGL nechténé vypnul motor. P¥i
nasledném pfistani dostatecné nepfibrzdil a pristdl na velké dopfedné
rychlosti. DoSlo k tézkému zranéni pilota.

Souprava PPG nebyla poSkozena.

Doporuceni:

Zak byl proSkolen v postupu pro pfipad vysazeni pohonné jednotky
avsak Cinnost nezvladl.

K nehodam:
Na Medvédiné v letosnim roce do$lo jiZ ke treti nehodé, kdy pilot nedo-
I6tl na pristani.

Pri véech nehoddch vsak letéli jini piloti pfed i po nehodé. Doporucuji
vsem pilotim nejen pri létdni na Medvédiné, ale i jinych podobnych te-
rénech, nepodceriovat nutnost rezervy vy$ky pro dolet na pristani. Po-
kud terén nezndte, provedte jeden let v klidnych podminkdch s prohlid-
kou trasy letu a moZnostmi bezpecnostnich pristani.

Ve vy$ce mensi neZ 50 metrd jiZ neprovddéjte za ticelem vykrdceni
na pristani 360° zatacky.

Miroslav Fejt, hlavni inspektor PL



Vazeni kolegové, maijitelé a provozovatelé ultralehkych letadel. Obracim
se na vas s nasledujici informaci.

Dne 7. fijna t. r. se uskutecnila v Praze pravidelna Porada o bezpec-
nosti civilniho letectvi, kterou porada Ufad pro odborné zjistovani tech-
nickych pficil leteckych nehod. Na této poradé piitomné (t€méf vSech
provozovateld) seznamil feditel ing. Strdbl s vyvojem bezpecnosti a jed-
notlivymi nehodami. Ing. Stfihavka z téhoZ ustavu seznamil s nékterymi
vybranymi nehodami a pfipady. A zde mimo jiné pfitomné informoval
0 pouzivani pyrotechnickych a raketovych zachrannych systémui (u SLZ
jiz fadu let pouzivanych), a jejich deaktivaci po letecké nehodé. Pfitom
poukadzal na skutecnost, Ze LAA vydala zavazny Bulletin ¢. 4/2003 o po-
vinném oznaceni letadel vybavenych témito prostredky. Pfitom v pfipa-

dé feSeni asi Ctyf nehod bylo zjisténo, Ze letoun je vybaven pyrotech-
nickym nebo raketovym zachrannym systémem, ale letouny nebyly
oznaceny povinnymi Zlutymi trojuhelniky, které by vySetfovatele upozor-
nily na nebezpeci, které skryva nezajisténa raketa. Jeden letoun byl bez
pfislusného technického priikazu.

Inspektofi technici budou diisledné kontrolovat, zda letouny jsou pat-
fitné oznaceny.
Déle nazorné demonstroval, Ze je nutné dodrzovat poZadavek predpisu
LAA (LA 2), ktery nafizuje nahldsit kazdé poSkozeni a nehodu pfislusné-
mu inspektorovi technikovi LAA, ktery rozhodne o zplisobu opravy
a provede odbornd technicky dozor nad opravou, pfipadné rozhodne
0 opravé letounu u vyrobce.

Opakuiji zavazny bulletin

Zavazny bulletin — oznaceni pyrotechnicky aktivovanych zachrannych systémi:
Plati od kvétna 2003

Ugelem téchto opatfeni je snizenf rizika aktivace ZS nepoucenymi 0so-
bami, a to jak v béZzném provozu, tak pfi mimoradnych udalostech.
Grafickd podoba oznaceni:
1. Velky trojahelnik zluté barvy (pro umisténi na drak letounu)
2. Maly trojahelnik Zluté barvy (pro umisténi pfimo na ZS)

Oznacujici symboly jsou provedeny na samolepici omyvatelng folii
a mizete si je zakoupit pfimo na ustfedi LAA CR v cené 22 K¢. Nebo za-
Slete na LAA slozenkou typu ,C* ¢dstku 30 K¢, do zprdvy pro pfijemce
napiSte ,objedndvka symbol(i pro ZS“, a vySe uvedené samolepky vdm
budou zaslany postou.

Vsechna SLZ, vybavena pyrotechnickym ZS, musi byt
oznacena témito symboly dle nasledujicich pravidel:

Aerodynamicky Fizené letouny (ULLa):
Maly trojuhelnik umistit pfimo na ZS, pfipadné v jeho bezprostredni bliz-
kosti (u ZS zastavénych do draku umistit zven¢i na trupu v prostoru vy-
strelu).

Velkeé trojuhelniky umistit na svislé ocasni ploSe z obou stran, pokud
mozZno na jeji pevné nepohyblivé ¢asti.
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Letecke kalendare 2005

Redakce ¢asopisu Pilot pripravuje pro fanousky Iétani

nasténné kalendare pro rok 2005.

Kalenddre maji format 44 x 31 cm, kazdy mésic je na jednom listu, listy jsou
svazany krouzkovou drdténou vazbou s ockem na zavésSeni.

Distribuce kalendard probéhne béhem mésice zari 2004.

Nabizime kalendare ve 2 variantach:

o Ultralehkeé letouny — nddherné pivodni zabéry ultralehkych stroji Iétaji-
cich v Ceské republice.

e Paragliding - vibec prvni ryze ¢esky paraglidingovy kalendar, jedinecné
pdvodni zabéry padakovych kluzéka a jejich piloti ze svéta iz domova.

MozZnost objednéni:
Kalendar bude distribuovan béhem mésice zéfi v poradi dle doSlych objed-

navek az do vyprodani zasob. Objednévejte jiz nyni.

o postou — vyplite objedndvkovy listek (na druhé strané) a zaSlete jej spo-
lecné s kopii potvrzeni o uhradé na adresu redakce Casopisu Pilot:
Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10

o pres internet: na adrese www.laacr.cz/kalendar vyplfite formuldr (objed-
navka on-line).

Objedndvka bude akceptovana az po uhrazeni objednaného zbozi.

Cena:
Cena kalendare je zavisla na poctu objednanych kalendari. Ke kazdé objed-
navce je pfipoCitan manipulacni poplatek 49 K¢ (poStovné, bainé).

1-4 ks 4 199 K¢ 5-20 ks 4 189 K¢

1ks 199 + 49 = 248 K¢ 5ks 945 + 49 = 994 K¢
2ks 398 + 49 = 447 K¢ 6 ks 1134 + 49 = 1183 K¢
3ks 597 + 49 = 646 K¢ 7 ks 1323 + 49 = 1372 K¢
4ks 796 + 49 = 845 K¢ 8 ks 1512 + 49 = 1561 K¢
9 ks 1701 + 49 = 1750 K¢
10 ks 1890 + 49 = 1939 K¢
Moznost iihrady:

e sloZenkou typu A na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni symbol
rodné Cislo nebo ICO). Kopii ustfizku pfiloZte k objedndvce (pfi objednav-
ce postou).

© bankovnim pfevodem na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni sym-
bol rodné Cislo nebo ICQ). Kopii nebo opis prikazu k thradé priloZte k ob-
jednavce (pfi objednavce postou).



Motorové zavésné kluzaky (ULLt), pfipadné jina samokfidla:

Maly trojuhelnik stejné jako v pfedchozim pfipadé.

Velké trojuhelniky umistit na horni i spodni stranu nosné plochy v jeji
zadni Casti, pobliz podélné osy letounu (na potah vedle kylu).

Motorové padakové kluzaky (MPK) a ostatni stroje, kde nelze umistit
symboly na SOP nebo na nosnou plochu:

Maly trojuhelnik stejné jako v pfedchozich pfipadech.

Velké trojuhelniky umistit na volné bocni plochy podvozku. Neni-li to
mozné, umistit je pfimo na ZS namisto symbold malych.

Souvisejici tprava prislusnych predpisii:
UL 2 - I. Cést, kap. G/I. Znaceni a Stitky — pfidat bod 8.:

8. Oznaceni pyrotechnického ZS

a) Maly symbol — umistit pfimo na ZS, pfipadné v jeho bezprostfedni
blizkosti (u ZS zastavénych do draku umistit zvenc¢i na trupu v prostoru
vystielu).

Grafickd podoba: Zluty rovnoramenny trojuhelnik o vy$ce cca 7 cm s na-
pisem:

,PYROTECHNICKE ZARIZENI - POZOR NA NEODBORNOU MANIPULACI
- NEBEZPECI URAZU*.

b) Velky symbol - umistit na svislé ocasni ploSe z obou stran, pokud
moZno na jeji pevné nepohyblivé ¢asti.

Grafickd podoba: Zluty rovnoramenny trojihelnik o vySce cca 13 cm
§ napisem: o L

,V LETADLE JE UMISTENO PYROTECHNICKE ZARIZENI - POZOR NA
NEODBORNOU MANIPULACI - NEBEZPECI URAZU®.

UL 2 - II. ¢ést, kap. 7. ZnaCeni a Stitky — pfidat bod 7.3.:

7.3. Oznaceni pyrotechnického ZS

a) Maly symbol — umistit pfimo na ZS, pfipadné v jeho bezprostredni
blizkosti (u ZS zastavénych do draku umistit zvenci na trupu v prostoru
vystrelu).

Grafickd podoba: Zluty rovnoramenny trojuhelnik o vy$ce cca 7 cm s na-
pisem:

,PYROTECHNICKE ZARIZENI - POZOR NA NEODBORNOU MANIPULACI
- NEBEZPECI URAZU".

b) Velky symbol - umistit na horni i spodni stranu nosné plochy v jeji
zadni Cdsti, pobliz podéIné osy letounu (na potah vedle kylu).

Graficka podoba: Zluty rovnoramenny trojuhelnik o vySce cca 13 cm
S napisem: o o

,V LETADLE JE UMISTENO PYROTECHNICKE ZARIZENI - POZOR NA
NEODBORNOU MANIPULACI - NEBEZPECI URAZU*.

Pozndmka: U motorovych padéakovych kluzaki (MPK) a ostatnich stro-
ji, kde nelze umistit symboly na SOP nebo na nosnou plochu, se maly
trojuhelnik umisti stejné jako v predchozim pripadé, velké trojuhelniky
pak na volné bocni plochy podvozku. Neni-li to mozné, umisti se velké
trojuhelniky primo na ZS namisto symboli malych.

Ing.Vdclav Chvala, hlavni technik LAA
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Letecké kalendare 2005 - OBJEDNAVKA

Objednatel
Rodné é&islo / ICO:
Kontaktni e-mail:

Kontaktni telefon:

Adresa pro zaslani Ulice:

Mésto + PSC:

Objednavka

ks kalendare ,Paragliding”

Jméno a pfijmeni / Nazev firmy: .............

Objednavam nasledujici mnozstvi kalendaru:

ks kalendare ,Ultralehké letouny*

podpis objednatele

Informace o Uhrade (objednavka bude akceptovana az po Uhradé celé ¢astky; *zakrouzkujte platné)

Zbozi jsem jiz uhradil: slozenkou - pfevodem*

ANe: e

Objedndvku spole¢né s kopii dokladu o Uhradé zaslete na adresu:

Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
Uhradit kalendare mtzete: Slozenkou typu A nebo prevodnim prikazem na tcet &. 1728769001/2400 (text nebo var. symbol - rodné &islo nebo ICO).



