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Mimoradné udalosti UL

Nehoda ULL plocha SLZ Mistek

Letecky incident UL letounu WT 9 Dynamic,
dne 18. 09. 2012 v 15.40 hod. SELC plocha SLZ Mistek

Pilot letél z plochy SLZ Syrovice na plochu SLZ Mistek. Pfi sestupu
na pfistani na RWY 34 se dostal do mirné turbulence, ktera zplso-
bila prosednuti UL letounu. Teprve po prosednuti UL letounu zahlédl
pilot draty vysokého napéti. Snazil se zabranit ndarazu pfitazenim
fidici paky a pfidanim plynu, ale to se nepodafilo. UL letoun zachytil
pfidovym podvozkem o draty VN, které jsou ve vySce 12m nad zemi
a ve vzdalenosti 200m od prahu RWY 34. Po kontaktu s draty byl
UL letoun vybocen ze sméru. Pilot UL letoun srovnal do sméru RWY
34, dal$im pfidanim plynu ziskal rychlost a pfistani dokonéil bez
dal$ich problémd. Po pfistani pilot prohlédl poskozeni UL letounu
a pak odroloval na stojanku.
Posadka nezranéna.

Poskozeni SLZ:

PoSkozen aerodynamicky kryt pfidového podvozku. PoSkozeni
podvozku bude jesté prohlédnuto u vyrobce.
Ostatni Skody:

PretrZeny tfi draty vedeni VN 22 kV, ve vzdalenosti 200 m jizné
od prahu RWY 34 plochy SLZ Mistek.
Komentar LAA:

Stromoradi, které roste v tésné blizkosti vedeni VN vytvofilo
turbulenci, ktera zplsobila prosednuti UL letounu, s ¢&imZ pilot
nepocital. Draty jsou ze vzduchu vZdy velmi $patné viditelné, zvlast
kdyz jsou jejich sloupy zakryté stromy, tfeba i jen z ¢asti. Pilot ve

snaze pfistat hned na prahu dréhy volil ploché pfiblizeni, draty
nevidél a ve spojeni s turbulenci se pfihodilo, ze pfidovym kolem
o draty zachytil.

Jan Rydl, inspektor provozu
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Tyka se typl vrtuli:

KW-20, KW-21, VAR 2, VAR 3, VAR P, SR 200-J/2, SR 200-J/3,
SR 200, SR 116, SR 3000/2, SR 3000/3, SR 3000-J/2, SR 3000-J/3,
SR 2000, SR 2000D, SR 3000N-E/2, SR 3000N-E/3, Varia 165,
Varia 170, Winglet 136, Winglet 175, Direct 136, Propuls AE,
Propuls AES, Klassic 160, Klassic 170, Effic 170

Tyka se vyrobnich cisel vrtuli: Vsechna sériova ¢isla

Tyka se dokumentti:

UZivatelské manudly vrtuli:

UM-04 ((KW-2 (x)), UM-05 (VAR, ser.), SR 200-J/2, SR 200-J/3,
SR 200, SR 116, SR 3000/2, SR 3000/3, SR 3000-J/2, SR 3000-J/3,
SR 2000, SR 2000D, SR 3000N-E/2, SR 3000N-E/3, Varia 165,
Varia 170, Winglet 136, Winglet 175, Direct 136, Propuls AE,
Propuls AES, Klassic 160, Klassic 170, Effic 170

Divody:

Vrtule je za provozu na letadle trvale zatizena jak odstiedivymi
a aerodynamickymi silami, tak vibracemi vlastnimi i od leteckého
motoru. Vrtule je primarni konstrukéni prvek celého letadla a jeji
stav pfimo ovliviiuje bezpeCnost a spolehlivost celého letadla,
takZe jeji porucha mize zplsobit tak vyznamné a nebezpecné
vibrace, které mohou poskodit letadlo nebo byt i divodem k vynu-
cenému pristani.

Pfestoze kazda vrtule je v prdbéhu vyvoje laboratorné i provoz-
né ddkladné testovana a pfed vydanim typového certifikatu jsou
vykony a vlastnosti prokazovany leteckym ufadim, tak je potfeba
v pribéhu provozovani nezbytné vénovat jejimu stavu odpovidajici
pozornost. Provoz vrtule je ndrony a mnohdy je poznamendn
celou fadou extrémnich namahani, ktera vznikaji jak prvky pilotaze,
tak i povétrnostnimi podminkami nebo i jejich kombinaci. Proto si
vrtule zaslouzi takovou péCi a udrzbu, kterd je definovana v prad-
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vodnich dokumentech kazdé vyrobené vrtule a v nafizenich, které
vydava vyrobce vrtule. V nich jsou definovany pfislusné kontroly
a prohlidky.

V sou¢asné dobé je mozné konstatovat, ze dnesni letovy provoz
nez tomu bylo v minulosti a to jak z pohledu Cetnosti absolvovanych
letovych hodin v pribéhu roku, tak i z pohledu vysSich zatiZeni
rychlejich a obratnéjSich stroji. Ze statistiky vyplyva, Ze nékteré
vrtule, vyrobené firmou WOODCOMP jiz v provozu dosahuji stafi
10 - 15 let s celkovych naletem 2000 i vice hodin.

Z kontrolnich nalez(, provadénych pfi servisnich prohlidkach je
patrné, Ze vrtule nejsou v provozu vzdy nalezité udrzovany podle
postupl, stanovenych vyrobcem. Na zakladé téchto skute¢nosti
povazujeme za nezbytné podrobit v pribéhu servisnich prohlidek
véechny vrtule dikladnym kontroldm a novym druhlim zkousek za
Ucelem odhaleni hrozicich problémd dfive, neZ se stanou realnymi.
Firma WOODCOMP ma vlastni zkuSebnu, ktera je vybavena cer-
tifikovanymi zkuSebnimi zafizenimi a metodikami, které umozuiji
s velikou pravdépodobnosti urcit, zda je konkrétni vrtuli mozné uvol-
nit pro dali bezpecny provoz.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze stanoveni a uvefejnéni inter-
valli generalnich oprav je také vyZadovano pfedpisy leteckych
dohlizecich ufadd, tak se timto Servisnim bulletinem taxativné
stanovuji doby mezi generdlnimi opravami. Ty sleduji pfedevsim
zvy$ené naroky na bezpeény provoz a spokojenost uzivatelli vrtuli
WOODCOMP.

Stanovené doby tohoto Servisniho bulletinu se v navaznosti na
technicky pokrok a provozni zkuSenosti mohou ménit, pficemz jsou
zdvazné ty, které jsou uvedeny vzdy v poslednim vydani tohoto
Servisniho bulletinu. VeSkeré odchylky od tohoto bulletinu podiéhaji
schvéleni pfislusného leteckého uradu.

Stanovené doby mezi generalnimi opravami (TBO):
Doba mezi generalnimi opravami
Provozni hodiny

Typ vrtule . .
Kalendarni mésice

Pevné drevéné vrtule

120
Na zemi nebo za rotace stavitelné vrtule
KW-2 (x) 1200 60
VAR,ser. 1000 60
SR 200-J/2 900 48
SR 200-J/3 900 48
SR 200 1200 60
SR 116 1200 60
SR 3000/2 1200 60
SR 3000/3 1200 60
SR 3000-J/2 900 48
SR 3000-J/3 900 48
SR 2000, SR 2000D 1200 60
SR 3000N-E/3 1200 72
SR 3000N-E/2 1200 72
Varia 165 1000 60
Varia 170 1000 60
Winglet 136 950 60
Winglet 175 950 60
Direct 136 950 60
Propuls AE 950 60
Propuls AES 950 60
Klassic 160 950 60
Klassic 170 950 60
Effic 170 950 60
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Provadéci instrukce:

1. Stanovené doby mezi generélnimi opravami (TBO = Time
Between Overhaules) jsou zalozeny na provoznich hodinach
a kalendaini dobé podle toho, ktery limit nastane dfive. Za
zaCatek doby je povazovan datum vyroby nebo datum generalni
opravy, ktery je uveden v provoznim manualu vrtule.

2. Provozni TBO je maximalni pfipustna doba vrtule v provozu,
uvadéna v hodinach.

3. Kalendaini TBO je maximalni pfipustnd kalendarni doba vrtule
v provozu, uvadéna v mésicich.

4. Generadlni oprava je nezbytna, pokud bylo dosazeno provozniho
nebo kalendafniho limitu, které jsou uvedeny ve vySe uvedené
tabulce.

Déle je generdini oprava nezbytnd v pfipade:

- kontaktu vrtule se zemi nebo s cizim objektem;

- pretoCeni otacek vrtule o vice nez je povoleno v provoznim
manualu;

- prekroceni krouticiho momentu o vice nez je povoleno v pro-
voznim manualu;

— posSkozeni vrtule, ktera nejsou odstranitelna operacemi Udrz-
by, které jsou uvedeny v provoznim manualu;

- v pfipadé, Ze o vrtuli nejsou znamé provozni a/nebo kalendai-
ni Udaje.

5. Generalni oprava musi byt provedena podle pfislusné Pfirucky
pro generalni opravu. Za generalni opravu vrtuli WOODCOMP
Se povazuje pouze oprava provedena ve vyrobnim zavodé nebo
v jim autorizovaném servisnim stfedisku.

6. Nékteré dily nékterych typd vrtuli mohou mit stanoveny limit
celkové zivotnosti, tzn., Zze po dosaZeni stanoveného poctu
provoznich hodin (TSN = Time Since New) musi byt takovy dil
vyménén. Dily s omezenou Zivotnosti jsou pfedmétem povinné
vymény pfi generaini opravé.

7. V piipadé, kdy jsou vyrobcem nebo jim autorizovanym servisnim
stfediskem vyménény vrtulové listy v pribéhu TBO, tak musi byt
souCasné provedeny vSechny operace podle pfislusné Pfiruc-
ky pro generdlni opravu a TBO provozni i TBO kalendafni od
posledni generalni opravy se vraci na nulu.

Odpovédny vedouci:
Ale$ Kfemen
8. 11.2012
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Aerospool = Zavazny Technicky Bulletin ¢. ZBWT9 16A/2012:
Kontrola loziskovych koncoviek (galeniek)
a tiahel vztilakovych klapiek

Tykasa:  WT-9 Dynamic, od vyr. ¢. DY-002/2001 do DY-
200/2007. Netyka sa lietadiel vybavenych tiahlom
vztlakovych klapiek typu B (vid obrdzok nizSie).
Tiahio v rilsb v
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Naliehavost: Ihned

Hmotnost: Zmena hmotnosti - Ziadna

Zmena momentu — Ziadna

Vyskyt pripadu ohybu a unavového zlomu loziskove;

koncovky (galenky) tiahla vztlakovej klapky lietadla

WT-9 Dynamic.

Opatrenia: Ciefom navrhnutych opatreni je preverif stososf
loziskovej koncovky a tiahla lavej a pravej vztlakovej
klapky a tym vyltgit vytvorenie predpokladov pre vznik
inavového zlomu v désledku zataZenia na ohyb.

I. Kontrola suososti a ohybu
1. Vysunut klapky do Uplne vysunutej polohy (poloha klapiek 3).
2. Vymontovat tiahlo vztlakovej klapky nasledovnym postupom:
2.1 vytiahnut poistnd zavlacku ¢apu A (obr. 2),
2.2 vytiahnut ¢ap A,
2.3 odskrutkovat maticu skrutky B a skrutku vytiahnut.
3. Na demontovanom tiahle zmerat a zaznamenat celkovi dizku
,d1“ (vid' niz8ie). Udaj je nevyhnutné pre spatni montaz.
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4. Povolif poistnt maticu M6 (obr.2) a vyskrutkovaf loZiskovi kon-
covku z tiahla klapky.

5. Preverif stosost loZiskovej koncovky (1) a tiahla klapky (2). Pre-
verit ¢i loZiskova koncovka nie je ohnuta v bode F (vid' nizie).
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6. Ak tiahlo klapky je stosé s loZiskovou koncovkou a nie je pozo-
rovany ohyb loziskovej koncovky, loZiskovu koncovku naskrut-
kovaf naspét do tiahla klapky.

Nastavit povodnu vzdialenost ,d1%, nameranu v bode 1.3.
Dotiahnut poistnt maticu M6.

o N

— Lodskova
koncovka (galenka)

F
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ohvbu a Flomu

Tiahlo vetlakove)

klapky
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Obr, | Svsiédm ovliadama vetlakovey klapky

b2 Dietanl nahla vellakove klapky
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9. Namontovat tiahlo klapky do lietadla opa¢nym postupom ako je
popisané v bode.

10. Zaistif ¢ap A poistnou zavlackou.

11. Zabezpecit aby po ukonéeni montaze tiahla klapky bol pri polo-
he klapky zasunutd a uplne vysunuta zachovany volny pohyb
tiahla klapky oznaceny ako D (obr. 2).

Il. Opatrenia pri zisteni nestiososti
alebo ohybe loZiskovej koncovky

1. Ak v bode |.5 bola zistena nestosost tiahla klapky s loZisko-
vou koncovkou alebo ohyb lozZiskovej koncovky, potom obe
Casti - tiahlo klapky a loZiskova koncovka- musia byt vymene-
né za nove.

(Pri akychkolvek pochybnostiach suvisiacich so stavom lozisko-
vej koncovky a tiahla vztlakovej klapky vykonat ich vymenu za
nové, pripadne kontaktovat vyrobcu.)

2. Vykonaf montdZ novych origindlnych ¢asti postupom popisa-
nym v bodoch 1.6 az I.11.

Material: - loZiskova koncovka GAXSW6 (obj. ¢. DYN-604 p30),
- tiahlo vztlakovaj klapky DYN-604-16 (obj. €. DYN-604 p7).
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V pripade vymeny prevadzky neschopnych ¢asti poziadajte
o bezplatné zaslanie vyrobcu lietadla WT-9 Dynamic, spolo¢nost
Aerospool, spol. s r.o0. prostrednictvom online webovej objednavky:
http://www.aerospool.sk/index.php?option=com_ckforms&view=ckf
orms&id=3&Ite mid=153&lang=sk.

Do kolonky ,Popis dielu“ uviest pozndmku ,ZBWT9 16A/2012"
s Udajom dizky ,,d2“ v milimetroch pre tiahlo pravej a lavej klapky.

Pripadne na emailovej adrese: office @aerospool.sk,
fax: +421 465 183 250

V objednavke uvedte celkovy podet nalietanych hodin lietadla.
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Dokumentacia: Vykonatf zaznam o vykonani tohto zévazného

bulletinu do lietadlovej knihy.

V Prievidzi 24. septembra 2012
Schvdlil: Letecky urad Slovenskej republiky

Mimoradné udalosti PG

Nehoda PK Letisté Hradéany u Mimoneé

Informace o letecké nehodé
ze dne 19. 8. 2012, Letisté Hradéany u Mimoné

Pilot s kvalifikaci Pilot PK se pfi startu na odvijaku propadl z vy$ky
cca 5m az na zem a utrpél vazné zranéni. Kratce po startu, kdy jeho
smér letu nebyl zcela v ose lana, se pilot dostal do termického pory-
vu, ktery zpusobil prudké zvétSeni dhlu nabéhu. OdvijakaF na situaci
reagoval mirnym sniZzenim tahu lana. V tu chvili pilot z termického
poryvu vylétl a nasledoval predstfel kluzaku, na ktery vSak pilot
nereagoval a vrchlik nebrzdil. Pilot pak néslednym kyvem narazil do
zemé a zplsobil si téZké zranéni.

Meteorologické podminky v danou chvili byly silné, téméf poledni
letni Cas, vitr jiznich smérd do 4 m/s, vyraznd termicka aktivita,
nestabilni teplotni zvrstveni. Pilot mél vydanou platnou pilotni kva-
lifikaci, padakovy kluzak mél technickou prohlidku, ale nebylo sjed-
nano zakonné pojisténi. Navijak mél platnou technickou prohlidku
a vedeny provozni denik, navijakaf mél platny prikaz navijakare.

Komentar LAA:

Pilot s nevelkym naletem hodin se rozhodl uskutecnit start za
silnych termickych podminek. Snizeni tahu v okamziku naletu do
stoupavého termického proudu mélo spolu s naslednym okamzitym
vylétnutim z termického proudu za nasledek predstiel kluzaku, na
ktery pilot fizenim nereagoval.

Je potfeba stfizlivé zhodnotit své schopnosti a hlavné zkuSenosti
v z4vislosti na danych meteorologickych podminkéch.
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Nehoda PK Matéjov u Zd'aru n. Sazavou

Informace o letecké nehodé _
ze dne 4. 9. 2012, Matéjov u Zdaru nad Sazavou

Pilot s kvalifikaci Pilot PK se pfi pozemnim ndcviku necekané zvedl
do vysky cca 4m a spadl na zem. Utrpél vazna zranéni.

Pilot mél platnou pilotni licenci, platnou technickou prohlidku
vrchliku i sjednané pojisténi vici Skodam zplsobenym tfeti osobé.
V dobé nehody vanul silny vitr.

Komentar LAA:

Pilot pravdépodobné nezvladl fizeni padaku pfi pozemnim
nacviku v silnych meteorologickych podminkéach. Je dlleZité i pro
pozemni nécvik volit vhodné podminky. Kdyz nejde Iétat, protoZe je
pfili§ silny vitr, tak i pozemni nacvik je nebezpeény. Nacvik startl je
rozumné provadét za takovych meteorologickych podminek, které
jsou vhodné i k letu. Tato nehoda je jesté v dal§im Setfeni.

Kldra Beranovd
Hlavni inspektorka PL



