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MimoFédné udalosti v provozu ultralehkych letadel je pfilohou
Mimofadné udalosti v provozu motorovych padakovych kluzaki c¢asopisu
Mimofadné udalosti v provozu padakovych kluzaku Pilot LAA CR

Formulaf prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu

CZECH REPUBLIC

Zavazné nafizeni hlavniho technika LAA CR
o zastaveni provozu
UL letounii typu Zenair CH-601 XL

na zaklade dosavadniho Setreni nehody v Holandsku

Dne 14. 9. 2008 doslo v Holandsku ke smrtelnym zranénim po nehodé letounu typu Zenair CH-601 XL. Prvni indikace ukazuji, ze pfi¢inou
nehody bylo zlomeni kfidla. Nehodu vySetfuje holandsky ustav pro Setfeni nehod, ktery vydal pfedbéznou zpravu. Na zékladé toho se
holandsky fad pro civilni letectvi rozhodl prohlésit tato letadla za nezpasobild k provozu a bylo vydano pfedbéZné opatfeni - zakaz provozu
do vyfeSeni. Podobné nehody byly tdajné hlaSeny i v USA, Velké Britanii a Spanélsku.
Z holandského CAA nas z&daji, abychom jako organizace schvalujici Zenair CH-601 XL informovali drzitele certifikatu o této nehodé.
Vazeny majiteli letounu typu Zenair CH-601 XL.
Zastavuji provoz tohoto typu UL letounu do vySetfeni pficiny nehody.
Zadam Vas abyste s letounem dale nelétal.

O dalsim postupu Vas budeme informovat po obdrzeni vysledku Setfeni od holandského Gfadu pro civilni letectvi.
Dne: 27. 10. 2008

Ing. Védclav Chvala,
hlavni technik LAA CR
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Informace o nehodé UL letounu ze dne 21. 10. 2008

V utery 21. 10. 2008 v odpolednich hodinach doslo k tragické neho-
dé UL letounu Alegro 2000 cca 10 km zapadné od Blanska, pfi které
obé osoby na palubé utrpély smrtelnd zranéni.

Z dosud zjisténych okolnosti Ize uvést: 5

— Letoun odstartoval z leti$té Bohuniovice v cca 13:15 SELC s nejvét-
§i pravdépodobnosti k letu na domovskou plochu ,Lysice*.

-V misté vzletu bylo jasno, bez obla¢nosti.

-V prostoru mista nehody se vyskytovala pfizemni oblaénost.

— Podle dosavadnich zjisténi nebyl nikdo svédkem udalosti a hava-
rovany stroj byl objeven ,néhodnym kolemjdoucim®.

- Podle prvotnich zkoumani na misté nehody nebyla zjisténa tech-
nicka zavada, kterd by mohla mit na vznik udalosti vliv.

— Nehodu Setii komise UZPLN.

Komentar LAA:

Jestli mohla mit pfizemni oblaénost vliv na vznik udalosti, bude
pfedmétem daldiho zkoumani, stejné jako dalSi pfipadné okolnosti.
Bez ohledu na vysledek Setfeni je potfeba v této souvislosti upo-
zomit na charakteristicky jev podzimniho pocasi, tedy na nizkou
pfizemni obla¢nost. Resp. na obdobi, kdy velmi ¢asto v rannich
hodinach (v nékterych oblastech do odpolednich hodin a nékdy

Informace o nehodé motorového padakového kluzaku
ze dne 11. 10. 2008

Dne 11. fijna 2008 doslo v obci Vejprnice k nehodé motorového
padékového kluzaku. Pilot na krosné s tfikolym podvozkem provadeél
nizké prilety v zéstavbé rodinnych domki v obci s cilem predvést
motorovy padak svym piibuznym, u kterych byl na navstéve.

PFi druhém nizkém priletu vletél do turbulence, ktera mohla byt
zplusobena proudénim mezi budovami anebo vlastnim Uplavem,
pficemz doSlo k prosednuti a zméné sméru jeho letu. Pilot ihned
zareagoval pfidanim plynu a ve snaze vyhnout se prekézce ve
sméru letu zatoCil vlevo. Zde se vSak nachazel plot poskladany
z betonovych dild. ProtoZe pilot nedrzel v té chvili pravou fidicku
v ruce, nebyl schopen rychle pfitdhnout fizeni a pfestoupat pfe-
kazku, a nepodafilo se mu tak jiz zabranit srazce s ni. Ke kontaktu
doslo podvozkem PPG v horni ¢asti plotu. O velikosti energie PPG
béhem srazky svédCi rozsah poskozeni plotu patrny z obrézku.
Pilot ddle pokraCoval cca 3 metry Sirokym, prostorem, kde narazil
do hranice naskladaného palivového dfivi a za ni dopad| na zem.
K dopadu do$lo na ochranny ko$ vrtule. Pilot pfi narazu utrpél ¢etnd
zranéni a byl pfepraven k oSetfeni do nemocnice.

K nehodé je mozné uvést, ze se jednd o pilota, ktery s dlouho-
letou intenzivni praxi s Iétanim na PPG, ma dostatek zku$enosti
a v minulosti vzdy projevoval znaénou opatrnost a odsuzoval pfed-
vadéni se v nizké vySce, které povazoval za vysoce nebezpeéné.
Presto se podobnému jednani sam nevyhnul. At to jiz nazveme
nekazni nebo ,selhanim situacniho védomi“, je zfejmé, Ze pfitom-
nost pozorovatell, zejména z fad rodinnych pfislusnikd, mize vést,
ve snaze se predvést, k poruSeni bezprostfedniho vnimani zasad

2 Bulletin Pilot LaA &R 10-11/08

a nékde dokonce po cely den) dochazi k vyskytu pfizemni oblac-
nosti. Kromé dotazu k pfipadnému ,pozorovateli* na misté Ize tento
jev, anebo moznost jeho vzniku, relativné jednoduse zjistit ziskanim
informaci z meteorologickych stanic. Kromé ,dotazu” je podle mne
nejiednodussi a nejspolehlivéjsi zjistit teplotu a rosny bod (teplotu
rosného bodu).

Jsou-li v prostoru pfedpokladaného letu jejich hodnoty blizko
u sebe (anebo dokonce shodné), bude v tomto prostoru s nejvétsi
pravdépodobnosti problém s oblaénosti (anebo s destém) — néjakou
formou obsahu vody ve vzduchu.

Viivem podcenéni meteorologickych podminek doSlo v historii
letectvi uz k mnoha leteckym nehoddm. V dobé ,vSudypfitomnych*
mobilnich telefond, internetu, mnozstvi met. stanic a dalsi techniky
a dalSich moznosti povazuji za nejméné zatézujici dostupné infor-
mace zjistit.

| kdyz muze byt pfipadné rozhodnuti o odlozZeni, nebo zrueni
jednoho letu kvlli po¢asi omezujici, vzdy mi to pfijde vhodnéjsi, nez
pfipadnd ,sazka“ na Stésti.

S podzimni (¢asto Sedivou) oblohou

Jifi Koubik,
inspektor provozu UL

bezpeéného letu a tim ke vzniku situace ohrozujici Zivot svdj, ale
i nezucastnénych osob.

Pro nas, ostatni piloty, tato nehoda mlze byt varovanim, Ze se
takova véc nevyhyba opravdu nikomu, bez ohledu na zkusenosti,
a obCas se s nutkanim pfedvést se setka opravdu kazdy. V tu chvili
by ndm mél v mysli zagit blikat vystrazny vykficnik s varovanim:
,Pozor, mlize jit o Zivot!“,

Vzpomenme si, ze v minulosti se v podobnych souvislostech
prosim, na paméti, pokud budete citit, Ze se vam pied pfihlizejicimi
pravé chystaji ,bouchnout saze“.

Miroslav Huml,
hlavni inspektor techniky MPL




Informace o nehodé PK ze dne 13. 9. 2008

Dne 13. 9. 2008 doSlo pfi soutézi na Javorovém vrchu k nehodé
padakového kluzéku, pfi které byl zranén pilot.

Podle vypovédi svédki udalosti pilot pfiletél nad pfistavaci plo-
chu ve vySce asi 150 m nad terénem a proved| akrobatickou figuru
SAT. V priibéhu figury a po jejim vypusténi byl vétrem snesen mezi
vodice vysokého napéti. Pilot letél mezi vodi¢i, az narazil do sloupu
VN. Zdeformovany padak se nad zemi stacil ¢aste¢né nafouknout.
Pilot si narazem zp(sobil téZké zranéni. V danou chvili foukal SV
vitr az do 8 m/s.

Pilotni priikaz vlastni pilot od 1. 5. 2008. PK mél platny technicky
prikaz a uzaviené zakonné pojisténi.

Pilotovi byla do pfezkouSeni pozastavena platnost pilotniho
prikazu

Informace o smrtelné nehodé pilota PK
ze dne 17. 10. 2008

Dne 17. 10. 2008 v odpolednich hodinach doSlo ke smrtelnému
zranéni pilota padakového kluzaku. Pilot ve véku 34 let mél pilotni
prikaz vydany necely mésic pfed nehodou. Vzlet provedl na kopci
Kamena¢ nedaleko obce Sanov. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze pilot
byl na kopci sam, je pribéh nehody nejasny. Osoba z nedaleké obce
zaregistrovala na louce padakovy kluzak v nezvyklé poloze a po
kontrole dalekohledem si vSimla postavy pilota, ktery lezel vedle
padaku. Svédek dojel autem na pfistavaci louku, kde nalezl pilota,
ktery mu sdélil, ze pfed pfistanim se mu zdeformoval vrchlik. Své-
dek okamzité pfivolal zdchrannou sluZbu, kterd se na misto nehody
neprodlené dostavila i s hlidkou Policie. Pilot bohuzel pfi transportu
do nemocnice svému zranéni podlehl.

Komentar LAA:

Podminky pro létani v uvedeny den nebyly vhodné. Pfedpovéd vétru
byla 10-15 m/s. BohuZel musim konstatovat a upozornit, ze pfed-
chozi smrtelna udalost v Ceské republice za stala na stejném misté
za podobnych meteorologickych podminek dne 11. 1. 2007, kdy si
pilot také zpUsobil zranéni, kterému podlehl. Nehoda je v $etieni, ale
je mozné konstatovat, ze pilot podcenil nebezpeéi a nerespektoval
obecnou zdsadu nelétat sam. Po nehodé byl schopny komunikovat,
ale jeho mobilni telefon byl mimo dosah ruky a nebyl schopen se
k nému dostat.

Zadam piloty, aby se vyvarovali situacim, pfi kterych nenfi
moznost si pomoc pfivolat, nebo poskytnout pomoc dalSi osobou.
Nechodte Iétat sami. Zfidkakdy se stane, Ze jste na letovém terénu,
kde se bézné Iéta, za vhodného poCasi sami. Pokud tomu tak je,
zamyslete se, zda tomu tak neni pravé proto, ze podminky nejsou
k 1étani vhodné.

Informace o nehodé PK dne 19. 10. 2008

Dne 19. 10. 2008 doslo pfi letu na kopci Rand k nehodé pilota pada-
kového kluzéku.

Pilot ve véku 29 let bez platného pilotniho prikazu, na pada-
kovém kluzaku Addiction 27 bez platné technické prohlidky a bez
pojisténi odstartoval okolo 17. hodiny. V danou chvili foukal JZ-Z
vitr o sile 3-5 m/s. Pilot po startu tocil pravou zatacku a zaletél za
terénni nerovnost. Zde doslo k deformaci nosné plochy PK a pilot si
narazem do zemé zpusobil téZké zranéni.

Komentar LAA:

Na startu foukal vitr zleva a pilot po startu toCil pravou zatacku kde
v malé vySce nad terénem zaletél za zebro. V tomto misté se tvofi
mechanickd turbulence a k podobnym nehodam zde jiz v minulosti
doslo.

Sedacka pilota byla lehké, jednoduché konstrukce a neméla
zadné pénové ani jiné chranice, které mohly naraz ztlumit. Padak
byl vyroben v roce 1999 a vykazoval zna¢né opotfebeni a propust-
nost.

Z hlediska legislativy nebyl ani jeden potfebny doklad v pofadku
a pfipad bude pfedan k feSeni na Ministerstvo dopravy.

Jan Hdjek,
hlavni inspektor provozu PL

Bulletin Pilot LAA 6R 10-11/08 3



=A==

CZECH REPUBLIC

Prodlouzeni platnosti
pilotniho prukazu
Leteckd amatérska asociace CR

Jméno a piijmeni:

Rodné ¢islo:

Adresa:
Telefon / Mobil: E-mail:
Druhy a Cisla pilotnich prikazi Nalet hodin od posl. prodlouzeni Nalet hodin od vystaveni

Nalet hodin v jiné kategorii od posledniho prodlouzeni/vystaveni (druh prukazu/pocet
hodin):

Podpis zadatele:

Doporuceni inspektora pii nesplnéni podminek k prodlouzeni pilotniho priukazu:

Dne: Podpis a razitko inspektora:

Potvrzeni zdravotni zplisobilosti (vydava ur¢eny letecky 1ékar):

Schopen — neschopen jako pilot SLZ

Poznamka:

Datum prohlidky: Podpis a razitko Iékare:




