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CZECH REPUBLIC

Upozornéni pro uzivatele motoru Rotax Fady 912

Viyrobce motorl Rotax zménil maximalni povoleny tlak paliva pro motory 912 UL, 912 ULS 912 A,
912 Fa 912 Sz 0,4 na 0,5 baru. Tato zména plati pouze pro motory, které jsou opatieny palivovymi

Cerpadly kat. ¢. 893 110 nebo 893 114 — viz obrazek.

Vice informaci najdete na webovych strankach vyrobce
http://www.flyrotax.com/portaldata/5/dokus/d04987.pdf

Néktefi majitelé motorll maji pfistroje nastavené na stary limit 0,4 baru, a protoze ¢erpadlo dava vyssi

tlak, pfistroj jim neustale hlasi poruchu.

Ing. Jiti Sdmal,
Teveso s.r.o.

Mimoradné udalosti UL

Nehoda ULL u obce Stéhorice

Letecky incident UL letounu Zenair Ch 601,
dne 17. 6. 2012 v 15.10 hod. SELC,
severozapadné obce Stéhofice, okr. Opava.

Pilot instruktor se zakem letéli navigaéni let. Kdyz se vraceli na
letisté vzletu, doslo v blizkosti obce Stébofice (okres Opava) k nah-
lému vysazeni motoru ve vySce 300 m nad zemi. Posadka provedla
levou zataCku do sméru pfistani na vybranou plochu, kterou bylo
pole s porostem fepky vysokého asi 1m. V priibéhu pfistani doslo
k zachyceni podvozku vysokym porostem fepky a k naslednému
po$kozeni UL letounu.

KomentaF LAA:

V UL letounu je zamontovan motor BMWR 1100 s nizkotlakym
vstfikovanim pied ventily, fizenym pocitaem. Ddvodem vysazeni
motoru bylo nasati vzduchu a benzinovych par do palivového
potrubi, ke kterému do$lo pfi poloze palivového kohoutu pro ¢erpani
paliva z obou nadrzi. Palivo bylo od¢erpano z pravé nadrze dfiv
nez z levé. Tuto okolnost posadka zjistila podle palivomérd. Po
vyCerpani paliva z pravé nadrze, pfepnul instruktor palivovy kohout
do polohy pro erpani paliva z levé nadrze. Podle vypovédi posadky
do$lo za 15 sekund od pfepnuti palivového kohoutu k zastaveni
motoru. Motor se zastavil proto, Ze uz pfed pfepnutim palivového
kohoutu se do palivového potrubi dostal vzduch z prazdné levé
nadrze, spolu s benzinem z levé nadrze. Kdyz se tato smés paliva,
benzinovych par a vzduchu dostala ke vstfikovacimu ¢erpadlu,
pocitacova jednotka situaci vyhodnotila a motor zastavila. Posadka
se opakované pokouSela motor nastartovat jesté v pribéhu nouzo-
vého pfistani, ale neuspésné. Takto zavzdu$nény motor s popsanou
vybavou je mozno znovu uvést do chodu az po odvzdusnéni celé
palivové instalace.

Nehoda ULL u plochy Kotvrdovice

Letecka nehoda UL letounu Samba UFM 10, dne 23. 6. 2012
v 13.10 hod. SELC, severné od plochy SLZ Kotvrdovice

Pilot po prolétnuti trati soutézniho letu nasadil na pfistani na
RWY 10 SLZ Kotvrdovice do vytyéeného prostoru. Ve vySce 2 az
3m nad zemi zjistil, Ze by do vytyeného prostoru nepfistal, protoze
udélal rozpocet na pfistani dlouhy. Proto se rozhodl pro opakovany
vzlet. Zvysil otd€ky motoru na plny vykon, zavfel vztlakové klapky
a zacal provadét mirmnou levou zatacku. Po vyboceni o cca 120 m od
okraje RWY UL letoun sklouzl po kfidle do obili, kde doSlo k jeho
poskozeni.

KomentaF LAA:

Nezvladnutd pilotdz pfi opakovaném vzletu, zatdcka provadéna
na malé rychlosti. Vitr foukal zprava do zad, zatacka provadéna po
vétru. Spravné by bylo nechat otevfené vztlakové klapky v poloze
pro vzlet, pokraCovat rovnym letem az do doby ziskani potfebné
rychlosti, zavfit klapky a potom teprve zacit to€it zatacku.
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Nehoda ULL v Pribrami

Letecka nehoda UL letounu Fox, dne 28. 4. 2012
ve 13.34 hod. SEC, letisté Pfibram

P¥i rozjezdu UL letounu z RWY 06 prava a po jeho pfevedeni na
hlavni podvozek, pfi nahlém poryvu vétru doslo ke kontaktu okrajo-
vého oblouku levé poloviny kfidla se zpevnénou RWY s néslednou
levou rotaci. UL letoun déle pokraCoval v levé rotaci az do okamziku,
kdy doslo ke kontaktu ostruhového kola s RWY a tim k ohnuti ocasni
¢asti trupu.

KomentaF LAA:

Pilot se rozhodl provést vzlet s UL letounem do nevhodnych
meteorologickych podminek. Vitr foukal ze 150° rychlosti 6 m/sec
s ndrazy az 9 m/sec. Pfi vétru 6 m/sec z 90° z boku a pokud doslo
i k ndrazu vétru, pak nemél pilot Sanci vzlet zviadnout. Velky vliv
mélo i to, ze UL letoun startoval z asfaltové drahy. Ta nedovoli
klouznuti kol podvozku.

Nehoda ULL v Hosiné

Pozemni nehoda UL letounu Skylane, dne 26. 8. 2012
ve 14.20 hod. SELC, letisté Hosin

74k s instruktorem po pfistani pfi pojizdéni k hangaru v misté mit-
ného klesani pfi brzdéni poskodili stojici UL letoun Piper J3 Cub.

Komentar LAA:

UL letoun po pfistani pojizdél v pfili§ malé vzdalenosti od stoji-
ciho UL letounu. Instruktor musi byt pofad pfipraven na to, ze zak
udéla chybu a podle toho volit bezpe¢né vzdalenosti. Nejen pfi
vycviku, ale i pfi bézném provozu vSichni piloti musi pfi pojizdéni
neustéle dbat na dodrzovani bezpeénych vzdalenosti.
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Nehoda ULL na Kravi Hore

Letecka nehoda UL letounu TST-7 Junior,
dne 04. 8. 2012 v 14.15 hod. SELG, plocha SLZ Kravi Hora.

Pilot provadél pfistani na plochu SLZ Kravi Hora. Pfi pfiblizeni
na pfistani s otevienymi vzdusnymi brzdami, pfi rychlosti 110 km/h
proved| ve vzdalenosti cca 150 m od prahu RWY 24 zkraceni pomo-
ci skluzu. Tento vybiral ve vySce cca 10m nad zemi. Po srovnani
UL letounu do$lo k jeho prosedani. Pilot zaviel vzdu$né brzdy. | pfes
to se UL letoun ddle prosedal a z vy$ky cca 5 m tvrdé dosednul 15m
pfed prahem RWY 24 na plocho na v8echna 3 podvozkova kola.
DoSlo k poSkozeni UL letounu, ktery se po velmi kratkém vybéhu
zastavil tésné za prahem RWY 24. Pfi tvrdém dosednuti UL letounu
na zem se vylomila motorovéa prepazka i s motorem a v tu chvili
doslo k aktivaci a vystfeleni raketového zachranného systému.

KomentaF LAA:

Pfesto, Ze si pilot myslel, a v tomto pfipadé zkuseny pilot a instruktor,
ze ma dostatec¢né velkou rychlost pfi vybirani skluzu, nebyla to pravda.
Ten den bylo velké horko, pfes 30°C. | to mohlo mit vliv na prosednuti
UL letounu. Kdyz je UL letoun ve skluzu, je to stabilni faze letu i pfi
malé rychlosti. Nez se za¢ne skluz vybirat, musi se UL letoun pfevést
do Uhlu sestupného letu, odpovidajiciho letu pfi dostatecné rychlosti.
Uhel sestupu se musi provést podle polohy horizontu na kabing, ktery
odpovida spravné rychlosti klouzani. Ve skluzu nemusi rychlomér uka-
zovat spravné. Po tvrdém dosednuti byl aktivovan zéchranny systém.
To bylo zpUsobeno tim, Ze originalni bezpeénostni lanko bylo pod
sedackou pilota nastaveno a k rukojeti do kabiny uz pokracovalo lanko
v bowdenu bez bezpecnostniho lanka. Proto po odlomeni motorové
pfepazky, ke které byl bowden s lankem pfipevnén, doSlo k aktivaci
zachranného systému. Upozoriujeme na to, Ze takovéto Upravy se
nesmi provadét. Je to neodborna a nebezpeéna Uprava.

Jan Rydl, inspektor provozu ULL

Tady byl bovden s lankem
upevnén na motorovou piepazku
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Mimoradné udalosti PG

Nehoda PG na Kozakové

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 9. 5. 2012, Kozakov

Pilot s kvalifikaci Sportovni pilot provadél bézné pfistani na ofici-
alni ploSe, kdyz si vSiml ocelovych kil na jejim okraji. S myslem
se jim bezpecné vyhnout pfili§ brzdil, pfetahl si vrchlik a spadl do
negativky zhruba v péti metrech nad zemi. V neletovém rezimu
dopadl na zem a zpUsobil si vazné zranéni patefe.

Meteorologickd situace v daném okamziku byla dobré se slabym
vétrem a neméla na nehodu zadsadni vliv. Pilot mél platny pilotni
prikaz, technicky priikaz vrchliku i sjednané pojisténi vici Skodam
zpUsobenym tfeti 0sobé.

Komentar LAA:

Méme - li tu moznost, je vzdycky lep$i pfed letem si prohlédnout
pfistavaci plochu. Jako i v tomto pfipadé mize dojit ke zménam i na
davérné znamych mistech. Pokud vas ne¢ekand piekazka prekvapi
jiz v posledni fazi pfistani, mize byt feSenim napfiklad zména smé-
ru letu, tfeba i do porostu, neni-li vyhnuti. Pfetazeni padakového
kluzdku v nizkych vy$kdch ma vétinou bez vyjimky za nasledek
vazné zranéni.

Nehoda PG u obce Zasada

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 29. 6. 2012, Zasada u Jabhlonce nad Nisou

Pilot s kvalifikaci Sportovni pilot odstartoval do pomérné silnych
meteorologickych podminek. Ve vzduchu se diky silnému vétru
necitil dobfe a chtél pfistat. Pfi pokusu o pfistani si pretahl padakovy
kluzdk a v neletovém rezimu dopadl na zem. ZpUsobil si zranéni
patefe.

Meteorologické podminky byly silné, foukal JV vitr o rychlosti
6 — 8 m/s s ndrazy. Pilot mél platnou pilotni licenci, technicky prikaz
i pojisténi vaci Skodam zpisobenym tfeti osobé.

Komentar LAA:

Pfed kazdym letem je potfeba zvazit, jestli vase schopnosti
a zkuSenosti odpovidaji danym meteorologickym podminkam. Vaz-
né nehody zplisobené létanim v silném vétru se neunavné opakuji.
Kazdy by si mél vzdy pfed letem polozit otdzku, jestli si chce let
skute¢né bezpeéné a s radosti uzit, nebo jen pfezit, a podle toho
volit meteorologické podminky.

Nehoda PG u terénu Svatohor

Informace o incidentu padakového kluzaku
ze dne 4. 7. 2012, Svatohor

Pilot se bez platné kvalifikace a s malym néletem hodin rozhodl
provést rekreacni let, svlj prvni na terénu Svatobor u SuSice v jiz-
nich Cechach. Pfed letem se vyptal mistnich pilotd na specifika
daného terénu. Byl ujiStén, Ze bezpeéné preleti draty vysokého
napéti, které déli kopec od oficidlni pfistavaci plochy v jeho spodni
pétin. | v pfipadé, ze by oficidni pfistavaci plochy nedosahl, bylo
mozné v pofadku pfistat kdekoliv po cesté na obrovskych loukach,

které pravé rozdéluje vedeni vysokého napéti. Pilot se v malé vySce
nad terénem nerozhodl bezpe€né pfistat pred draty, ale pokracoval
pfimo do nich. Po narazu sedackou o vrchni ¢ast vedeni padakovy
kluzék pfepadl na spodnéji drat vysokého napéti, pilot se zhoupl
pod néj a zUstal viset. Pilot nebyl zranén.

Pilot nemél platnou kvalifikaci pro étani na padakovych kluza-
cich, nemél platny technicky prikaz ani sjednané pojisténi viéi
Skodam zplsobenym tieti osobé.

Komentar LAA:

Tento incident zde uvadime pro jeho potencidlni zavaznost. Pilot
mél dostate¢né dlouho dobu na to, aby se rozhodnul, zda letét
do dratd nebo zménit dréhu letu do volného prostoru a bezpeéné
pfistat. Naprostou absenci odhadu vytraceni vySky béhem letu
m0zZeme pficist jeho nezkuSenosti. Pravé ti, ktefi maji ty nejmensi
zkuSenosti, by si méli nechavat ty nejvétsi rezervy.

Kldra Beranovd
Hlavni inspektorka provozu PK
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Omezeni v prostoru letisté Klatovy

S platnosti od 18. 9. do 19. 10. 2012 budou pro vojensky vycvik V ramci vycviku se v nékterych pfipadech pfedpoklada vysad-
para vysadkd pfislusnikii nizozemskych ozbrojenych sil docasné | kova ¢innost az z FL 150. Cinnost nad FL 95 (v prostoru tfidy ,C*)

vyhrazeny prostory v rozsahu: bude provadéna na zakladé letového povoleni vyzddaného pilotem
Dt : Pros vysadkového letadla a vydaného ACC Praha.
atum as rostor I . y 4 .
18.-20.9. denné 06:00 - 16:00 UTC KLATOVY 1 DOpl?uJ'C' nlformace. typ vysadkového lev)tagla. 897 Skyvan,
21,9 0600 — 10:00 a 11:00 — 14:00 UTC KLATOVY 3.4 | registracni znacka OE-FDN, kontakty v dobé Cinnosti: AFIS Kla-
22.-26.9. denné 06:00 - 10:00 a 11:00 — 14:00 tovy +420 376 570 757 (Klatovy INFO 122,200 MHz), OPS Kla-
a 17:00-20:0{)J #ch ﬁtﬂgw 34 | tovy: +420 602 488 588, +420 724 290 541, +420 376 319 888,
27.9. 06:00 - 10:00 1 Tt ; ok .
5 410, dennd 0600 - 16:00 UTG KLATOVY 1 jgg gzg 32; % 86%16 (fax), piloti: +420 602 316 776, Pink Aviation LtD:
5.10. 06:00 - 10:00 UTC a 11:00 — 14:00 UTC ~ KLATOVY 3,4 L C S e .
6.-10.10. denné 06:00 — 10:00, 11:00 — 14:00 Aktivita bezmotorovych zdvésnych kluzaki a bezmotorovych
a 17:00 - 20:00 UTC KLATOVY 34 | padakovych Kluzaku na startovistich Doubrava (PSN 49°25° 55,81
1; 101-5 0. domé 8288 - ;888 tﬁg ?[ﬂgw; N, 013°12' 10,62" E) a Svihov (PSN 49°29° 40,01“ N 013°16° 00,04"
.—15. 10. denne UV =2V 4 H ° I
16.- 18.10. denné 06:00 - 22:00 UTC kiaTovy 2 | ) bude v dobé aktivace prostord bez omezeni.
19.10. 06:00 — 20:00 UTC KLATOVY 2 Uzivatel vyhrazenych prostor(i je povinen v zavislosti na mete-
orologickych podminkach vyuzivat vyhrazené prostory v souladu
ENR 1.1.9.5.3.
Prostory nad a v okoli letisté Klatovy: Planovani a zmény ve vyuziti prostor( pro toto cvieni budou
Prostor vertikalni horizontIni hranice zvefejnény cestou AUP/UUP.
franice . \ Informaci o aktivaci prostorii poskytuje FIC Praha (PRAHA
KLATOUY T D s e e oy OSk™) INFORMATION 126,100 MHz). Vstup ostatnimu provozu do aktivo-
KLATOVY 2 GND-FL95  Kruznice o poloméru 5 NM (9,2km) vanych prostord KLATOVY 1, 2, 3, 4 nebude povolen.
kolem letisté Klatovy
KLATOVY 3 GND - FL 95 Borovy (nédrazi), Jarov, Mécholupy (kostel), Zdenék Doubek

Nepomuk (stfed), Nalzovské Hory (zdmek),
Kolinec (zamek), 1km E Janovice nad
Uhlavou, Vieskovice, Borovy (nadrazi).

KLATOVY 4 GND - FL 95 Borovy (nadrazi), 1km NE Svarkov, 1km
NE Bésiny, Janovice nad Uhlavou, Kdyné,
Srbice, Borovy (nadrazi)
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