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Prvotni informace o letecké nehodé z 10. 8. 2008 Doplnék €. 1 k pfiloze — III. Doplfikové pozadavky pro
Upravena pravidla vlekani zohlednujici moznost vlekani kluzakGi  vlekani kluzakd ultralehkymi letouny pfedpisu UL - 2:
UL letouny aerodynamicky fizenymi: Postupy schvalovani technické a letové zpisobilosti
Predpis L2, dopInék Q - Pravidla pro vlecenf ultralehkych letoun k viekani kluzakd (vyjma kluzakd
Pfiloha lI. (dopInéno zménou pfedpisu od 30. 3. 2005) ultralehkych)

Dopliikové pozadavky pro vlekani kluzakd ultralehkymi letouny (SLZ)

CZECH REPUBLIC

V nedéli 10. 8. 2008 doslo v blizkosti obce Prostiedni Svince okres
Cesky Krumlov v dopolednich hodinéch k letecké nehodé UL letounu
Fascination D4BK.

Podle prvotnich svédeckych vypovédi doslo pfi nestandardni pilotazi
ke stfetu letounu se zemi a naslednému pozaru, ktery letoun zcela
znicil. Pfi nehodé zahynuli dva Clenové posadky.

Leteckou nehodu $etfi UZPLN.
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Ke 25. 9. 2008 zacnou platit upravend pravidla viekani zohledriujici i moZnost viekani kluzakd ultralehkymi aerodynamicky fizenymi letouny.
Tato pravidla jsou popsana v novelizovaném znéni Predpisu L2, Doplriku Q — Pravidla pro vieceni, a také v pfiloze Ill. pfedpisu UL-2 cdst 1
a v navazujicim Doplriku ¢. 1 k pfiloze Ill. pfedpisu UL - 2 VSechny tfi zminéné dokumenty otiskujeme na ndsledujicich strankdch tohoto Bulletinu.
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DOPLNEK Q — PRAVIDLA PRO VLECENI
(Poznamka. — Viz Hlava 3, ust. 3.1.5)

1. Definice

Vle€eni (dale aerovlek nebo vlek) je let, pfi kterém
motoroveé letadlo, pfipadné sportovni létajici zafizeni —
ultralehky letoun fizeny aerodynamickymi prostredky
(ULL), vleGe kluzak/kluzaky za ucelem vzletu
a nasledného stoupani do vySky a prostoru, vhodného
pro zamySlenou ¢innost kluzaku nebo jeho prepravy
do mista planovaného pfistani, které je jiné nez letisté
vzletu. Vie€eni je také let, pfi kterém letadlo vleCe
transparent.

Poznamka 1: ULL je letoun, jehoZ spolehlivost
(vé. pohonné jednotky) nebyla prokazana v rozsahu
jako u letount podléhajicich schvaleni prislusnym
leteckym dradem.

Poznémka 2: Aerovieky provadéné ULL se nepovazuji
za letecké prace a nemohou byt realizovany za ucelem
zisku, ale toliko za Ghradu nakladt spojenych s jejich
provedenim.

2, Aerovleky — obecné
2.1 K aerovleklim musi byt pouzito pouze
ktomuto G€elu schvalené letadlo vybavené

schvalenym vleCnym zafizenim, zpétnym zrcatkem
amusi byt pouzito vle¢né lano stanovené délky dle
ust. 2.5, s nejméné jednou mechanickou pojistkou
o stanovené pevnosti. K aerovlekdm miize byt pouzit i
k tomuto ucCelu schvaleny ULL. Velitel letadla musi
aerovleky provadét v souladu s postupy a omezenimi
uvedenymi v letové pfiru¢ce pouzitého letadla a pfi
dodrzeni nasledujicich ustanoveni tohoto Doplriku.

Poznamka: Pri schvalovani ULL pouZivanych
k aerovlekim se postupuje v souladu se schvalenymi
postupy povéfené osoby.

2.2 Velitel vle¢ného letadla musi byt drzitelem
kvalifikace TOW (aerovleky). Pro aerovleky z ploch,
které nejsou letiStém, musi spinit dalSi podminky
uvedené v ust. 3.16.

2.3 Velitel kluzaku musi mit pro provadéni
vicevlekli nebo pro provadéni vlekli z ploch, které
nejsou letist€m dle ust. 3.16.4, zapséno v zapisniku
letd opravnéni na zakladé absolvovani vycviku dle
schvalené osnovy.

2.4 Provozovatel vle¢ného letadla je opravnén
stanovit povinnost vybaveni zachrannym padakem, je-
li to technicky mozné, nebo u ULL zachrannym
systémem, s jehoz pouzivanim musi byt pilot pfedem
fadné seznamen. Letova posadka kluzaku a pfipadné
cestujici musi byt pfi vlecich provadénych ve vysce
vétsi nez 1000 ft / 300 m AGL vzdy vybaveni
zachrannymi padaky. VSechny osoby na palubé
vleCného letadla nebo kluzaku, pro které plati
povinnost vybaveni z&chrannymi padaky, musi mit
v pribéhu celého letu tyto zachranné padaky fadné
pfipevnény ktélu za uCelem pohotového pouziti
v pfipadé nouze amusi byt sjejich pouzivanim
pfedem fadné seznameny.

25 Délky vle€nych lan

minimalni délka jednoduchého lana pro| 40 m
vleky z letist’

minimalni vzdalenost vzdalenéjsiho konce | 25 m
kratSiho lana od zadé vle¢ného letadla

u dvojvlekovych lan

maximalni délka nastavce lan| 5m
u dvojvlekovych lan (je-li pouzit)

minimalni rozdil délky lan u dvojvlekového | 20 m
lana

minimalni délka lana pro vleky zkratSich| 25 m
ploch které nejsou letisttm ve smyslu

ust. 3.16.4

minimalni délka lana pro vlek transparentu 20 m
3. Vleky kluzaku

3.1 Pfed vzletem musi byt vle¢né letadlo i kluzak
postaveny do osy vzletu.

3.2 Pfi dvojvleku se kluzak na krat§im lané stavi

blize k prodlouzené ose vle¢ného letadla nez kluzak
na delSim lané, ne vS8ak pfimo do osy. Osy obou
kluzakh musi byt rovnobézné s osou vzletu. Vle¢né
lano nesmi prochazet pod vySkovym kormidlem
pfedniho kluzaku, musi byt vzdaleno od okrajového
oblouku jeho vodorovné ocasni plochy minimalné
0,5 m. PFi bocni slozce vétru viéi ose vzletu se na
navétrnou stranu stavi kluzak na kratSim lané.

3.3 PFi vzletu musi pomocnik pfidrzovat kridlo
kluzéku v poloze vhodné pro pocatecni rozjezd dle
pokyn( pilota kluzaku. Pomocnik kluzak doprovazi pfi
pocate€nim rozjezdu. Vzlet s kfidlem kluzaku na zemi
je mozno provést pouze pfi vieku jednoho kluzaku a to
v pfipadé, Ze pilot kluzaku je o tomto zpusobu vzletu
fadné poucen letovym instruktorem. Pfi dvojvlecich
museji pomocnici pfidrzovat vnéjsi kfidla vzdy.
Pomocnik musi byt osoba fadné poucena. Nejedna-li
se o pilota nebo alespori zaka kluzaku, uréeného pro
tuto €innost osobou odpovédnou za provoz letisté
nebo osobou odpovédnou za provoz u provozovatele
letadla, odpovida za jeho pouceni pilot kluzaku.
Pouceni pomocnika musi zahrnovat seznameni se
signaly pfi aerovlekovém vzletu ajeho c¢innosti pfi
vzletu, aby nedosSlo pfi rozjezdu k pfipadnému
vychyleni kluzaku z osy vzletu.

34 Vle¢né lano se zapina nejdfive k vle€nému
letadlu a ke kluzaku az na pokyn jeho npilota.
Signalizator od okamziku pfipojovani vie€ného lana ke
kluzaku signalizuje ,stGj*. Po vydani pokynu pilota
kluzaku (zvednutou rukou) pomocnik u kfidla zvedne
kfidlo do polohy pro rozjezd a zvednutou rukou da
znameni signalizatorovi. Signalizator, stojici v zorném
poli  velitele vle¢ného letadla, ale v bezpecné
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vzdalenosti od pfedpokladané trasy okrajového
oblouku kfidla kluzaku/kluzaka pfFi rozjezdu, dava
pokyn veliteli vle€ného letadla k napinani vleéného
lana. Po plném napnuti vleéného lana (u dvojvlekl
vSech lan) pouzije signal ,pfiprava ke vzletu®, vizualné
OVefi, zda se zadné letadlo nenachazi pfed pfistanim,
zda je volny prostor pro vzlet a zda nejsou viditelné
zdvady na kluzaku. Poté vyda pokyn ke vzletu
signalem ,vzlet povolen®. V pfipadé, Ze pilot kluzaku
vypne vle¢né lano, nebo zjisti-li jakoukoli zavadu
branici bezpe€nému vzletu, signalizator pouzije signél
,Stj / zdkaz vzletu“. Paklize je na daném letisti
poskytovana sluzba ATC nebo AFIS, maji pokyny Ci
informace téchto sluzeb prednost pfed pokynem
ke vzletu vydanym signalizatorem, s vyjimkou signalu
,Stlj/zakaz  vzletu“. Funkci signalizatora musi
vykonavat osoba Ffadné poucena provozovatelem
letist€ nebo provozovatelem letadla a znald signal
uvedenych v ustanoveni 3.5 a povinnosti uvedenych
v tomto ustanoveni.

3.5 Signaly pouzivané pfi vzletech aerovleku

Pfi vzletu v aerovleku se musi pouZzit néktery z nize
uvedenych zpUsobu signalizace. Manualni signalizace
dle ust. 3.5.1 se musi pouzit pfi samostatnych letech
pilotnich zakd kluzakd.

3.5.1 Manuaini signalizace
SIGNAL ZPUSOB SIGNALIZACE
STUJ nebo VztyCeny Cerveny praporek,
ZAKAZ VZLETU bily praporek u pravé nohy

POJIZDEJ nebo
NAPINEJ LANO

Vzty€eny Cerveny praporek,
mavani bilym praporkem
v arovni pasu

LANO NAPNUTO VztyCeny bily praporek,
Cerveny praporek u levé

nohy

VZLET POVOLEN Mavnuti bilym praporkem ve
smeéru vzletu,
Cerveny praporek u levé

nohy

VySe popsané signaly vydava signalizator pomoci
prapork( drzenych v rukou. Cerveny praporek se drzi
vievé a bily vpravée ruce. Doporucené rozméry
praporku jsou 50 x 50 cm. Vyjimeéné lze pouzit
signalizaci rukama bez praporku.

3.5 Signalizace pomoci radiového spojeni

Jako signaly veliteli vle¢ného letadla se pouzivaji
pouze fraze ,stj*, ,napinej* a ,napnuto”, vydavané
pozemni radiostanici nebo pilotem kluzaku palubni
radiostanici.

3.6 Velitel vle€ného letadla se musi seznamit
s omezenimi vleCeného kluzaku, uvedenymi v jeho
letové pfiruCce a pfipadné se seznamit s metodikou
vzletu vle€eného kluzaku. Po celou dobu od okamziku
rozjezdu za UCelem vzletu az do okamziku vypnuti
kluzédku je velitel vle€ného letadla odpovédny za
bezpectné provedeni celého aerovieku a za dodrzovani
pravidel l1étani, a to i za velitele kluzaku. Velitel kluzaku
je odpovédny za bezpecné fizeni kluzaku ve vieku.

3.7 Velitel vie€ného letadla s kluzakem ve vieku
muaze vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém
krouzi jiny kluzak/kluzaky, pouze ve stejném smyslu
krouZeni. Nad krouzici kluzak mu(ze vlétnout pouze
v pfipadé vyskového rozestupu vétsiho nez 1000 ft
(300 m) ve stejném smyslu krouzeni. Velitel vieného
letadla musi neustale sledovat okolni kluzaky. Dojde-li
k nebezpeénému priblizeni k ostatnim kluzakam, musi
ihned stoupavy proud opustit. V zadném pfipadé
nesmi velitel vle¢ného letadla ve snaze vleCeny kluzak
ustfedit vytvofit nebezpeénou situaci pro ostatni
kluzaky. Toto v8ak nezbavuje piloty ostatnich kluzakd
povinnosti sledovat ostatni letadla a v pfipadé vzniku
nebezpeclné situace stoupavy proud opustit.

Poznamka: - Pro ucely tohoto ustanoveni je nutno za
LKluzak” povazovat jakékoli letadlo a jakékoli sportovni
létajici zafizeni, krouzici ve stoupavem proudu.

3.8 Velitel vleéného letadla musi provadét
vSechny manévry béhem letu (manipulace s pfipusti
motoru, zmény sméru nebo vysky letu) plynule tak,
aby na né pilot kluzaku mohl v€as a bezpecné
reagovat. Viek provadi do prostoru a vysky,
stanovenych pilotem kluzaku nebo v pfipadé pilotniho
Z&ka jeho instruktorem.

3.9 Signal k vypnuti dava velitel vleéného letadla
zietelnym  stfidavym naklanénim letadla kolem
podéiné osy letadla. Pilot kluzaku se muze vypnout
ina zakladé svého rozhodnuti. Sestup muze velitel
vle€ného letadla zahdjit az kdyz se bezpecné
presvédCi, ze je kluzak vypnut. Pfistavat s kluzakem
ve vleku je zakdzano kromé pfipadd nouze, kdyz
nejde vypnout vie¢né lano u vle¢ného letadla ani
u kluzaku.

3.10 Pfi dvojvleku vypina lano jako prvni pilot
kluzaku leticiho na delSim lané. Po vypnuti provede
zatacku na svou stranu.

3.1 Velitel vleéného letadla nesmi pfi sestupu
s lanem provadét prudké zmény sméru a vysky letu.
Provadéni akrobatickych prvkd slanem je zakazano.
Velitel letadla musi pfi sestupu sledovat okolni provoz
(véetné  paraSutistl) za  UCelem  zamezeni
nebezpecného sblizeni s ostatnim provozem a nesmi
kifizovat  vertikdlné nebo  horizontdlné  trasu
provozovaného letiStniho okruhu v jeho vysce.

3.12 Velitel letadla odhazuje vle¢né lano do
volného prostoru letisté z vysky 160 ft / 50 m. Nalet za
Ucelem shozeni lana muaze provadét vyhradné ve
sméru RWY, predal-li informaci o tomto umyslu ATC
nebo AFIS (je-li poskytovana) a podle vydanych
pokynud nebo informaci. Lano musi byt z provozni
plochy letist¢ co nejdfive odstranéno. Pfistavat
s vle€nym lanem je mozno za pfedpokladu, Ze volny
konec lana se poprvé dotkne zemé nejdfive az v pasu
pfed prahem RWY, na kterou je provadéno pfistani
aneni-li pfistani slanem provozovatelem letisté
zakdzdno. Nad v8emi pfirodnimi i umélymi
prekazkami, v€etné osob a zvifat musi byt konec lana
v minimalni vySce 10 m. Za pfekazku vysokou 5 m se
pro toto i dalsi ustanoveni tohoto doplfiku rozumi
jakékoli neuzaviené komunikace (silnice, cesty,
zelezni¢ni drahy, vodni toky atd.) &i pfistupné ucelové
plochy (parkovisté, hfisté, vodni plochy atd.).

25.9.2008
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3.13 Pojizdéni slanem musi velitel letadla
provadét tak, aby se lano pohybovalo kolem pfekazek
a osob vbezpetné vzdalenosti. V pfipadé
i kratkodobého odstaveni letadla s pfipojenym lanem
v prostoru kudy mohou pojizdét letadla nebo jiné
mobilni prostfedky, musi byt lano pfitazeno k letadlu
do maximalni vzdalenosti 5 m od vleéného zafizeni,
a to tak, aby se na lanu nevytvofily smycky.

3.14 Prelety s kluzakem/kluzaky ve vleku musi byt
provadény v minimalni vySce 1000 ft / 300 m nad
zemi, pokud ATC nestanovi jinak. Pro lety nad husté
zastavenymi misty plati ustanoveni 4.6 a 3.1.2
Pfedpisu L 2 Pravidla Iétani.

3.15 Velitel vleéného letadla pfi pfechodu do
klesani musi velmi pozvolna snizovat vykon motoru pfi
souCasném prevadéni letadla do mirného klesani pfi
stalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem ve vileku
musi byt provaddén pfi stélé rychlosti. Pilot kluzaku
musi udrzovat svoji polohu za vle¢nym letadlem
a s pouzitim vzdudnych brzd udrzovat vle¢né lano
v napnutém stavu. Dojde-li k provéSeni vle¢ného lana,
musi pilot kluzaku zamezit pfipadnému prudkému
napnuti lana mirnym vyboCenim do strany a po
napnuti lana opét vratit kluzak do puvodni polohy za
vle¢né letadlo.

3.16 Vleky z ploch, které nejsou letistém

3.16.1 Vleky kluzakl z ploch, které nejsou letistém,
Ize provadét pouze jako letecké prace ve smyslu
platnych pravnich predpisi aza predpokladu, ze
vyuziti takovychto ploch je sougasti Uradem vydaného
povoleni k provadéni leteckych praci.

3.16.2 Vzlety kluzak(i za letadlem z ploch, které
nejsou leti§tém, mohou provadét pouze piloti kluzakd,
pilotni Zaci ve vycviku pouze s instruktorem.

3.16.3 Aerovleky z udrzovanych ploch, uréenych pro
vzlety a pfistani (tzv. zaloznich vojenskych ploch,
schvalenych ploch pro SLZ) o minimalnich rozmérech
700 x 35 m mGze provést velitel letadla se zkuSenosti
minimalné 50 hodin letové doby pfi aerovlecich, z toho
minimalné 10 hodin letové doby pfi aerovlecich na
pouzitém typu letadla, pokud provozovatel letadla
nestanovil podminky pfisng&jdi. Typ vleCného letadla
neni omezen.

3.16.4 Aerovleky zploch, které nejsou letist€ém,
o minimalnich rozmérech 550 x 35 m muze provést
velitel letadla, ktery ma kvalifikaci TOW i kvalifikaci
WRK, nebo ma kvalifikaci TOW a opravnéni pro tyto
lety s konkrétnim typem letadla zapsano v zapisniku
lett na zakladé vycviku dle schvalené osnovy. K témto
vlekim musi byt pouzito vhodné letadlo (napf. Z-37,
Z-37T, L-60), které k tomuto ucelu urcil provozovatel
letadla. Provadét dvojvleky z takovychto ploch je
zakazano.

3.16.5 Za posouzeni vhodnosti plochy, ktera neni
letistém, odpovida velitel kluzaku. Informaci
orozmérech a stavu plochy, pfekazkach ve sméru
priblizeni, vzletu a v blizkosti plochy, sméru a rychlosti
vétru musi velitel kluzaku pfedat veliteli viecného
letadla pomoci radiostanice pfi pfiletu k této plose.
Velitel letadla pfed pfistanim provede obhlidku plochy

dle metodiky pro bezpecnostni pfistani z minimalni
vysky 20 m nad zemi a minimalné 10 m nad
pfekazkami. V pfipadé, Ze vle¢né letadlo ma ve vieku
vle€né lano, nesmi byt volny konec lana pod
uvedenymi  minimalnimi  vySkami. Pfistavani na
takovéto plochy s lanem je zakazano. Velitel vle€ného
letadla ma pravo, po zhodnoceni plochy za letu,
rozhodnout s kone€nou platnosti o pfistdni. Nesmi
vSak pfistat proti zakazu pfistani, ktery mu byl pilotem
kluzaku oznamen pomoci radiostanice nebo
signalizovan mavanim pazemi do zkfiZzeni nad hlavou.
Misto a smér pfistani vyty€i pilot kluzdku pomoci
plachet (tzv. ,T“), nebo pomoci kluzaku postaveného
pfedni ¢asti do sméru pfistani tak, aby netvofil
pfekazku pro pfistavajici letadlo, nebo jinym
domluvenym zplsobem. Neni-li domluveno jinak,
velitel letadla pfistdva vpravo od takovéhoto
vyznaceni.

3.16.6 Velitel vlecného letadla odpovida pred
vzletem za celkové zhodnoceni situace pro vzlet na
zakladé posouzeni délky, Sifky, sklonu a uUnosnosti
povrchu, hmotnosti vleGeného kluzaku a vle€ného
letadla, sméru a rychlosti vétru, teploty vzduchu,
pfekazek ve sméru vzletu apod.

3.16.7 Za pouceni osob na ploSe, v&etné pfipadného
pomocnika u kfidla kluzaku, odpovida pilot kluzaku.
Informaci o napinani a napnuti vle¢ného lana dava
veliteli vle¢ného letadla pilot kluzaku radiostanici.
Neni-li to mozné, dava signal pomocnik u kfidla
zdvizenim ruky po dobu napindni a mavnutim ve
sméru vzletu po napnuti.

3.17 Nouzové ptipady pfi vleGeni kluzakud

3.17.1 Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do
nadzvednuti vleéného letadla od zemé k umysinému
nebo neumysinému vypnuti vle€ného lana od kluzaku
nebo od vle¢ného letadla, musi byt provedeny postupy
k zabranéni narazu kluzaku do vle¢ného letadla.
Paklize je zbyvajici délka RWY/plochy dostate¢na pro
preruseni vzletu, snizuje velitel vle€ného letadla po
dostate¢né ¢asové prodlevé pozvolna rychlost a mirné
vyboci, pokud je to mozné, z pavodniho sméru vzletu
do prostoru bez prekazek. Pilot kluzaku ihned zahaji
Cinnost pro bezpelné zastaveni nebo pfipadné
pfistani s pouzitim plného vysunuti vzduSnych brzd
anasledné mechanické brzdy podvozku, sleduje
vleCné letadlo a pokud je to mozné, vybodi
z ptvodniho sméru do volného prostoru. V pfipadé, ze
nelze odvratit jinak srazku s vle€nym letadlem, musi
vybocit za pomoci polozeni kfidla na zem. Paklize je
po vypnuti vle€ného lana zbyvajici délka RWY/plochy
pro bezpec&né pozvolné preruseni vzletu nedostatecna,
pokraCuje velitel vie€ného letadla ve vzletu a kluzak
provede pfistani bez nebezpeli srazky s vlecnym
letadlem a vyuZije vySe popsanych postupli pro
zabranéni srazky s prekazkami na konci RWY/plochy
(navijak, porost za letistém apod.).

3.17.2 Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do
nadzvednuti vle¢ného letadla od zemé k ztraté tahu
pohonné jednotky a tim k neovlivnitelnému snizovani
rychlosti, nebo k jiné zavadé branici pokracovani ve
vzletu, vybo€i plynule velitel vleéného letadla co
nejdfive do volného prostoru, aby tim vytvofil prostor
pro kluzak. Velitel kluzaku postupuje obdobné jak je
uvedeno v ust. 3.17.1. Vle€né lano musi vypnout
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neprodlené jak velitel vle¢cného letadla tak pilot
kluzaku.
3.17.3 Dojde-li  kvypnuti vle€ného lana po

nadzvednuti vle¢ného letadla od zemé, pokracuje
velitel vle€ného letadla ve vzletu a pilot kluzaku
provede vynucené pfistani na zbyvajici Cast letisté
nebo do terénu. Provést pfistani na letisté proti sméru
vzletu mdze pouze za predpokladu, Ze vyska nad zemi
a prekazkami, smér a rychlost vétru, vykonnostni
parametry kluzaku a aktualni rychlost letu umozni
srovnat pfiény naklon pred pfistanim v minimalni
vySce 25 m nad zemi. V pfipadé bo¢ni slozky vétru by
zatacka méla byt provedena proti vétru.

3.17.4 Dojde-li ke ztraté tahu pohonné jednotky
nebo k jiné zavadé branici pokraCovani v letu az ve
fazi po nadzvednuti vie€ného letadla od zemé, vypne
velitel vie€ného letadla ihned vle¢né lano a s ohledem
na povahu zdvady provede vynucené pfistani. Je-li to
mozné (nejde o Uplnou ztratu tahu pohonné jednotky a
letadlo je ovladatelné) a vzhledem k situaci vhodné,
nasméruje letadlo pfed vypnutim kluzaku k letisti. Pilot
kluzéku FeSi situaci dle vysky a prostoru, ve kterém
k vypnuti doslo.

3.17.5 Vynucené pfistani vle¢ného letadla nebo
kluzaku slanem je kromé pfipadd krajni nouze
zakazano. Zlstane-li vle¢né lano zapnuté u kluzaku
a je-li vySka letu dostate€na, zalétne pilot kluzaku nad
letiSté, vle€né lano odhodi do volné casti letisté
a provede pfistani. V pfipadé nutnosti odhodit vle¢né
lano mimo letistg, pfipadné az pred pfistanim, musi
pilot kluzaku zvolit takové misto a vySku letu, aby
nedoslo k ohrozeni osob a majetku na zemi a pfi letu
s visicim lanem byla dodrzena minimalni vySka konce
vle€ného lana nad pfekazkami uvedena v ust. 3.12.

3.17.6 V pfipadé, Ze pilot kluzaku nevypne ani po
opakovaném znameni vle¢né lano, doleti velitel
vleéného letadla s kluzakem nad letisté a tam kluzak
vypne. Pilot kluzaku se nad volnym prostorem letisté
pokusi visici lano vypnout. Nepodafi-li se lano ani po
opakovanych pokusech vypnout, pfistava pilot kluzaku
s visicim lanem pfi dodrzeni bezpecné vySky volného
konce lana nad prekazkami (vCetné porostu pred
leti§tém). Let s visicim lanem a pfiblizeni na pfistani
az do vySky nad zemi cca 1,5 m by mélo byt
provedeno rychlosti o cca 10 — 20 km/h vySSi nez je
rychlost stanovena letovou pfiruCkou daného typu
kluzaku.

3.17.7 'V pfipadé vzniku nouzové situace, kdy po
opakovanych pokusech nejde vleéné lano vypnout ani
u vle¢ného letadla ani u kluzaku, musi se pilot kluzaku
pokusit pfetrhnout lano mechanickym namahanim.V
krajnim pfipadé musi byt provedeno pfistani
s kluzakem ve vleku. Velitel vle€ného letadla provede
pozvolny sestup (viz ust. 3.15) a pfiblizeni na pfistani
s ohledem na moznosti kluzaku sledovat bezpecné
drahu letu. Pilot kluzaku musi vle¢né letadlo pozorné

v prostoru pfiblizeni na pfistani a délky RWY
nevyhovujici, mél by velitel vie€ného letadla zvolit pro
pfistani jiné vhodné letisté. Pilot kluzaku musi po
pfistani  pouZzit intenzivn€ mechanickou brzdu
podvozku a plné vychylky vzdusnych brzd k zamezeni
pfiblizovani kluzaku kvle¢nému letadlu a prejeti
vle&ného lana.

3.17.8 Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi do
nadzvednuti vie¢ného letadla od zemé (zpUsobi
nebezpecné vyboceni), musi vypnout vle¢né lano.
Stejné vyreSi nebezpecnou situaci i velitel vieéného
letadla sam, paklize pilot kluzaku v&as nevypne vie¢né
lano. Dale oba feSi nastalou situaci jak je uvedeno
v ust. 3.17.1.

3.17.9 V pfipadé, ze se pilotovi kluzaku nepodafri
v pribéhu horizontalniho nebo klesavého letu
ve vleku, napf. pfi letu vturbulenci, zabranit
vyraznému prové3eni vleéného lana ani pouzitim
vzdusnych brzd nebo mirnym vybocenim s naslednym
navratem do pUvodni polohy po jeho napnuti a hrozi-li
nebezpeCné sblizeni nebo dokonce predlétnuti
vle€ného letadla, musi vypnout vle¢né lano. Vypnout
vle€né lano musi i pfipadé, ze neni schopen bezpecné
udrzet polohu kluzaku za vleénym letadlem (napf. pfi
ustfedovani ve stoupavém proudu). Nasledné pilot
kluzaku postupuje dle konkrétnich podminek, a to bud
vyuzitim stoupavych proudd nebo nouzovym pfistanim
na nejbliz8§im letisti nebo na vhodné plose v terénu.

3.17.10 V pfipadé vzniku jakékoli nefesitelné havarijni
situace pfi vleku jsou posadky vle€ného letadla
i kluzaku v€etn& cestujicich opravnéni  pouzit
zachranny padak, paklize vySka umoziuje jeho
pouziti. Pfed opusténim kabiny musi velitelé vie¢ného
letadla i kluzadku, pokud je to mozné, vypnout viecné
lano a nasmérovat letadlo do prostoru, kde jeho pad
nezplsobi ohrozeni osob a majetku na zemi.

3.17.11 Pokud to nouzova situace dovoli, jsou
posadky povinny vyuzivat radiového spojeni jak mezi
sebou, tak i s pfislusnym stanovi§tém ATC nebo AFIS

k pfedani informaci o vzniklé nouzové situaci
a o svych rozhodnutich a umyslech jak ji budou feSit.
3.18 Provadéni vice nez dvojvlekd kluzakd
podiéha schvaleni Ufadu na zakladé Zadosti
a navrzené metodiky.

4. Vleky transparentu

4.1 Pro vleky transparentl plati obdobné téz ust.

3.16.1. ZpUlsobilost letadla pro vleky, kvalifikace jeho
velitele a délka vle€ného lana viz ust. 2. Velitel
vle€ného letadla musi byt déle fadné seznamen se
zvlastnostmi této Cinnosti se zaméfenim na pfipravu
transparentu, jeho rozvinuti, zplsob vzletu, vliv
vleCeného transparentu na fizeni a vykony letadla
a feSeni nouzovych pfipadu za letu.

sledovat a za pomoci vzduSnych brzd udrzovat 42 Velitel letadla je povinen pred vzletem
napnuté lano. Velitel vie€ného letadla musi po pfistani  zkontrolovat transparent, jeho stav a spravné
za pouziti pfipusti motorové jednotky sniZovat rychlost  zgvaseni.

dojezdu pozvolné, aby zabranil pfiblizovani kluzaku

k Ievt_adlu: Z2a ’timto Ucelem musi pfistévt _t’al’<, aby 4.3 Vzlet je mozno provést bud' s transparentem
vyu2|teIrJa Idell'(a RWY. byl‘? C!E)SvtaCUJICIV pro rozvinutym a pfipojenym k vle¢nému letadlu jiz na
prodlquzeny dojez,d' J.e'“ dane Iet|§te pro_resen zemi nebo vzlet provést s kotvou pfipojenou na
takovéto nouzove situace zhlediska prekaZek vle€ném lané, na kterou se transparent zachycuje az
25. 9. 2008
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nasledné pfi jejim vleCeni ve vhodné vySce mezi
brankou, kde je vle€¢né lano transparentu zavésSeno.
Velitel vleéného letadla mize byt o vySce vlecené
kotvy  pfi priblizovani k brance informovan
prostfednictvim radiostanice ze zemé. Branka musi
byt na provozni ploSe jen po dobu nezbytné nutnou.

4.4 Pfi letech s transparentem musi byt dodrzeny
minimalni vySky letu podle ustanoveni 4.6 a 3.1.2
Pfedpisu L 2 Pravidla létani. Velitel letadla musi pfi
stoupani, vlastnim letu, pfi klesani a pfiblizeni na
odhoz transparentu dbat zvySené opatrnosti
s ohledem na ostatni letovy provoz.

4.5 Velitel letadla odhazuje transparent do
volného prostoru letisté zvysky 160 ft / 50 m.
Transparent musi byt v co nejkrat§i dobé z provozni
plochy odstranén.

4.6 Nouzové pfipady pfi vie€eni transparentd

461 PFi jakémkoli nenormalnim prabéhu rozjezdu

je nutno rozjezd okamzité preruSit a transparent
odhodit.
4.6.2 Dojde-li k ztraté vykonu pohonné jednotky pfi

rozjezdu nebo pocate€nim stoupani, musi velitel
letadla transparent ihned odhodit a feSit vzniklou
situaci dle okolnosti.

4.6.3 Dojde-li pfi letu k pfetrzeni nékterého lana
zavésu, roztoCeni transparentu, ztraté stability
transparentu, jeho roztrhani nebo ztraté zavazi, musi
velitel letadla rozhodnout o dalSim pokracovani letu
s ohledem na bezpecnost dal$iho letu a moznost
samovolného utrZeni transparentu a jeho padu na
zem.

46.4 Vpfipadé, ze se velitel letadla rozhodne
v jakémkoli nouzovém pfipadé transparent odhodit
mimo letist€, musi jej odhodit nad mistem, kde
nedojde kohroZeni osob a majetku na zemi ani
ostatnich pfipadnych letadel nebo vSech druhl
sportovnich |étajicich zafizeni vyskytujicich se v tomto
prostoru.

5. Aerovileky provadéné pomoci ULL

5.1 Pro aerovleky kluzakl provadéné pomoci
ULL plati vSechna ustanoveni tohoto Doplfiku, pokud
v ust. 5 neni stanoveno jinak.

Poznémka 1: Vieceni sportovnich létajicich
zafizeni jinymi sportovnimi létajicimi zafizenimi se ridi
zvlastnimi predpisy.

52 Omezeni

5.2.1 Pro kazdy ULL schvaleny pro aerovieky musi
byt v Letové pfiruéce daného ULL nebo rovnocenném
dokumentu stanoveno:

a) maximalni vzletova hmotnost kluzaku, ktery mize

¢) hodnota tahové pojistky vlie€ného lana.

Kazdy ULL schvéleny pro aerovieky je pro vileky
schvalen povéfenou osobou. Kazdy let ve vieku za
ULL je proveden na vlastni nebezpeci vSech osob na
palubé kluzaku. O této skutecnosti musi velitel kluzaku
pfed vzletem nebo sérii vzletl ve vleku za ULL poucit
vS§echny osoby na palubé kluzaku.

5.2.2  Pri vleku nesmi byt na palubé ULL jina osoba
nez velitel ULL.

5.2.3 Vlek provadény pomoci ULL do vinového
proudéni je zakazan. V pfipadé neplanovaného vstupu
do oblasti vinového proudéni musi velitel ULL tento
prostor co nejrychleji opustit.

524 Vlek vice nez jednoho kluzaku provadény
pomoci ULL je zakazan.

52,5 Vleky transparentll provadéné
prostfednictvim ULL jsou zak&zany.

526 Vleky kluzdku skfidlem na zemi (bez
pomocnika) za ULL jsou zakazany.

5.2.7  Vleky kluzaku z terénu provadéné

prostfednictvim ULL jsou zakazany.

5.2.8 Vpfipadé, ze se pilotovi kluzaku nedafi
udrzet spravnou trajektorii letu za vle€nym ULL, musi
v&as vypnout vleéné lano.

5.29 Nouzové postupy, uvedené v ust. 3.17 tohoto
Doplriku, se doplfiuji o povinnost pilota kluzéku
bezprostfedné reagovat na pouziti zachranného
systému ULL v kritické situaci za ucelem zabranéni
stfetu s padakem zachranného systému.

5.2.10 Kazdy pilot kluzaku musi byt pfed prvnim
vzletem ve vleku za ULL Fadné poucen osobou
s kvalifikaci instruktora kluzaki a se zkuSenostmi
zvlekll za ULL o zvlastnostech takového vzletu se
zaméfenim na vliv kluzaku na ULL ve vSech fazich
letu zhlediska poméru hmotnosti kluzaku vUGgi
vleknému ULL a na moznost vysazeni pohonné
jednotky ve vSech fazich letu.

5.2.11 Pii kazdém letu ve vleku za ULL musi byt
kluzdk vybaven Stitkem umisténym na misté
viditelném pro kazdou osobu na palubé kluzaku
s jasné Citelnym textem: ,Provedeni aerovleku za SLZ
je na vlastni nebezpe€i osob na palubé tohoto
kluzéku. SLZ nepodléha schvaleni UCL."

5.2.12 Aerovleky z udrzovanych ploch uréenych pro
vzlety a pfistani (tzv. zaloznich vojenskych ploch,
schvalenych ploch pro SLZ) o minimalnich rozmérech
550 x 35 m se smi provadét pouze po vynucenych
pfistani. Takové aerovleky mlze provést velitel ULL se
zkuSenosti minimalné 50 vzletd a pfistani pfi
aerovlecich, z toho minimalné 25 vzletl a pfistani pfi

vléct; aerovlecich na pouZittm typu ULL, pokud
b) rozsah rychlosti v aerovleku (minimalné nejnizsi provozovatel ULL nestanovil podminky prisnéjsi.
bezpecénou rychlost v aerovleku);
25. 9. 2008
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Doplnkové pozadavky pro viekani kluzaki
ultralehkymi letouny (SLZ)
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Pro ultralehké letouny — SLZ, které mohou byt pouzZivany pro vilekani kluzaku,
a pro viastni aerovlek plati nasledujici doplrikové pozadavky:

A.Vseobecné
1. Aerovlek se sklada z vle€ného ultralehkého letounu s vybavenim pro vle€eni a vle€eného kluzaku.

2. Vybaveni pro vle€eni se zpravidla sklada z nasledujicich ¢asti:
vle¢ny zavés

vypina¢ vlec¢ného lana

méfici zafizeni kritické teploty chodu motoru

zartizeni pro sledovani vle€eného kluzédku béhem vleku

vle¢né lano s pojistkou

3. Kluzaky mohou byt vlekany pouze témi ultralehkymi letouny, které jsou pro vlekani schvaleny a které odpovi-
daji tomuto schvaleni.

4. Schvaleni k vlekani bude udéleno, pokud Zadatel prokaze pfislusnému inspektorovi technikovi ULLa, bud
v ramci typovych zkousek nebo doplfikovych zkousek, ze jsou spinény vSechny zde uvedené pozadavky (u
Typovych letount rozhoduje Hlavni inspektor technik).

5. Schvaleni k viekani a podklady nutné pro Upravu se uvadgji v dokladech k schvaleni letové zpUsobilosti.
Schvaleni k vlekani je zapsano v Technickém prikazu SLZ. Zapis provede Ustfedni rejstfik LAA na zakladé

letounu se uvadéji v Letové pfiru¢ce, popfipadé v dopliiku k Letové pfirucce.

Doplrikové poZadavky pro viekani kluzaku ultralehkymi letouny (SLZ) str. 1



B.

VI.

Navrh a konstrukce

Paka na ovladani vle€ného zavésu musi byt umisténa tak, aby byla pohodIné dosazitelnd z kazdé polohy
rukou, ktera ovlada plynovou paku, a aby mohla byt ovladana ,tahem®, aniz by to mélo vliv na bezpecné
fizeni ultralehkého letounu.

Paka musi byt natfena zluté. Pobliz paky musi byt umistén vystrazny Stitek ,Vleény zavés“. Chod paky ma
byt nejméné 50 mm a nesmi prekrocit 120 mm.

Ovladaci tahlo mezi pakou a zavésem musi mit lehky chod.

Ovladaci sila pro vypnuti zavésu nesmi pfekrocit 200 N, pokud je hak vle€ného zavésu zatizen silou Q
pfi smérech zatizeni stanovenych v Kapitole E./1

nom

Vypinaci paka musi byt v pilotni kabiné umist&na tak, aby ovladaci sila mohla byt lehce vyvozena.
Ukazatel kritické teploty chodu motoru

V zorném poli pilota musi byt umistén ukazatel kritické teploty chodu motoru s varovnym upozornénim
(oznacenim) mezni pfipustné teploty, ktery slouzi ke kontrole kritické teploty motoru pfi aerovleku.
Kriticka teplota chodu motoru je definovana jako teplota, pfi niz je poprvé dosazeno maximalni pfipustné
hodnoty pfi maximalnim trvalém vykonu motoru.

Zarizeni pro sledovani vie€éeného kluzaku béhem vieku

Pilotovi vile€ného letounu musi byt umoznéno, aby mohl bez zvlastnich obtizi a bez vétSich pohybl hlavy
trvale pozorovat vle€eny kluzak. K tomu uréené zafizeni musi davat klidny, jasny obraz kluzaku. Kluzak,
nebo alespon jeho ¢ast, musi byt viditelny v celém rozsahu kuZele s vrcholovym uhlem 60°.

Vlec¢né lano a pojistka

Mohou byt pouzita pouze nekovova lana (napf. polyamidova, polyesterova atd.). Protazeni vile¢ného lana

pfi dovoleném zatizeni smi byt nejvice 30%. Spoje lan maji byt chranény proti opotfebeni (otéru) vhodnym
prevlekem (povlakem). Skutecna pevnost vle€ného lana nema byt vysSi nez zatizeni lana udané vyrobcem
ultralehkého letounu. Pokud je pouzito lano s vy$Si pevnosti, musi mit pojistku s maximalni odpovidajici pev-
nosti tak, aby byla zajisténa ochrana ultralehkého letounu i kluzaku. Lano ma mit délku 40 az 60 m.

Vieény zavés

Vle€ny zavés musi pfenést zatiZzeni stanovené v Kapitole E. Musi byt zabudovan tak, aby nemohlo dojit
k zadné kolizi vie€ného lana s fidicimi plochami UL-letounu pfi smérech zatizeni stanovenych v Kapitole
E./1. Vypnuti musi byt mozné pfi maximalnim povoleném zatizeni v celém rozsahu kuzele s vrcholovym
uhlem 60°.

Vle¢ny zavés musi byt dostate¢né chranén pred znedisténim.

Palivova cerpadla

Pokud je podle smérnice UL 2 ¢ast |., Kapitola E.Il.2 (b) pro bezproblémovy chod motoru nutné pouziti pali-
vového Cerpadla, musi byt rovnéz zabudovano nouzové palivové Cerpadlo se zpétnym ventilem zapojené
paralelné, které v pfipadé poruchy primarniho palivového Cerpadla okamzité doda motoru palivo. Pohon nou-

zového palivového Cerpadla musi byt nezavisly na pohonu primarniho palivového &erpadla.

Pokud jsou primarni €erpadlo a nouzové Cerpadlo stale sou€asné v provozu, musi byt pouzit bud ukazatel
nebo jiné zafizeni, které by signalizovalo poruchu nékterého z ¢erpadel.

Cinnost kteréhokoliv z &erpadel nesmi ovliviiovat chod motoru tak, Ze by mohla vzniknout nebezpeéna situa-
ce, a to nezavisle na vykonu motoru nebo fungovani motoru nebo fungovani jinych ¢erpadel motoru.
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C. Kluzaky

1.

2.

Kluzaky, které je pfipustné viekat, jsou uréeny podle hmotnosti a stoupaci rychlosti aerovleku. Pfipustné hod-
noty hmotnosti kluzédku se stanovuji letovymi zkouSkami. Potfebné rychlosti se ur€uji podle Kapitoly D./5.

Typy kluzaku, které uvedeny UL letoun muze vilekat, jsou uvedeny v letové pfiru¢ce vle¢ného letounu.

D. Letové vlastnosti aerovieku

1.

2.

Pro prikaz plnéni pozadavkl k vle¢eni kluzaku ultralehkymi letouny musi byt provedeny zkousky s kazdym
typem kluzédku. PFfitom maji byt ové&feny pfi maximalni vzletové hmotnosti jejich aerodynamické vlastnosti,
rozsah rychlosti a chovani na zemi tak, aby dosazené vysledky lezely na bezpe&né strané.

Délka startu aerovleku pro maximalni hmotnost a klidné ovzdusi od klidového stavu po dosaZeni vySky 15 m
musi byt stanovena na suchém, rovném, kratce stfizeném travnatém povrchu pfi normalnich podminkach.
Muaze byt nejvySe 600 m.

Poznamka: Délka uvedena v Letové priru¢ce se urci jako stfedni hodnota ze Sesti prikaznych letd.

3.

Cas pro vystup od odlepeni do vysky 360 m nad mistem startu nesmi piekrogit 4 minuty, pficemz
+ je pouzito startovniho (maximalniho) vykonu
- klapky se nachazeji v poloze pro start.

Nejlepsi stoupaci rychlost aerovleku musi byt vy8si nez 1,5 m/s po opravé na standardni atmosféru
v nadmorské vySce 450 m a
+ je pouzito startovniho (maximalniho) vykonu
se zatazenym podvozkem (pokud stroj ma zatahovaci podvozek)
s maximalni vzletovou hmotnosti
s klapkami v poloze stanovené pro stoupavy let a bez pfekroCeni vSech stanovenych teplotnich omezeni.

2 gast |., Kapitola B./V.3. (a) a (b) plati rovnéz pro aerovlek.

Provozni omezeni ultralehkého letounu nesmi byt pfekroCena v Zadné fazi viecného letu.

Provozni omezeni motoru nesmi byt pfekroCena v Zadné fazi vle€ného letu.

Start a vle¢ny let nesmi vyzadovat zadné mimoradné schopnosti pilota ultralehkého letounu nebo mimorad-
né pfiznivé podminky. Pokud se kluzak nachazi mimo normalni vle€nou polohu uvnitf kuzele s vrcholovym

Uhlem 60°, nesmi znovuobnoveni normalni letové polohy vyzadovat zadné zvlastni schopnosti pilota ultraleh-
kého letounu.

. Pevnost

Pfedpoklada se, Ze aerovlek se ve vychozim stavu nachazi v ustaleném vodorovném letu, a Ze ve vle€ném
lané puasobi sila 500 N (pokud nejsou k dispozici pfesnéj$i hodnoty) na vleény zavés v nasledujicich smé-
rech:

(1) dozadu ve sméru podélné osy trupu

(2) v roviné vychylené od sméru podélné osy trupu pod Uhlem 20° vzad dol{

(3) v roviné vychylené od sméru podélné osy trupu pod uhlem 40° vzad nahoru

(4) v roviné vychylené od sméru podélné osy trupu pod uhlem 30° vzad do boku

Predpoklada se, ze aerovlek se nachazi v podminkach stanovenych podle Kapitoly E./1. a zatizeni vle€ného
lana nahle vzroste z ddvodu zatiZeni Skubnutim na hodnotu 1,0 Q.. Z tohoto vznikajici zatizeni lana musi
byt uvedeno do rovnovahy posouvajicimi a momentovymi setrvacnymi silami.

Doplrikové poZadavky pro viekani kluzaku ultralehkymi letouny (SLZ) str. 3



Q,,om J& maximalni nominalni pevnost schvalené pojistky aerovleku.
Doporuceni: Nominalni pevnost by nikdy neméla byt volena niz§i nez 2000 N, za
doporugenou hodnotu lze povazovat 3000 N.

4. Uchyceni vle¢ného zavésu musi byt navrzeno na provozni zatizeni 1,5 Q,,,, které pusobi ve smérech sta-
novenych v Kapitole E./1.

F. Provozni omezeni a udaje

1. V Provozni pfiru¢ce vle€ného letounu musi byt uvedena nasledujici udaje:
(1) maximalni hmotnost ultralehkého letounu v aerovieku
(2) maximalni hmotnost a typ vle€eného kluzaku
(3) maximalni nominalni pevnost vle€ného lana v misté stanovené pojistky
(4) nejnizsi rychlost vile€eni, rychlost pfi nejpfiznivéjsi stoupavosti a délka vzletu pro schvélené typy kluzaka,
které byly prokazany zkouskami. Dale mohou byt napfiklad uvedeny dal$i typy kluzaku, jejichz odpovidajici
vlastnosti jsou srovnatelné s odzkouSenymi typy.
Kromé toho musi byt uvedeno, nakolik se prodluzuje délka vzletu vlivem vysoké travy, dedtovych kapek, nebo
znecCisténi nosnych ploch (nabézné hrany), stejné tak jako vysoké teploty vzduchu.

2. V kabiné musi byt vedle rychloméru umistén Stitek ,Pozorné sleduj rychlost vieceni!®.

3. Na vle€eném kluzaku musi byt v oblasti zapinani vleéného lana umistén dobfe viditelny Stitek, na némz je
uvedena maximalni nominalni pevnost pojistky vle¢ného lana.

4. U ultralehkych letount pouzivanych k vle¢eni kluzakl se provadeéji prohlidky a kontroly pfedepsaného typu
a rozsahu podle udaji vyrobce motoru a dokumentuji se v pfislusnych provoznich zaznamech.

5. Pozadavky podle UL 2 &ast |., Kapitola G./Il.3. (a) — Udaje o normalnich a nouzovych postupech — se pouZi-
vaji i pro aerovlek, pokud se ho tykaji.
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Doplnék é. 1 k priloze - lIl. Doplikové poZadavky pro viekani kluzakii ultralehkymi letouny predpisu UL — 2

Postupy schvalovani technické a letové zpisohilosti ultralehkych letounii
k viekani kluzaki (vyjma kluzaka ultralehkych)

Aerovleky kluzakl provadéné pomoci ultralehkych letounl aerody-
namicky fizenych (dale jen ,ULL") jsou povoleny na zakladé Dopli-
ku Q - PRAVIDLA PRO VLECENi leteckého predpisu L2 - Pravidla
Iétani Uc¢inného ode dne 25. zafi 2008.

Postupy pro schvalovani technické a letové zpUsobilosti ULL pro
vlekani kluzak( (kategorie vy$Si neZ jsou ultralehké kluzéky) byly
projednany s Ministerstvem dopravy — odborem civilniho letectvi.

Typy ULL pro viekani:

K vlekani Ize pouzit pouze ULL, kterym byl vydan Typovy prukaz
LAA CR a sou&asti typové certifikace je schvalené vle¢né zafizeni.
ULL postavené amatérsky, které neodpovidaji Typovému prikazu
LAA CR, nelze k vlekani kluzak( pouZzit.

Zadatel: )

Vyrobce, pfipadné drZitel Typového prikazu LAA CR, miZe podat na
technicky usek LAA CR pisemnou zadost o provedeni dodate¢nych
zkousek daného typu ULL a na jejich zakladé rozsifit Typovy prikaz
LAA CR uvedeného typu o moznost pouziti ULL k vlekani kluzakd.

V zadosti uvede:

— typovy ndzev letounu

— pouZity motor (pouZité motory)

— pouzité vrtule, pfipadné dalSi typy vrtuli

— Uhel nastaveni vrtulovych listli

— maximalni vzletova hmotnost kluzaku v aerovleku

Zadatel dod4 nasledujici dokumentaci:
— vykresovou dokumentaci zastavby vle¢ného zafizeni
— pevnostni vypocCet zastavby podle podminek Pfilohy Ill. pfedpisu
uL-2
- ve$kerou technickou dokumentaci k pouZitému typu vypinaciho
zafizeni, v€etné jeho certifikatu
- popis, dokumentaci a fotodokumentaci plnéni pozadavkl Pfilohy
[I. pfedpisu UL-2:
paka vypinace vlietného zavésu
ukazatel kritické teploty chodu motoru
zatizeni pro sledovani vle¢eného kluzéku béhem letu
vle€né lano s pfipojovacimi krouzky a pojistka
palivova erpadla.

Za dohledu inspektori technikii LAA CR povétenych Hlavnim
inspektorem techniky budou provedeny nasledujici zkousky:
— pevnostni zkousky zavésu a trupu podle bodu E PFilohy Ill. pfedpi-
suUL-2
— letové zkousky podle bodu D PFilohy IlI. pfedpisu UL — 2:
letové zkousky budou provedeny s kluzdky az do povolené
maximalni vzletové hmotnosti
zkousky budou provedeny pilotem jmenovanym vyrobcem (po
dohodé s LAA CR), s kvalifikaci zkusebni pilot a vlekar vydanou
LAA CR
pilot viekaF odpovida za vlecny letoun, vie¢né lano a pouzitou
bezpecnostni pojistku
ovéfovani letovych vlastnosti a vykonl provadi pilot kluzéku
s opravnénim inspektor kluzaku (pro letové zkousky doporucu-
jeme logger)
pinéni podminky maximalni délky vzletu do vySe 15m zabez-
peci pozorovatelé s pfislusnym vybavenim (pouziti loggeru je
nepresné)

vyhodnoceni letovych vykond provadi technicky isek LAA CR,
letové vlastnosti v aerovieku vyhodnocuje inspektor kluzéki
AeCR

zjisténé hodnoty budou zapracovany v letové pfiruéce v samo-
statné pfiloze

Po ukonceni véech zkouSek posoudi Zadost o rozSifeni Typového
prukazu LAA CR technicka komise LAA CR pfi oponentnlm jednani,
pfi splnéni stanovenych podminek rozhodne o rozsifeni Typového
prikazu LAA CR. Nasledné bude rozsiten Typovy prikaz LAA CR
0 moznost vlekani kluzaku.

Jednotlivé ULL:

— zastavbu vle¢ného zavésu u nové vyrobenych ULL s technickym
prikazem ,P“ provadi vyrobce, ktery potvrdi, ze zastavba odpo-
vida schvélené Typové dokumentaci

— zastavbu vle¢ného zavésu dfive firmou vyrobenych ULL daného
typu provadi vyrobce, ktery potvrdi, ze zastavba odpovida schva-
lené typové dokumentaci. Individuaini zastavba vle¢ného zafizeni
nesmi byt provadena

— zastavbu vieéného zavésu u letound s Typovym prilkazem LAA CR
vyrobenych ze stavebnic nebo podle vyrobni dokumentace
provede vyrobce (drzitel typové certifikace), ktery potvrdi, ze
zastavba odpovida schvalené typové dokumentaci.

Vyrobce, ktery proved| zéstavbu, provede zapis do letové pfirucky do

stati Provozni omezeni a Udaje v aerovleku:

— maximalni hmotnost ULL v aerovleku (pfi aerovleku mize byt ve
vlecném ULL pouze pilot)

— maximalni vzletova hmotnost vlie¢eného kluzaku

—maximalni pevnost vle¢ného lana v misté stanovené pojistky
- pevnost pojistky
maximalni povolena rychlost v aerovleku a délka vzletu pro ove
fovany typ kluzaku pfi maximalni vzletové hmotnosti, ktera byla
prokazana zkouskami.

Déle musi byt v letové pfiruce zaznamendna nasledujici provozni
omezeni. Zakazuji se vzlety s kluzdkem v aerovleku, které jsou
v rozporu s pravidly Iétani, s podminkami stanovenymi v Doplrfiku
Q - pravidla pro vle€eni, leteckého predpisu L2 — Pravidla létan,
vzlety z vysoké travy a vzlety za meteorologickych podminek, které
jsou nevhodné pro provoz ULL, pfipadné kluzéku. Déle musi byt
uvedeno, nakolik se prodiuZuje délka vzletu vlivem destovych kapek,
znedisténi nosnych ploch (ndbézné hrany), pfipadné vysoké teploty
vzduchu, pokud bylo prodlouZeni délky vzletu za uvedenych podmi-
nek fadné ovéreno.

Vyrobce vypIni Kontrolni protokol komplexnosti jednotlivého ULL
k vlekani kluzékd. Vzor Kontrolniho protokolu je pfilohou k tomuto
doplfiku.

Udrzba ULL:

— dlsledné musi byt dodrzovany intervaly Udrzby a kontrol v rozsahu
stanoveném vyrobcem motoru, véetné zapisu do letadlové knihy
letounu

— technické prohlidky vleéného zavésu se provadéji podle pokyn(
vyrobce

Vypracoval hlavni inspektor techniky
Védclav Chvéla



Kontrolni protokol komplexnosti jednotlivého letounu k vlekani kluzaki

Poznavaci znacka

OK -

Typ ULL

Motor

Vrtule

Zmé&feny uhel nastaveni listl
a misto méfeni

plni

Kontroloval / podpis

Pozn.

Vlecny zavés

Ptipevnéni zédvésu

Vypinac lana -zluty

Upevnéni vypinace

Vedeni k zavésu

Délka chodu vypinace

Kontrola sily pfi vypinani
pod zatizenim

Stitek ,,Vle¢ny zavés“

Zpétné zrcatko a jeho
pfipevnéni

Druhé nezévislé palivové
cerpadlo

Stitek vedle rychloméru:
,, Pozorn¢ sleduj rychlost
vleceni*

Zapsani provoznich omezeni a idaju d

o Provozni a letové prirucky

Max. hmotnost ULL
v aerovleku :

Sélo
obsazeni

Max. hmotnost kluzaku
v aerovleku : kg

Pojistka na lané
max. pevnost : N

Minimalni rychlost
aerovleku pro
UL letoun: km/h

Max. rychlost aerovleku
pro ULL: km/h

Nejlepsi stoupavost
ULL: km/h

Nouzové a normalni postupy
pro aerovlek (pokud se ho
tykaji)

Datum:

kontroloval:

podpis

razitko firmy




