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Nehoda PK na Rané u Loun dne 7. 4. 2006

Pilot:

48 let, PL B/T.

ZkuSenosti:

I6ta od r. 1994, nalet 80 hod. rocné,

kurz nacviku nestandardnich let. situaci.

PK:

Stream

Pocasi:

Var. vitr s termickymi intervaly ze SZ-JV do 4 m/s.

Popis udélosti:

Pilot odstartoval na vrcholu Rané smérem na JV. Po startu tocCil pra-
vou zatacku a pokraCoval min. rychlosti v letu podél svahu. V pro-
storu startovisté tocCil levou zatacku, pfi které doSlo k jednostranné-
mu pretazeni. Pilot reagoval uvolnénim fizeni, avSak v kyvu na velké
rychlosti narazil do svahu.

Zranéni:

Pilot si zpisobil t&zké zranéni.

Doporuceni LAA:
PrestoZe mél pilot velké pilotni zkuSenosti, doSlo k pretaZeni PK a pé-

du do negativni zatacky. Pilot absolvoval s PK ndcvik nestandardnich
letovych situaci @ mél velky ndlet. Nedd se proto urCit pfesné pricina
pretazeni. Presto je mozné, ze vliv na vznik tohoto rezimu mélo turbu-
lentni termické proudéni v dobé, kdy byly nasviceny obé strany sva-
hu. Podle vypovédi svédkil se dalo v rozpéti nékolika minut startovat
na obou stranach kopce.

Budte velmi obezietni pfi letech v malych vySkach, kdy nemate do-
statek Casu na feSeni vzniklé letové situace.

Nehoda PK na letiSti Bohunovice dne 12. 6. 2006

Pilot:

33let, cizi statni prislusnik.

ZkuSenosti:

Pilotni prikaz vydan v anoru 2000 LAA SR.
PK:

PPG Mantis 3, PK Alix.

Pocasi:

SV vitr 4-5 m/s s narazy 7 m/s.

Popis udalosti:

Pilot startoval do meteorologicky nevhodnych podminek pro let. Po
vzletu, bez ohledu na chovani PK, drzel pohonnou jednotku neustéle
na max. vykon. Padakovy kluzak byl po celou dobu letu v kyvech
a houpani a neustdle pod velkym uhlem nabéhu vyrazné za pilotem.
V jednom ze zhoupnuti PK doslo k vyraznému odlehceni nosnych Sidr
a vlivem toCivého momentu vrtule (pohonna jednotka neustdle na pl-
ny vykon) pfesel pilot pod padakem do rotace a doSlo k zatwistovani
(zakrouceni) nosnych $idr. Po dopadu v ddsledku nefiditelnosti PK
z vySky asi 20 m bylo na $idrach nejméné Sest zavit(.

Zranéni:

Pilot utrpél mnohacetna tézké zranéni.

Doporuceni LAA:
Létejte v podminkach, které odpovidaji vasim dovednostem. Ne kazdé

podminky jsou vhodné pro Iétani. Pilot nereagoval na zmény chovani
paddku a jeho let byl v podstaté nefizen.

Nehoda PK na Rané u Loun dne 12. 6. 2006

Pilot:

45 let, PL-A.

ZkuSenosti:

Pilotni prikaz vydan v listopadu 2004. Ndlet asi 20 hod.

PK:

Fides 28

Pocasi:

JV vitr kolem 5 m/s.

Popis udalosti:

Ve fazi pokusu o vzlet pfi nafouknuti vrchliku doSlo k zaklapnuti pravé
poloviny vrchliku a naslednému vleceni pilota po zemi. Pfi narazu do-
Slo k poranéni hlavy a ramene. Prilba pilota byla silné poSkozena i pres
fakt, Ze nedoSlo k padu z vysky. Pfi vleceni po zemi doSlo ndrazu hla-
vou do kamene.

Zranéni:

Poranéni hlavy a ramene. Pilot pfevezen k oSetfeni do nemocnice.

Doporuceni LAA:

Létejte v podminkéch, které odpovidaji vasim pilotnim zkuSenostem.
| pfi nafukovani padgi‘kuwrla} roving pouzivejte pfilbu. V tomto pfipadé
ni odpovédnosti. Z diivodu nedodrzeni zakonnych podminek pro Iété-
ni je pilot feSen ve spravnim fizeni.

Nehoda PK na Javorovém u Tfince dne 4. 7. 2006

Pilot:

48 let, Zak ve vycviku.

ZkuSenosti:

Zak ve vycviku.

PK:

Fides 2 M.

Pocasi:

SV vitr 1-3 m/s, dohlednost nad 10 km.
Popis uddlosti:

Pilot ve vycviku si pfi pristani poranil kotnik, pfestoze jeho vystroj by-
la predpisova (pevna kotnikova obuv).
Zranéni:

Poranéni kotniku, pfijat k oSetfeni.

Doporuceni LAA:

Instruktofi musi upozorfiovat zaky na nutnost pouzivani predepsané
vystroje. Pfesto se nehoda mize stat, i kdyz vystroj odpovida poza-
davkiim vycvikové smérnice. Je nutné zd(raziiovat pozadavek, aby
Z&ci sledovali prostor, kam pfistavaji.
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Nehoda PK na Zviciné dne 15. 7. 2006

Pilot:

32 let, PL-A.

ZkuSenosti:

Pilotni prikaz vydan v kvétnu 2005.

PK:

Vega M.

Pocasi:

SZ az S vitr 6-8 m/s.

Popis udalosti:

Pilot odstartoval ze sjezdovky na Zvi¢iné ve 14.45 hod. Foukal SZ -
S vitr o rychlosti 6-8 m/s., tzn. zleva pfes stromy. Pilot letél v levé
casti sjezdovky, tzn. v oblasti vyskytu nejsilngjsi turbulence. Kratce
po vzletu doSlo ve vySce asi 10-15 m nad terénem k zaklopeni ¢ds-
ti nab&zné hrany s naslednym prechodem PK do rotace. Pilot tuto si-
tuaci nepodchytil a ¢elné narazil do svahu.

Zranéni:

Bezvédomi, mnohacetné poranéni panve.

Doporuceni LAA:
Terén ZviCina je charakteristicky vznikem silné turbulance v podmin-

kdch, kdy nefouka pfimo na sjezdovku. V pfipadé silného vétru se
nebezpeCi turbulence nasobi. Nelétejte v podminkach, kdy je vznik
turbulence ziejmy.

Nehoda PK na Javorovém u Tfince dne 22. 7. 2006

Pilot:

43 let, PL-A.

ZkuSenosti:

Pilot Iétal delSi dobu bez pilotni licence.

V dubnu 2006 ziskal prikaz PL-A.

PK:

Mercury - PK kategorie C!

Pocasi:

SZ vitr okolo 6 m/s.

Popis udélosti:

Pilot odstartoval ze sjezdovky na Javorovém. Foukal SZ vitr, 6 m/s.,
tzn. zleva pres stromy. Krétce po vzletu doSlo k zaklapnuti ¢asti na-
bézné hrany s naslednym prechodem padéku do rotace. Pilot tuto si-
tuaci nepodchytil a ¢elné narazil do svahu. Letél na PK kategorie C,
na jehoz pilotaz nemél kvalifikaci, v turbulentnich podminkach, které
neodpovidaly jeho pilotnim dovednostem. Padak mél zapdjceny.
Zranéni:

Mnohacetné poranéni panve a koncetin.

Doporuceni LAA:
Darazné upozorfiujeme vSechny piloty PK na skute¢nost, Ze ne kaz-

dé meteorologickeé podminky jsou vhodné pro vSechny piloty. Zva-
rologickych podminkdch navic na padaku, ktery vyZaduje citlivou
aktivni pilotaz a je ur€en soutéznim pilotdm. Kamardd, ktery piloto-
vi paddk pdijcil, by se mél zamyslet nad podilem moralni odpovéd-
nosti na nehodé. Za provedeni letu vSak vzdy jednoznaCné zodpovi-
da pilot.

Mimoiadna udalost v provozu PL na Velkém Javorniku
dne 23. 7. 2006

Pilot:

29 let.

Zku$enosti:

Bez platné pilotni licence, PP nebyl od r. 2002 prodlouZen.

PK:

Esprit.

Pocasi:

S vitr do 4 m/s.

Popis udélosti:

Pilot bez licence proved! vzlet na Velkém Javorniku. Asi po dvou ho-
dinéch letu doSlo ke zborceni vrehliku, na které reagoval odhozenim
zalozniho padaku. Na tomto pfistdl do lesniho porostu. Ze stromu
slezl a odeSel pro pilu. Nezucastnénd osoba si vSimla paddku na
stromé a zavolala na Policii CR, kterd dorazila na misto a ve spolu-
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praci s hasicskym zéchrannym sborem paddk vyprostila a odvezla
na oddéleni. Policie pozadala Hlavniho inspektora provozu o identifi-
kaci majitele podle vyrobniho Cisla paddku. Ten se pozdéji dostavil
na Obvodni oddéleni Policie, kde byl poZadéan o pfedloZeni pilotni li-
cence, certifikdtu o pojisténi a technického prikazu. Z uvedenych
dokladii mél postizeny pouze technicky prikaz.

Zranéni:

Ke zranéni nedoslo.

Doporuceni LAA: .

PoSkozeny je feSen Policii CR pro poruseni zékona Cislo 49/1997
Sh. o civilnim letectvi, protoze letél na SLZ bez platné pilotni licence
a nemél sjednano pojiSténi odpovédnosti. Vezméte na védomi, Ze
nemusi dojit k nehodé a presto organy Policie zajima platnost po-
tfebnych dokladi pro létani.

Poskozeny se po udalosti zajimal, jak dat uvedené doklady do sou-
ladu se zakonem a ucinil kroky k ndpravé.

Nehoda PK na vrchu Vyrovec u obce Jilové-Modra
dne 24. 7. 2006

Popis udalosti: 5
Pilot odstartoval okolo 18.15 SELC ze startovisté na vrchu Vyrovec

a po startu tocil pravou zatdcku. Odlétl podél svahu smérem k mis-
tu zvanému skalka. 5

Paddkovy kluzak byl nalezen asi v 18:45 SELC v koruné 12 met-
ri vysokého dubu. Nalezli jej mistni piloti, kterym byl nahodnym po-
zorovatelem telefonicky hlasen zavéSeny paddkovy kluzdk. Pilot
v sedacce upoutany nebyl

Po ohledani okoli byl nalezen pilot, ktery jeSté s nasazenou pfil-
bou sedél ve svahu asi 50 m od mista nehody. Pilot krvéacel na hla-
vé, byl v Soku a silné otfeseny. Z pozdéjSino Setfeni bylo zjiSténo,
Ze pilot, pfestoze byl vybaven dostate¢nymi technickymi prostred-
ky ke slanéni ze stromu, tyto zfejmé vinou otfesu zpisobeného na-
razem pfi padu do koruny strom@ nepouzil a pokusil se slézt ze
stromu jen vlastnimi silami. Zda doS$lo k padu a zda zranéni vznik-
la jiZ pfi padu do stromu, nebo az pfi pokusu slézt, nevime. Po pfi-
jezdu zéachranné sluzby a hasicd byl pilot odnesen na nositkdch
a hospitalizovan v nemochnici. Pilot si udalost nepamatuje.
Zranéni:
Pilot si zpdsobil téZky otfes mozku s podezienim na vnitini krvaceni.

Doporuceni LAA:
Na této lokalité pfi SSZ vétru se v blizkosti skalky vytvareji silné tur-

bulence. Proto je nutné oblétavat skalku dale od kopce, a ke svahu
se priblizit az asi 100-200 metril za timto mistem. Pilot pravdépo-
dobné prelétaval skalku v tésné blizkosti a v turbulenci zplisobeném
prosednuti ¢i kolapsu vrchliku nebyl jiz prostor a ¢as pro zvladnuti
pilotaze.

VSem pilotim doporucuji vozit v sedacce prostredky technické
pomoci jako je pomocné horolezecké lano, karabinu s pojistkou
zamku, pistalku, obvaz, zaviraci pilku, mobilni telefon. V pfipadé, ze
neumite slanit, nevahejte pfivolat pomoc. Pfilbu sundavejte z hlavy,
az kdyZ jste bezpe€né na zemi. V pfipadé padu za stromu jeji absen-
ce mizZe mit fatalni nasledky.

Miroslav Huml a Jan Héjek,
hlavni inspektori PL LAA



Nehoda MPK v katastru obce Stary Plzenec dne 13. 6. 2006

Pilot:

60 let

ZkuSenosti:

Bez platné pilotni licence.
PK:

PPG Walkerjet, PK Avis Il

Pocasi:

SV vitr do 1 m/s.

Popis udélosti:

Pilot bez licence proved! vzlet proti skupiné strom(i vzdalenych asi
100 m. K vlastnimu létani si zvolil vhodnou plochu a také témér ide-
alni meteorologické podminky. Z neznamych divodd vS§ak zvolil mis-
to startu asi 100 metri proti jediné skupiné vzrostlych stromi v oko-
li. Po vzletu pokraCoval v pfimém sméru proti asi patnactimetrovym
stromiim a teprve v jejich bezprostredni blizkosti, kdy bylo zfejmé, Ze
hrozi srazka, zareagoval uvedenim PPG do ostré levé zatacky. Na-
sledné doSlo k pretazeni PK do levé negativni zatacky a ndrazu do
zemé v levém naklonu.

Zranéni:

Mnohacetné poranéni panve.

Doporuceni LAA: }

PoSkozeny, mimo Ujmy na zdravi, je feSen Policii CR pro poruSeni
zékona ¢islo 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, protoze letél na SLZ bez
platné pilotni licence. Nemél sjednano pojisténi odpovédnosti, ani
platny technicky prikaz k MPK.

Poskozeny se ziejmé ve snaze uSetfit par tisic, rozhodl naucit 1é-
tat jako samouk. Je to pfiklad toho, jak se to nema délat i s nasled-
ky, které toto nezodpovédné pocinani pfinasi. Zplisob volby mista
startu ukazuje na nedostatek zkuSenosti, protoze plocha, z niz star-
toval je velmi rozlehla a oteviend. Pilot zfejmé precenil vykon kros-
ny. To, Ze po vzletu pokraCoval v pfimém sméru proti vzrostlym stro-
mdm, aniz by se jim jakkoliv snazil vyhnout, mize nasvéd¢ovat
tomu, Ze se pilot zfejmé usazoval v sedacce a nevénoval se dosta-
te€né sledovani okoli. V kritické situaci si pilot vybral levou zatacku.
Prostor pro vyhnuti mél zhruba shodny vlevo i vpravo, nicméné leva
zatdcka je proti plisobeni sil reakéniho momentu vrtule a uvést do ni
krosnu na plném plynu trva o néco déle a je potfeba vetsi stazeni Fi-
diCky. V dané situaci bylo spravné rozhodnuti provést k vyhnuti pra-
vou zatacku.

Znalosti, které pilot ziska v kurzu PPG jsou neocenitelné a jsou
za nimi zkuSenosti mnoha jinych pilotd. Tato nehoda jasné potvr-
zuje, Ze pokud se nékdo rozhodne nenechat se poucit od jinych
a zacne ziskavat zkuSenosti metodou pokus omyl, miZe to vést
k velmi nepfijemnym konctm. Navic se takovy Clovék, zfejmé bez
znalosti leteckych predpis(i a pravidel provozu, stdva ohrozenim
i pro ostatni, ktefi chtéji Iétat pro radost, jsou zodpovédni a neha-
zarduji se svym zivotem.

Misto startu

- Smér vétru

Incident MPK ze dne 22. 7. 2006 u obce Damnikov

Pilot:

49 let

ZkuSenosti:

Pilotni licence PK A od roku 2000, PPG od roku 2003.

PK:

Point 27

PPG:

Trabant - Frank Radim

Pocasi:

Vitr var. do 2 m/s, dohlednost nad 10 km.

Popis udalosti:

Béhem rekreacniho letu, cca po 10 minutach doSlo k nahlému vy-
sazeni motoru. Pilot se snazil pfistat co nejblize k hlavni silnici
a pfi tom prehlédl vedeni vysokého napéti 40 kV soubéZného se
silnici, vzdaleného od ni asi 20 metrd. Draty VN spatfil pilot az
v posledni chvili, kdy nestacil jiz srazce s nimi zabranit. V oka-
mziku srazky se vrchlik nachazel nad draty VN a pilot pod nimi. Po
ndrazu se vrchlik prehoupl pres draty a pilot s krosnou zdstal vi-
set ve vySce cca 2 m nad zemi. Poté pilot rozepnul popruhy a ne-
zranén seskocil na zem.

Pfi prohlidce krosny inspektorem technikem bylo zjisténo, Ze pa-
livova hadicka je v misté uchyceni palivového filtru uvolnénd, neza-
jiSténa sponou a hadicka je nasledné v misté za filtrem ostfe zlome-
na, takZe je vyrazné zuzen jeji prifez. Pilot uvedl, Ze pfed letem
vyménil palivovy filtr za novy. Motor vysadil v ddsledku preruseni do-
davky paliva a to jednak protoZe palivovd hadiCka byla zliomend a vy-
razné snizila prito¢né mnozstvi paliva a navic netésnosti byl pfisé-
van do paliva vzduch.

Zranéni:
Bez zranéni.

Pretrzena jedna a poskozeno pét $ndr PK.

Doporuceni LAA:

Pilot mél vzhledem k vySce vysazeni motoru dostatek ¢asu a pro-
storu pro vybér plochy pro nouzové pristani. Nevénoval vSak dosta-
teCnou pozornost jeji vizuaini kontrole. Je zapotiebi mit neustale na
zfeteli moznost vysazeni motoru a vzdy mit vytipovanou vhodnou
plochu pro nouzové pristani. Nase republika je misty témér tplné za-
dratovana rdznymi elektrickymi vedenimi. Ta Ize pomérné snadno
prehlédnout, pokud zacne pilot vybirat nouzovou plochu ve stresu az
soucasné s reSenim nouzové situace. V tomto pfipadé bylo pouze di-
lem nahody, Ze nedoSlo k Gjmé na zdravi.

Dalsi véci je neodborny zdsah na palivové instalaci. Je potieba
dbat na spravné utaZeni viech spojek a také palivovy filtr vyménovat
vzdy za shodného typu. VSechny palivové hadice musi byt vedeny
bez prudkych ohyb, které zmenSuji jejich prafez. Navic po kazdé
zméné a také po vykonané ddrzbé by méla nasledovat motorova
zkouSka, ktera by asi v tomto pfipadé nedostatky odhalila.

Miroslav Huml, inspektor LAA
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Letecka nehoda ULLt - nosna plocha Atlet, podvozek Fiti 1,
7. 4. 2006, plocha SLZ Mélnik - Hofin

Leteckou nehodu Setfil a zavérecnou zpravu vydal: Ustav pro odbor-
né technické zjiStovani pficin leteckych nehod ve spolupraci s LAA.
Priibéh letu a udélosti:

Vzlet MZK byl proveden z plochy SLZ Mélnik - Hofin z RWY 27. Po
vzletu pilot pokracoval levou zatackou do jizniho okruhu ve vysce
50 — 100 m. Vychodné od plochy SLZ prelétl severnim kurzem do
prostoru druhé zataCky severniho levého okruhu RWY 09. Po druhé
zatacce se jeho vyska snizila na 30 - 70 m. V této vySce pokraco-
val do treti a Ctvrté zatacky severniho levého okruhu. Po Ctvrté za-
tacce pilot snizil vySku na cca 20 m. Pfi priletu nad RWY 09 MZK
proved! zatdCku doleva o cca 90s a pokracoval severnim kurzem.
Pod timto kurzem ve vySce 8 m MZK narazil kolmo do Stitu hanga-
ru. MZK zistal po ndrazu zaklinén na Stité hangaru.

Zranéni osob:
Pilot byl pfi letecké nehodé smrtelné zranén.

PoSkozeni SLZ:
Motorizovany zavésny kluzak byl narazem prakticky znicen.

Ostatni Skody:
Poskozen Stit hangdru.

Informace 0 osobdch:

pilot - vék: 74 3

prikaz zptisobilosti pilota MZK: na LAA CR bez zéznamu o vydani;

prikaz zdravotni zpdsobilosti:  na LAA CR bez zdznamu, na misté
LN nenalezen;

pocet nalétanych hodin na MZK: podle odhadu ¢lend LK Hofin de-
sitky aZ stovky, pfesny pocet ne-
bylo mozné zjistit

Informace o SLZ:

typ: podvozek/nosnd plocha  FITI 1/ Atlet,

rok vyroby podvozku: 2006,

rok vyroby nosné plochy: 2005,

pocet letu: 2 (zkuSebni lety dne 4.4.2006),

ndlet: 20 minut (zkuSebni lety dne
4.4.2006),

technicky prikaz SLZ: nevydan,

zakonné pojisténi odpovédnosti: platné od 4.4.2006 do 31.12.2006
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Rozbory: .

Dne 4. 4. 2006 byla inspektorem LAA GR provedena technicka pro-

hlidka MZK a nasledné dva zkuSebni lety, aby mohl byt vystaven

technicky prikaz a MZK uveden do béZného provozu, s timto vy-
sledkem:

- Z hlediska fizeni pro bézné pouzivani nevyhovovala poloha fidici
hrazdy, kterd byla vii€i pilotovi oproti obvyklé poloze o cca 15 cm
vice vpredu;

- oto mohlo negativné ovlivnit pilotdZ zvIasté pfi startu a pristani,
kdy je potfeba vétsi vychylky hrazdy dopfedu;

- maijitel byl na tato fakta upozornén s tim, Ze technicky prikaz bu-
de vystaven po odstranéni tohoto nedostatku;

- byl také vyslovné upozornén na to, aby s MZK v tomto stavu nelé-
tal; 3

- v dalSich dvou dnech s nim inspektor LAA CR konzultoval zpdsob
provedeni dpravy;

Dne 7. 4. 2006 pilot presto proved! svij prvni let na tomto MZK.

- Let byl proveden za meteorologickych podminek, které nemély ne-
gativni vliv na fiditelnost a stabilitu MZK.

- Po Ctvrté zatacce severniho okruhu, pfi priletu nad RWY 09, pilot
proved| zatdCku doleva o cca 90s ve vySce cca 10 m.

- Nevyhovuijici fizeni mohlo zpisobit to, Ze pilot pfi navyklé poloze
hrazdy zvySoval rychlost a uvadél stroj do sestupného letu. Tomu
by odpovidal i profil letu po okruhu i nizka vySka letu v jeho zaveé-
recné fazi.

- Podle svédeckych vypovédi letél MZK béhem sledovaného letu
v ustdlenych letovych i motorovych rezimech.

Zavery: .

- pilot nevlastnil prikaz zplisobilosti pro fizeni MZK vydany LAA CR;

- nebylo nalezeno osvédceni zdravotni zpdsobilosti, jeho registrace
nebo svédecka

vypovéd o navstéve leteckého lékare;

- pilot nebyl opravnén provést let;

- MZK nemél vydan platny technicky prikaz;

- MZK mél platné zakonné pojisténi odpovédnosti;

- MZK vzhledem k nesefizené poloze fidici hrazdy nebyl zpGsobily
k letu;

- pravdépodobnou pfi¢inou LN byla omezena fiditelnost MZK zpa-
sobena nespravnou polohou fidici hrazdy.

Komentdr LAA:

Prvni informace o této nehodé byly jiz v Pilotu €. 4/2006. VySe uve-
dené radky pouze podrobnéji popisuji souhrn okolnosti, a doufam, Ze
pro pouceni a vystrahu jinym. Z této nehody je mi celkové smutno,
protozZe jsem pilota osobné znal a snaZil jsem se mu poradit a po-
moci, aby mohl létat bezpecné a dlouho. BohuZel to bylo marné. Po
této udalosti se také vyskytly riizné dohady a nazory, co mohlo byt
pficinou, v€etné moznosti technické zavady béhem letu. Nic takové-
ho se vSak nepotvrdilo, i kdyZ mi vSe dlouho vrtalo hlavou a trosky
stroje jsme duikladné prohlédli. Ani svédecké vypovédi nehovofi
0 néjakych zvratech béhem letu, které by zpisobilo nahlé selhani
techniky.

Nezbyva nez konstatovat a zdiraznit otfepand, ale stale platnd
pravidla. Létejte jen na vyzkouSeném a vyhovujicim stroji, s vlastni-
mi potfebnymi dovednostmi a kvalifikacemi. Technicky a pilotni pri-
kaz nejsou jen zaplacené kousky papiru, ale doklad o tom, Ze vas
stroj vyhovuije pro bezpecny provoz a Ze umite |état tak, aby to bylo
k vasi radosti a nemuseli jste se bdt vy ani vase okoli.

Petr Chvojka,
hlavni insp. provozu a techniky ULLt



Prvotni informace k nehodé ultralehkého letounu Moby-Dick
z nedéle 3. 9. 2006 u obce Lazy

Udaje o letadle:
Straton D8 Moby-Dick, motor Trabant s reduktorem.

Udaje 0 posdadce:
VEk pilota 65 let, pilot ULLa

Misto vzletu:

Plocha pro vzlety SLZ v katastru obce Lazy, pobliz Moravské Tre-
bové.

Plocha je v zavétii dlouhého svahu s pfevySenim cca 200 m, ori-
entovaného smérem S-N.

Meteorologické podminky:

6-8/8 oblacnosti, v pfizemni vrstvé ovzdusi mirny jizni vitr do 3
m/s, ve vySce nad 200 m silnéjSi, jihozapadni az zapadni vitr.
Dohlednost nad 10 km. Teplota 20 stupnd Celsia.

Papis udalosti:
Pilot provadél prvni let po opravé a montazi motoru Trabant s re-

duktorem. Priblizné v 15.00 odstartoval ve sméru 09, po odpoutani
od zemé vybocil doprava, jizné ze sméru vzletu proti vétru a ve stou-
pani, ve vySce cca 30-40 m se motor SLZ zastavil. V sestupném le-
tu, pfi kterém zatdCel doprava zpét na letiSté, tedy s vétrem v za-
dech, pfi strmém klesani v naklonu zachytil pravym koncovym
obloukem kfidla o zem, narazil pfedni ¢asti trupu pod ostrym thlem
do zemé a prevratil se kabinou k zemi. Letoun byl pfi nehodé znicen.

8. Po presunuti LKR 23 nad obec Kfinec se upravuji okruhy pro start
a pfistani takto:

Jizni okruh maly po hranici letiSté ur¢en pro pomalé stroje.

Jizni okruh velky je ohranicen na vychodé vesnici Straky po druhé
(tfeti) zatdCce mezi obcemi Zbozicko a Vépensko a na zdpadé je
ohrani¢en méstem Milovice.

Pilot byl pfi nehodé téZce zranén a pfi pfevozu vrtulnikem za-
chranné sluzby na nasledky zranéni zemfel.
Nehodu Setfi UZPLN ve spolupréci s LAA CR.

Komentar inspektora LAA CR:

Opét jeden pribéh kamarada pilota se smutnym koncem. VySetfo-
vani této nehody teprve zaCind, mozna se pfijde na to, pro¢ motor
vysadil, ale nikomu to uZ Zivot nevrati. Prosim vas vSechny, co Ié-
tate, abyste si uvédomili, Ze pohyb ve vzduchu neni pro ¢lovéka
UpIné prirozeny a ze tu je moznost rizikové situace, kterd maze mit
fataini nasledky. Pokud vam vysadi motor, stane se to zpravidla
v rezimu nejvétSiho namdhani tésné po vzletu a musite s tim poci-
tat, zvldsté po néjakych opravach ¢i tpravdch na motoru vaseho
stroje. Pritom musite vzit v dvahu velikost leti$té, meteorologické
podminky a moznost ,nouzdku“ v okoli. Pokud jde o zdsah do pi-
vodni instalace letounu nebo mate néjaké pochybnosti, mél by
stroj ovéfit nejprve zkuSebni pilot.

Z pozice urednika musim pripomenout, Ze k Iétani patfi i to, Ze
musite mit v pofadku pfislusny prikaz pilotni a technicky vcetné
zékonného pojisténi, podobné jako pro jizdu s autem.

S modrou oblohou
Petr Chvojka,

inspektor provozu ULL

Severni okruh konéi pred sidlistém Bozi Dar.

Na ploSe SLZ v Milovicich se kona Tuning Sraz. Akce zaCind v patek
13. 10. 2006 od 17:00 hodin a kon¢i v nedéli 15. 10. 2006 ve 12:00
hodin. Po dobu kondni bude silné omezen letovy provoz.
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DuleZité zmény v AIP - Verejné vnitrostdtni letisté Chrudim — LKCR

Zmény

Provozni doba:

15. dubna - 15. fijna v sobotu, nedéli a o prazdninach

od 8:00 do 15:00, jinak v dobé provozu aeroklubu nebo O/R
nutno ohldsit 24 hodin predem.

Provozovatel:

Aeroklub CR - Chrudim

Secska 25, 537 01 Chrudim, tel./fax: + 420 469 638 539,
mobil: + 420 777 713 754, e-mail: akcr@centrum.cz

Ubytovani:
20 mist - po predchozim dohovoru nebo hotel ve mésté.

Restaurace:
Restaurant ve mésté.

PRAVIDLA A OMEZENI MISTNIHO LETOVEHO PROVOZU

- Udaje o tomto letisti se pribézné neaktualizuji NOTAMy.

- Pohybové plochy mohou byt nezpiisobilé v zimnim obdobi (odkli-
zeni snéhu a vodorovné znaceni RWY neni zajistovano) a po dlou-
hotrvajicich destich.

Druhy paliva: - AD se nachazi v MCTR Pardubice. ATZ je soucasti MCTR Pardu-
AVGAS100LL bice. Mimo MCTR Pardubice je tvofena pfislusnym dopliikem do
kruhu o poloméru 3 NM (5,5 km) se stre-

dem v ARP AD LKCR a vertikdiné saha od

AP AD 4 -LKCR-ADC  anpy 45 1000 ft/300 m AGL. Nad touto
COTHICv GHRUDIN ITAUGO8  \yskou je ATZ soucésti MTMA Pardubice.
2 " - TWY nejsou zfizeny. Pojizdéni se pro-

prcf L ... A ]cnnumu inFo 122,600 | AERODROME CHART vadi pouze po RWY 06/24.

@ MIL

ELEVATIONS IN FEET/METRES
DIMENSIONS IN METRES
BEARINGS ARE MAGNETIC

Postupy pro omezeni hluku

- Z protihlukovych divodt je pro vSech-
na motorova letadla stanoveno:

VySka okruhu RWY 06/24 je 700 m/
2300 ft AMSL.

- Tvar letistniho okruhu pro RWY 06: Co
nejdfive po vzletu vybocit od sméru vzletu
15° doprava. 1. zataCku zahajit tak, aby
nedoSlo k prelétavani obytnych ¢asti més-
ta Chrudim. 2. zatacku provést pfed més-
tem Slatifiany. Usek po vétru provést mi-
mo obydlenou Cast oblasti Podhdra (jizné
od ni). 3. zataCku zahdjit pred obci Rab-
Stejnska Lhota tak, aby nedoSlo kjejimu
prelétnuti. 3. zataCku dokonCit tak, aby
usek po vétru a pred 4. zatdCkou sviral
thel 120°.

- Tvar letiStniho okruhu pro RWY 24: Co
nejdfive po vzletu vybocit od sméru vzletu
15° doleva. 1. zataCku pretoCit tak, aby
byl Usek okruhu napfic vétru proveden
mezi obci RabsStejnska Lhota a obydlenou
Casti oblasti Podhdra. Usek po vétru pro-
vést jizné od obydlené Casti oblasti Pod-
hira. 3. zatdCku zahdjit pfed méstem Sla-
tinany. Usek pred posledni zataCkou
provést nad silnici Slatinany-Chrudim.
Neprelétavat obytné casti mésta Chrudim.
LetiStni okruhy

- Letistni okruhy RWY 06/24 se provadi
na jih za dodrzeni postup(i pro omezeni
hluku.

MAGNETIC | DIMENSIONS
RWY|  biRECTION OF RWY STRENGTH TORA TODA ASDA LDA
24 240° 980x26 6400 kg/0,7 MPa 980 1040 980 980
06 060° 980x26 6400 kg/0,7 Mia‘_ 1040 980 980
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