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Protokol o provedenych letovych zkouskach Pilot LAA CR

CZECH REPUBLIC

Pozemni nehoda ULLa typu P92 Echo,
7. 2. 2004, letiSté BeneSov

Pribéh letu a uddlosti:

Po predletové prohlidce letounu a informaci o pocasi pilot vyjel ze stojanky
od hangaru na vyCkavaci misto VPD 27. Pilot zatoCil o 90° vpravo, letoun se
naklonil na pravou stranu, pilot vypnul motor, po dalSich 30 sekundach se
vlivem poryvu vétru letoun pfes motor pfevratil na zada.

Poskozeni SLZ:

Letoun byl pfi nehodé znacné poskozen.

Zranéni osab:

Pfi nehodé nebyl nikdo zranén.

Informace o posddce:_

Pilot instruktor ULLa, RL VFR, vék 28 let, nélet na ULLa 80 hodin, na pouzi-
tém typu 60 hodin. Pilot kluzakd a motorovych kluzaki s ndletem 280 ho-
din. Dalsi kvalifikace pilot instruktor letound, obchodni pilot, viekaf a vysad-
ky s ndletem 720 hodin. Celkovy nélet pilota je 1080 hodin.

Meteorologicka situace:
8/8 Cu, dohlednost 10 km, teplota +15°C, vitr 270°, 30 kt nérazy do 40 kt.

Letecka nehoda ULLa, typ Kosék 3,
11. 4. 2004, u obce Kotopeky

Prabéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval s dalSi osobou na palubé z VPD 07 letiSté Hofovice a po-
kracoval ve stoupani do vysky cca 100 m nad terénem. V této vySce pilot
preved! letoun do ostré levé zatacky o 270°se strmym klesanim. Ndsledo-
valo strmé stoupani, pfed jehoz vrcholem do$lo pravdépodobné k vysazeni
motoru. S ohledem na malou vy$ku letu a ztrétu rychlosti po vysazeni mo-
toru neziskal pilot dostatecnou rychlost ani prudkym manévrem k pfevedeni
letounu do klesani. Pro malou rychlost letu nebyl letoun piné ovladatelny
a prudce dopadl na zem. Tim doSlo k jeho zni¢eni. Okolnosti pro znovuna-
byti pIné fiditelnosti letounu nepfiznivé ovlivnilo také nouzové pfistani se
zadnim vétrem.

Zranéni osab:

Pilot s dalSi osobou na palubé se zranili lehce.

Informace o poséddce:

Pilot instruktor ULLa, nélet na ULLa 250 hodin z toho jako instruktor 150 ho-
din. Pilot kluzaki nalet 120 hodin. Pilot motorovych kluzakd nalet 30 hodin.
VEk 29 let.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prikaz a mél zkuSenosti s bezpecnym provedenim
nouzového pfistani do terénu. Letoun mél platny technicky priikaz. Plochy
pro nouzoveé pfistani byly vyhovujici. Maximalni vzletova hmotnost letounu
byla pfekrocena o 46 kg.

Zavéry:
Pilot provadél v malé vySce nad terénem letové obraty s velkymi thly na-
klonu a sklonu, pfi kterych doSlo pravdépodobné k vysazeni motoru. Prav-

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prikaz do 15. 12. 2005. Letoun mél platny technic-
ky priikaz do 4. 10. 2004. Letoun byl pojistén zakonnym pojisténim od 1. 1.
2004 do 31. 12. 2004. Maximalni vzletovd hmotnost letounu nebyla pfekro-
¢ena. Meteorologickd situace byla pro let nevyhovuijici. Pilot se pred letem
informoval o stavu pocasi.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Nespravné rozhodnuti pilota provést pojizdéni a vzlet za nevyhovuijicich me-
teorologickych podminek pro provoz ultralehkych letound.

Provozovatel zapdijcil letoun do nevhodnych meteorologickych podminek.
Komentar:

Na této nehodé je zarazejici, Ze pilot s takovymi zkuSenostmi a kvalifikace-
mi se viibec rozhodne pro let. Takové rozhodnuti hrani¢i se zdravym rozu-
mem. Na letisti méli ostatni piloti odvaZzného letce upozornit na neletové po-
Casi a viibec neotvirat vrata u hangaru.

dépodobnost vysazeni motoru zvySovalo konstrukéni usporadani pohonné
jednotky. Vysazeni motoru mélo za ndsledek ztrdtu rychlosti, zhorSenou fi-
ditelnost letounu a jeho dopad na zem pfi pokusu 0 nouzové pristani. PFici-
nou letecké nehody bylo provadéni letovych obratli v malé vySce nad teré-
nem, chyba pilota v technice pilotaZze po vysazeni motoru a nezvladnuti
nouzového pfistani do terénu, spolu s pfekroCenim vzletové hmotnosti le-
tounu 0 46 kg.

Pfi letu v bezpecné vysce by pilot v pohodé pfistal do terénu. Vhodnych
ploch pro nouzové pfistani bylo v prostoru nehody dostatek a novy letoun
mohl nalétat vice jak 8,30 h od vyrobeni. Piloti a instruktofi, méjte na paméti,
Ze pfi vaSem rozhodovani a létani mate v rukou zdravi a Zivoty lidi, ktefi jsou
s vami na palubé a nepfivadéjte se do situaci, které sami nezvladnete — jak
potom chcete dobfe u€it Iétat ostatni?!




Letecka nehoda ULLa, typ Eurostar EV 97,
1. 5. 2004, leti§té Praha — Letiany

Prabéh letu a udalosti:

Po letu v prostoru s dalSi osobou na palubé pilot proved! pfistani na VPD 05.
Dosednuti letounu probéhlo pfi vy$si rychlosti, nez je padova, na vSechna tfi
kola podvozku. V disledku vysSi rychlosti dosednuti a vlivem tahlé terénni
nerovnosti v misté dosednuti odskocil letoun do vySe cca 2 m nad zem. Pfi-
tom zdroveni doSlo k prasknuti pneumatiky pfedniho kola. Poté letoun dose-
dl na zem s tvrdym ndrazem na piedni kolo bez tlumeni pneumatikou — né-
raz od zemé pasobil pfimo na disk predniho kola. Tim doSlo k nadmérnému
zatizeni predni Casti trupu a ndslednym deformacim poZarni prepazky
a spodni Casti trupu.

Zranéni osab:

bez zranéni.

Informace o posédce:

Pilot ULLa, vék 57 let, nélet 56 hodin. DalSi kvalifikace pilot kluzaku nalet 80
hodin.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni priikaz do 9. 10. 2004. Pilot dle svého vyjadreni v do-
bé po nehodé konzumoval alkohol (dvé 12° piva). Pred letem dle svého tvr-

Letecky incident ULLa, typ Fokker Dr.1,
9. 5. 2004 na letisSti Hradec Kralové

Prdbéh letu a uddlosti:

Po preletu z leteckého dne ve Kbelich do Hradce Kralové pfistéval pilot pfi
bocnim vétru zprava na betonovou VPD ve sméru 160°. Dosednuti probéh-
lo norméiné bez vyboceni, na hlavni kola podvozku. Ve vybéhu po snizeni
rychlosti dosed! letoun na ostruhu. V této fazi doslo k vyboceni letounu do-
prava, které uz ne$lo korigovat noZnim fizenim a brzdami. Letoun se naklo-
nil doleva, koncem spodniho kfidla az k zemi a pfes kola hlavniho podvozku
se sklonil predni ¢asti dold, kde se opfel o vrtuli a pfevrdtil se na zéda.
Incident probéhl bez zranéni pilota.

PoSkozeni SLZ:

PoSkozena vrtule, deformované motorové kryty a odfeny okrajovy oblouk le-
vé poloviny spodniho kfidla

Informace o posddce:

Velmi zkuSeny pilot instruktor ULLa, zkuSebni pilot a fizené lety VFR. Pilot
mél na tomto typu dostate¢né zkuSenosti.

Letecka nehoda ULLa, typ Twin,
6. 6. 2004, 1 km zapadné obce Jefice

Pribéh letu a udélosti:

Pilot odstartoval z plochy mezi obcemi Jefice a Tiebovétice, poté odletél do
prostoru Chlumu u Hofic. Pfitom stoupal do vy$ky 300 aZ 400 m nad zemi.
V této vySce se vracel od Hofic zpét k Jeficim. V prostoru nad Svatogot-
hardskou Lhotou doslo ke ztraté vykonu motoru. Pilot pokracoval v sestup-
ném letu smérem k vyhlédnuté ploSe pro pfistani mezi obcemi Jefice a Treb-
nouseves, letél rychlosti cca 100 km/h a manipulaci s plynovou pfipusti se
netspésné snazil zvysit vykon motoru. Kdyz zjistil, Ze na vyhlédnutou plo-
chu nedoleti, proved! pfistani s nedostate¢né podrovnanym letounem do
vzrostlého porostu obili. Pritom doslo k zachyceni kol hlavniho podvozku
obilim, prudkému zbrZzdéni letounu a jeho prevraceni na zada.

Zranéni 0sab:

Pilot bez zranéni. Dal$i osoba na palubé zranéna téZce.

Zniceny vrtulovy kuzel, tfi listy kompozitové vrtule. PoSkozena predni ¢ast
trupu véetné uloZeni motoru, ohnuté nohy hlavniho podvozku, promackla
pfistrojova deska a silné poSkozena svisla ocasni plocha.

Informace o posédce:

Pilot ULLa, vék 40 let, ndlet na ULLa 248 hodin / 315 start(, na pouzitém ty-
pu 240 hodin a 305 startd.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prikaz do 27. 9. 2005. Letoun mél technicky priikaz
platny do 6. 7. 2002. Maximdlni vzletova hmotnost letounu nebyla prekro-
¢ena. Letoun nebyl pojiStén zdakonnym pojisténim na rok 2004. Pilot po ztré-
té vykonu motoru neproved! okamzZity manévr nouzového pristani, ale po-
kraCoval v letu na vzddlenou plochu. Pilot pfistal do vysokého porostu obili
se slabym zadnim vétrem (do 3 m/s).
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zeni Zadny alkohol nepozival. Toto potvrzuje rovnéZ vypovéd svédki, ktefi
byli v dobé pred letem i po ném neustdle v jeho pfitomnosti. Letoun mél
technicky prikaz platny do 14. 3. 2005. Letoun byl pojistén zdkonnym po-
jisténim od 1. 3. 2004 do 28. 2. 2005. Meteorologicka situace byla pro let
vyhovuijici. Pfi prohlidce letiSté v misté pfistani nebyla nalezena Zzadna pro-
hluberi narusujici povrch letisté.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Nespravny zp(isob provedeni pfistani na vétsi rychlosti, nez je padovd, bez
disledného provedeni vydrze nad zemi aZ po dosazeni padové rychlosti
a dosednuti na hlavni kola.

Tahlé terénni nerovnosti (viny) na drdze letiSté.

Komentdr:

Na travnatém povrchu letiSté jsou tahlé terénni nerovnosti (viny), které pfi
spravném provedeni starti a pfistani nemaji vliv na bezpecnost provozu. Pfi
nespravném pfistani (napf. na vétsi rychlosti, bez vydrZe, na pfedni kolo
apod.) se vSak mohou podilet na zvySeném namahani podvozku letounu. Pfi
spravném dosednuti na padové rychlosti nema letoun takovou kinetickou
energii, aby odskocil do vy$e cca 2 m nad zemi.

Rozbory:

V' dobé pfistani nebyla aktivni sluzba AFIS, ktera by mohla upfesnit aktudini
podminky pro pfistani. Vitr do 5 m/s ze sméru 230° az 250°. Letoun Fokker
Dr-1 jako trojplosnik md pomérné vysoko poloZené téZisté a podvozek ost-
ruhového typu. Vzhledem k tomu vyZaduje naro¢néjsi pilotaz i pfi rozjezdu
a vybéhu na zemi a je citlivy na bo€ni vitr.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Nevhodnd volba mista a sméru pfistani s ohledem na smér vétru — pfistani
na betonovou drahu s boénim vétrem zprava.

Spolupdsobici pfi€ina:

Pasobeni bo¢niho vétru zprava na letoun, destabilizujici viiv ostruhového ty-
pu podvozku pfi vyboceni.

V' danych podminkdch bylo vhodnéjSi provést pfistani na travnatou ¢ast le-
tisté Sikmo ke sméru drahy — ve sméru proti vétru.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Nespravny postup pilota po vysazeni motoru.

Spolupisobici pfi€ina:

Pristani se slabym zadnim vétrem do porostu vysokého obili.

Pilot mél po snizeni vykonu motoru okamzité zahajit manévr na nouzové pfi-
stani a neztracet Cas manipulaci s plynovou pfipusti. VySku mél dostate¢nou
a mohl pristat s podrovnanym letounem proti vétru na plochu s nizkym po-
rostem, kterd byla bezpe¢né na dolet. Gim je rychlost dosednuti do vy$siho
porostu mensi, tim je mensi moznost prevraceni letounu na zdda. Pilot si
mél pred letem fadné ovéfit platnost technického prikazu a zakonného po-
jisténi.

Zdenek Doubek,
hlavni inspektor provozu ULLa LAA CR
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Informace hlavniho inspektora provozu ULLa

0d 19. srpna je plocha Tachov/Oldfichov nevefejnym vnitrostatnim letistém
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Olomouc, LKOL — zkraceni RWY

Platnost: od 19 AUG 04 do 31 JAN 06 1400 EST

V jihozapadni ¢4sti pohybové plochy AD, v blizkosti THR RWY 10 L/R zahdjeny stavebni prace v souvislosti s vystavbou rychlostni silnice R 35. pohyb i-
di a stroju.

Zpevnéna plocha 15/33 uzavfena.

RWY 10/28R a 10R/28L zkracena na 760 m posunutim THR RWY 10L a 10R o 140 m ve sméru RWY.
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V letnich mésicich se kromé jinych udalosti staly dvé vdzné nehody v provozu motorizovanych zdvésnych kluzaku:

Hradec Kralové, 18. 7. 2004

Popis uddlosti:

Pilot pfivedl na letisté svoji druzku s vnuckou s tim, Ze je sveze na svém dvou-
mistném stroji. Pitom je obé poucil, jak se maji chovat vCetné toho, Ze nemaji
vstupovat do blizkosti to€ici se vrtule. Nejprve naloZil vnucku, sam nased! ta-
ké a nastartoval motor. Poté doSlo tocici se vriuli k zachyceni jeho druzky. Ta
utrpéla tézké zranéni hlavy a po oSetfeni byla odvezena do nemocnice.
Komentdr LAA:

Cilem naSeho snaZeni, jak fikdme, je radost z Iétani. Mnozi z nds se snazi-
me pfibliZit krasy létani i ,neletcim® z nasi blizkosti. BohuZel to miZe do-

K dalsi nehodé doslo 10. 8. 2004 nedaleko Olomouce

Popis udalosti:
Pilot odstartoval z olomouckého letiSté na prvni samostatny let s novym

strojem. Od pocatku byl jeho let nestabilni se stranovymi vykyvy. Let byl
ukoncen tvrdym dosednutim s odskoCenim do vzddlenosti cca 25 m a po-
Skozenim stroje. Pilot byl odvezen do nemocnice s tézkym zranénim — né-
kolikandsobnou zlomeninou pravé ruky. Dle vypovédi pilota byl mot. kluzak
od zacdtku letu nestabilni a obtizné fiditelny.

Upozornéni

Upozoriuji piloty na neustalé naruSovani oblasti s omezenim provozu. Na-
pfiklad se mnoZi hlaSeni policie CR na Iétani motorovych i bezmotorovych
PK v oblastech TMA, ADIZ a dokonce i CTR. A€ z poslednich pfipadi vyply-
vé téZka identifikace pilotl, hrozi takovym hfiSnikim pfisny postih. V nepo-
sledni fadé nam zhor3uji tyto udalosti moznosti pfi dojednavani podminek
pro nade dosud pomérné svobodné Iétani. Dochdzi-li k naruSovani predpisd
kvalifikovanymi piloty, jednd se z jejich strany o sobecké jednani poSkozuji-
ci zajmy ukaznéné vétSiny. Dochazi-li k naruSovani prostord osobami ne-
zpasobilymi, nejen Ze riskuji znacné postihy, ale je tfeba je oznacit a dat
moznost k ndpravé jejich jednani v zdjmu ostatnich.

Dochazi-li k poruSovani uzivatelem zpiisobilym, je tfeba se také zamys-
let nad pGsobenim instruktorii a inspektorii ve smyslu osvéty k dodrzovani
zakona a predpisa.

Zvlasté se mnoZi naruSovani prostoru ADIZ (5 km od statni hranice), TMA
letisté Ostrava MoSnov, CTR letisté MoSnov a nedodrZovani min. vy$ky nad
husté obydlenou zastavbou (300 m nad nejvy$Sim bodem v okruhu 600 m).
Prohfesky téch, ktefi je pachaji, budou predany k feSeni Ministerstvu dopra-
vy, odboru civilniho letectvi.

Dne 6. 8. 2004, svah u obce Rozhrani na Svitavsku

=

ilot:

25 let, PL- A, od r. 2000, nélet cca 180 h, od jara |étal méné.

PK:

Strato 26, tfida B, padak nebyl pojistén na Skody zpiisobené tfetim osobam.
Sedacka Lubin TX s laminatovym chrani¢em a tfemi PET lahvemi, bez pé-
nového chranice, s odpovidajicim zéloZnim padakem, v pouZitelném stavu,
umisténém na boku.

Pocasi:

Polojasno, ndrazovy vitr ze sméru 60-115 st. 2 — 8 m/s, silnd termickd ak-
tivita.

Popis udalosti:

Pilot pfi druhém letu ve svahovém proudéni nezvladl pilotdZ po deformaci vi-
ce jak 50% nosné plochy se zavlecenim do Shdr a ve spirdle narazil do sva-
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padnout i zcela opacné. Uvédomte si, Ze pfi létdni ,ve dvojim* nesete dvoj-
nasobnou odpovédnost a Ze ,pfileZitostni letci® si délaji podle vas obrazek
0 celém naSem létani. A jak je vidét, praSvih se mize stat i na zemi. | kdyz
vSechno vSem vysvétlite, opatrnosti nikdy nezbyva (Murphyho zakony plati
vzdy a vSude). Riziko se zvySuje u tlacné vrtule, na kterou dozadu nevidite.
Pokud jsou kolem néjaci lidé, je nejlépe mit pomocnika, ktery zadni polosfé-
ru uhlida. V kazdém pfipadé je nutné pred spusténim motoru ohlédnout se
na obé strany, zda se vzadu nékdo ,nemotd“. U mot. rogala je vhodné k to-
mu zafvat napf. ,od vriule* a pak teprve startovat (takhle to déldm uZ léta).

Komentar LAA:
V' tomto pfipadé letél pilot svidj prvni let s novym MZK. S timto typem predtim
jeSté nelétal. Mohlo dojit k tomu, Ze stroj mél jiné vlastnosti a jinak reagoval
na fizeni, nez byl pilot zvykly. Toto mohlo byt také zpsobeno nespravnym se-
fizenim Kluzaku. Pro ostatni z tohoto plyne: pokud madte novy stroj, musi byt
dostate¢né vyzkouSen zkusebnim pilotem. Pokud pudjde o dvousedadiovku od
toho, s Cim jste Iétali predtim, ddrazné vdm doporucuji ziskdvat viastni zkuse-
nosti pfi letech ve dvojim s nékym, kdo ma s timto strojem zkuSenosti.
Ing. Petr Chvojka,
hlavni inspektor ULLt LAA CR

Seznam instruktord PL s platnou licenci k 1. 9. 2004

BartoSik Radoslav, Beran Pavel, Broz Josef, Biezina Pavel, Bzirsky David,
Carbol Dalibor, Cermak Jaroslav ml, Cermak Jaroslav st,
Duchacek FrantiSek, Dvofdk Petr, Fejt Miroslav, Fridrich Ludék, Fiirst Pavel,
Garbier Petr, Grulich Jaroslav, Haek Jifi, Hordk Ludék, Kamenicek Milan,
Koci Ale$, Kucera Libor, Lacina Jan, Lexa Martin, Machartova Michaela,
Marka Petr, Masarik Milan, Novotny Petr, Pastorek Pavel, PospiSil Michal,
Pospisil Petr, Salava FrantiSek, Seidl Radek, Skrbek Lukas,
Stéhula Miroslav, Stransky Petr, Skolnik Pavel, Sramek Jifi, TomaSek Petr,
TomaSek Rudolf, Tréka Zdenék, Vaclavik Radek, Vélek Josef, Valenta Jifi,
Vecerek Jifi, Volny Miroslav, Zusték Martin.

Instruktori s neplatnou licencr
nemohou na osobnich listech potvrzovat spinéni tloh.

Miroslav Fejt,
hiavni inspektor PL LAA CR

hu. Vyska letu pfed deformaci cca 70 m. Pilot nefeSil situaci pouZitim za-
lozniho padaku.

Terén se nachazi na ubo€i udoli feky Svitavy v misté Sirokém cca 1 km.
Pfi siln&jSim vétru se da predpokladat dosaZeni rotord z protilehlé strany aZ
do prostoru pobliz startu.

Zranéni:

Pilot si zpdsobil tézké zranéni.

Daporucent:

Je nutné hodnotit meteosituace nejen s ohledem na moznosti padakového
kluzéku, ale i vzhledem k terénu, na kterém chci létat. Nékde je 5 m/s malo
na svahovani a jinde se jiz neda bezpe¢né létat.

Asymetrické zaklopeni se feSi v pfipadé dostatku vySky vysednutim pro-
tilehlé strany a jejim brzdénim. Pokud nejsme schopni rezim korigovat, pou-
Zijeme neodkladné zélozni padék.

Piloti PL A jsou oprdvnéni létat na PK kategorie A.



Dne 7. 8. 2004, cvicny terén Mistfovice u C. Tésina,
prevySeni cca 15 m

Pilot:

45 let, PL - A, od 3. 8. 2004.

PK:

Atis S, tfida A, paddk nebyl pojistén na Skody zplisobené tfetim osobam.
Sedacka Revel s pénovym chranicem patefe bez zalozniho paddku.
Pocasi:

Polojasno, VSV ndrazovy vitr 2-8 m/s.

Komentar k nehodam:

Pilot z nehody u Mistfovic hodnotil situaci slovy: ,V misté cviceni moc ne-
foukalo. Na dotaz letél-li by za takovych podminek z Javorového odpovédél
jasné ne. Z toho je vidét, Ze mnoho pilotli podceriuje cvi€né terény, a nékte-
fi na nich dokonce létaji v hadrovych sedackach bez jakéhokoliv chranice.
Nebezpedi vak hrozi zvlasté v malych vySkdch, kdy nema pilot ¢as na fe-
Seni situace, ¢asto vzniklé v dasledku turbulenci v pfizemni vrstvé. Nasled-
ky takového pfistupu mohou byt i horSi nez v tomto pfipadé. O velikonocich
r. 2003 doslo pfi Cinnosti na cvicném terénu v podkrkonoSi ke smrtelné ne-
hodé, zplsobené také silnym vétrem.

Po ukonceni kurzu pro PL A, je tfeba dalSi vzdélavani pod odbornym vede-
nim. VétSina nezvladnutych pilotazi nestandardnich let. rezimd, je silné ovliv-
néna tim, Ze piloti neabsolvovali kurz pro PL B, dle PL 3. Snazi se tyto Ulo-

Popis udalosti:

Pilot provadél na svahu s malym prevySenim, nacvik kiizovych starti s krat-
kymi lety. Nezaznamenal silici vitr a pokraCoval dal ve cviceni. Pfi jednom
z pokusi jej svahové proudéni ze startu vyneslo do vySky cca 7-10 m, kde
doslo vlivem turbulence k zaklopeni ndbézné hrany a v tomto rezimu dopa-
dl na zem.

Zranéni:

Zptisobil si tézké zranéni.

Doporugeni:

ZvIasté na cviénych terénech s malym prevySenim dochdzi ¢asto k podce-
novani meteorologickych podminek pro let. Je tfeba vZdy hodnotit meteosi-
tuace znacné zodpovédné.

hy provadét samostatné bez odborného dozoru. To vede k nespravnym na-
vykiim a teoretickym spekulacim.
Je znacné rozSifeny postup pilotd po kurzu PL A provadét dalSi Skoleni sa-
mostudiem.
Viycvik PL B v§ak nenahradi ani dohliZitelské praxe ve Skolach.
Kazdy dlouholétajici pilot Vam potvrdi, Ze ucit se sam je znacné rizikové. Pro-
to doporucuji absolventiim vycviku PL A: chodte na kurzy PL B, nestandard-
nich let. rezimd, termické kurzy, kurzy pfesnosti pfistani, navijaku apod. Pe-
nize takto vynalozené povazujte za investici do vaseho zdravi a bezpe¢nosti.
Tydenni kurz PL A, Vas nikdy nemiiZe stoprocentné pfipravit na samostatné
|étani bez rizik. Ukaze vam ale cestu, jak k |étani pfistupovat. Védomosti zis-
kané v kurzu se bez opakovani zapominaji.
Miroslav Fejt,
hlavni inspektor PL LAA CR

Letecke kaIengIéFe 2005
OBJEDNAVKA

Letecke kalendare 2005

Redakce ¢asopisu Pilot pripravuje pro fanousky létani

nasténné kalendare pro rok 2005.

Kalenddre maji formdt 44 x 31 cm, kazdy mésic je na jednom listu, listy jsou
svazany krouzkovou drdténou vazbou s ockem na zavéSeni.

Distribuce kalendard probéhne béhem mésice zari 2004.

Nabizime kalendare ve 2 variantach:
Ultralehkeé letouny — nadherné pivodni zdbéry ultralehkych strojii Iétaji-
cich v Ceské republice.
Paragliding — vibec prvni ryze Cesky paraglidingovy kalenddr, jedinecné
pdvodni zabéry padakovych kluzéka a jejich piloti ze svéta iz domova.

MozZnost objednéni:
Kalendar bude distribuovan béhem mésice zéfi v poradi dle doSlych objed-

navek az do vyprodani zasob. Objednévejte jiz nyni.
postou — vypliite objednavkovy listek (na druhé strané) a zaslete jej spo-
lecné s kopii potvrzeni o uhradé na adresu redakce Casopisu Pilot:
Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
pfes internet: na adrese www.laacr.cz/kalendar vypliite formular (objed-
navka on-line).

Objedndvka bude akceptovana az po uhrazeni objednaného zbozi.

Cena:
Cena kalendare je zavisla na po€tu objednanych kalendar(. Ke kazdé objed-
navce je pfipoCitan manipulacni poplatek 49 K¢ (poStovné, balné).

1-4 ks 4 199 K 5-20 ks 4 189 K¢

1ks 199 + 49 = 248 K¢ 5ks 945 + 49 = 994 K¢

2ks 398 + 49 = 447 K¢ 6ks 1134 + 49 = 1183 KC
3ks 597 + 49 = 646 KC 7ks 1323 + 49 = 1372 K¢
4ks 796 + 49 = 845 K¢ 8ks 1512 + 49 = 1561 K¢

9ks 1701 + 49 = 1750 K¢
10ks 1890 + 49 = 1939 K¢

MozZnost thrady:
sloZenkou typu A na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni symbol

rodné Cislo nebo ICO). Kopii ustfizku pfiloZte k objedndvce (pfi objedndv-
ce postou).

bankovnim pfevodem na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni sym-
bol rodné Cislo nebo ICQ). Kopii nebo opis prikazu k thradé priloZte k ob-
jednavce (pfi objednavce postou).



Pro vSechny piloty: Nedodrzeni zakonnych podminek je u 90% nehod.
Proto strucné opakuiji:
Pilot musi mit u sebe (pfi €innosti) jako uZivatel SLZ:
1. platnou pilotni licenci — pilotni prilkaz
2. certifikdt o pojisténi za Skody zplsobené tfetim osobam
3. platny technicky priikaz. 5
Tyto doklady je povinen na pozadani predloZit inspektoru LAA CR.
NedodrZeni zékonnych podminek fesi Ministerstvo dopravy, odbor civilni-
ho letectvi.
Miroslav Fejt,
hlavni inspektor PL LAA CR

Misto: Tolmin 6. Vrbensky
Pritomni: Sliva, Stéhula, PavlouSek, Vejchodsky, Vrbensky 7. (DK) Onhlidal

5 5 8. Vejchodsky 5
1. Zddost M. Pospisilové o udéleni vyjimky k tcasti v MCR (Cestr piloti) Zeny dle kone¢ného poradi MCR

schvdlena. S podminkou, Ze si vyridi ¢esky PP do 30 dnd.
3. Sportovni rad.

2. Sestaveni reprezentace (ME): Doplnit do 3.7 - Organizdtor musi zajistit umisténi startovnich ¢isel na
1. Brauner padaky zavodniki
2. Stéhula 8.5.1 - Pilot je povinen mit u sebe bé&hem letu funkcni radiostanici.
3. Pavlousek
4. Orlik 4. 8. 2004
5. (DK) Vecera Tolmin

Letecke kalengléfe 2005
OBJEDNAVKA

Letecké kalendare 2005 - OBJEDNAVKA

Objednatel JMENO a PHJMENI / NAZEV fIMMY: ...oiiiiiii e eeas
ROANE GISI0 / I 0. oo et
(G0 )0l P=1 21 1= 1.1 F= 11 PO

[C0) 01 P=1 201 a1 (=Y =] o) o LA

Adresa pro zaslani UlICE: e e ——————

MBSO 4 PO oottt

Objednavka  Objednavam nasledujici mnozstvi kalendaru:

............... ks kalendare ,Ultralehké letouny*

............... ks kalendare ,Paragliding” podpis objednatele

Informace o Uhrade (objednavka bude akceptovana az po Uhradé celé ¢astky; *zakrouzkujte platné)

Zbozi jsem jiz uhradil: slozenkou - pfevodem* dNe: oo

Objedndvku spole¢né s kopii dokladu o Uhradé zaslete na adresu:

Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
Uhradit kalendare mtzete: Slozenkou typu A nebo prevodnim prikazem na tcet &. 1728769001/2400 (text nebo var. symbol - rodné &islo nebo ICO).



Protokol o provedenych letovych

dLMTTELIE LN

zkouSkich jednotlivého SLZ (ULLa, ULLY)

Jmtuo a adresa 2adebele: Pozukvac mstia:

Ty, nkzey SLZ:
Mtato ZiogBed: Dby, tesclmick Sho prifiez: z A P
Hmotaost pricdusho Jeloumna: kg | Maxboibnd velebovs bmotaosd: kg
Min. bmotuost plote salo : kg | Minx ho. posidiy (pelivo na 30 min. Jetc): kg
Provomai rozseh posunm s (ULLa): % SAT s 4 SAT dile visledisd vidhend
Typ vriule: Polet isb): Pritemds: Swuphad:

R T B TR T S Py BASE canrs &

Typ nacdoig: Radukior: Iiam. by, vikon / obre mb: | e, vikon S of.za ol

Letoan vytovel gl tecknické protiidee die UL 2 8 je sabopen letovjeh zkoubek.

Razifka a podpis:
Hinotnost:
Hmotoost:
160|180 1200 220 1240 | 260
A Viastnost letounn ~ hoduoceni akudebutho pilota Vyhovaje | Nevyhovaje

Funikee viech oviadatd, kormidel a klapek (L2811

thmmnﬂnaj:hbwﬁdhﬂw viech refimech (L2800

Chovani ietomm ph pojtiden qiL-28-i-15+ VI-1)

Funlkee a reakee kormide] - Hiditeinost a obratnost za viech Jetovich podmibsel:
(L2ROLL)

PHiné & smérové Hrenl - pfechod ze zeidliky o néklom 30° do zatily
opafmého suryeby béhess 5 seloomd QL2863

Sy na Hrend, ndrdal il v Hrend ve vembu k ryohlost lets Or-280m-1.3.4)

Vyvadiielnost lebout (0L 3103,

Podélnd staticks stabilits - kolem pHing o5y UL-2BIV.243)

Podélod dynamicks stebilite (0L-2BI7.-5)

PM;W&M&WW#M O8Y (UL 281V )

Chovani betomm pii petadend v piimém leto (L2581
motor oa maxbrvaly vilkon, ziedta velky .00

Chonvind letoumn pti phetaben v piimmén letu QL-amy A1)

Chovini letoomo pii petafied v zatitoe o ndklomy 30°, ztrita vilky ... m
(UL 2BV.2)

Varovind Jetoum !ﬂlﬂ Fuﬂmh {LL-2B-¥.-3.)

Chovénl letomm pti vysuwaud vrtl. kKlapek, poloby vysomot — stmt ....° "

Chovinl letomm pii vysunud bredicich kiapek, rychlost opadéni .......m/s

%‘huaﬂ'gﬁn&wﬂmh:kmﬁmjﬂamﬁnnﬂamm&

Prodoks] o provedenboh lovpel ZhoulikSch lednoiivine SLE (ULLg, ULLLY

Dribaey 2004



Chovénd ietomm, ve skiozech

Chrvénd Jetomim: pli plistind s motoren: pracajicim

mmmw amwﬂchyhm&khﬁ,......ﬂ

Funlkes stavitelng vriale

Fuglkee zalshovaciho podvorks, éas vysul .......seknd

B. Letové vikony Max.yzl.hun.

Délkn vrleto phes plefding vysokoy 136y jme 300m - UL-2B-IL-3.)

Muacchmdlnd rychlost stoupdd (stoupayost) phi rychlosti ... Jan/k
- ot max. yrlefopd bmotnost nmihﬁml‘im.fsammau

Padové rychlost v letove konfigurac (bez Klapek) Va, utotor na vohtobéh nebo
VYPOaLY (UL-2B-1-2 )

%Eaa

Pidovi rychlost v pristivac koufiguraci Va, molor na volnobéh pebo vipmuly
(LL-E-0-2 8} stupedl vysunul vzl Kepek, ....... 7

Rychiost klesénd (opadénd) v letové koufig. phi ....... km/h, motor nz voloobih

E~§-§E§ HE HEE

Rychlost kleséni {opadéns) v letové konflg. pfl ... mmw

Max. rychlost v horizmostilodm leto, Vi, uﬁ&gm v DT
Pazn.: Rychlosl Vi neernd bt vS8 ned 0.9 Vig

Ovétend neplekrotitelng rychiost Vi = ......Jonh (BAS)

Orvifend max. plipustnd rychlost se veusk. Klapkrmd Ves - stopedl vysuwi .....°

Ovvéfend maximibel rychiost o bezdicing kisplami

Optimiind rychlost pfibiiZeni na pFistini 3 motorem pracgjicim

Optimélng rychlost piblien] va pHsuis 3 motorem Vypmufm,

: §§§§§§E§§§

Déln phistini pres phelséico vysaicov 15m

Problideni majitele SLZ pred zkubebuim letem:
Proklatufi, e nebrade poladovat nibed za Wody vealklé na SLZ pii lstoviek a technidkfoh zkoutkieh ua
zkubebnim piloto, techniku inspektorovi mui na LAA CR.

Dme: Podpis $adatele:

VyjtdFeni zkubebuibo pllota (ptipomfiky, dodattud zji5t a hodnocend letoun):

Zdvir:
Letoun vybovaje - nevyhovuje svimmi viastuosimi & videory podacaviodm Smérmice UL — 2 pro Jetovou
zplisobilost SLZ v poladovemé lategorii

Frodoin] o provedarrech oyt Zhouskach ledoilivéhe SLE (ULLE, Jl.Ll.] Dujpee) 2004




