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Mimoradné udalosti ULL

Letecky incident UL letounu VL-3

Letecky incident UL letounu VL-3, dne 18. 08. 2011
v 19.15 hod. SELC

Pilot s druhou osobou na palubé startoval z nevefejné plochy SLZ
Ri¢any z RWY 27, tedy smérem z kopce. Pilot se udajné snazil od
pocatku rozjedu nadleh&ovat pfedni kolo pfitazenim fidici paky. Bez-
prostfedné po vzletu doslo k vybocovani UL letounu doprava. | pfes
plné vychylky fizeni proti smyslu vyboCeni UL letoun stale zatacel
vpravo. Po chvili doslo k prosednuti v pravém néklonu a plochému
dopadu do polniho porostu vpravo od vzletové a pfistavaci drahy.
Dopad UL letounu byl ztlumen cca 60 cm vysokym porostem na poli.
Pfi prohlidce nebyly zjiStény technické zavady, které by mohly vest
k incidentu. Rizeni UL letounu bylo v pofadku.

Byla poskozena vrtule, a zatahovaci podvozek.

Posadka zUstala nezranéna.

Komentai LAA CR

Z vySetfovani vyplyva, ze pilot od pocatku rozjezdu zvedal nos
letadla a vzlétal pfi malé rychlosti. Po vzletu v pfizemni vySce
korigoval pilot vychylky letounu pInymi vychylkami fizeni, ale bez
zvySeni rychlosti letu, coZ v zévéru vedlo k padu letounu vedle

vzletové drahy. Je pravdépodobné, Ze kdyby pilot nechal letoun
rozbéhnout na vy$si rychlost a teprve potom odpoutal stroj od
zemé, vzlet by probihal normalné. Svdj vliv mohla mit také nezna-
lost plochy, kde byl pilot poprvé a obava z kratSi délky pro vzlet,
nez byl pilot zvykly.

Jan Rydl
inspektor provozu

Mimoradné udalosti PG

Nehoda PK, Oblik

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 24. 5. 2011, Oblik

Pribéh letu

Pilot (s kvalifikaci Pilot) s malym naletem hodin se v silném nérazo-
vitém vétru pokousel o start a odlet. Pfi zvednuti vrchliku byl néra-
zem vétru smykan po svahu, kde pozadu narazil télem do stromku.
Utrpél zranéni patefe.

Meteorologické podminky ve chvili vzletu byly silné, vanul zapad-
ni vitr o rychlosti 7 m/s s narazy 10 m/s, které ten den postupné
zesilovaly. Dohlednost byla vyborna, nad 10 km. Padakovy kluzék
mél platny technicky priikaz a pilot ma uzavfené pojisténi vici ko-
dam zplsobenym tfeti osobé.

KomentaF LAA CR

Jednou z nejdileZitéjSich dovednosti pilota padékového kluzéku je
ovladani vrchliku na startu. Casto vidime pravé ty nejlepsi piloty, jak
si s padakem ,hraji jen tak nad hlavou na louce. Vysledkem tohoto
tréninku je precizni ovladani padaku nejen ve vzduchu, ale i na
startu, kde ndm pravé nejvice hrozi smykani, pad a vle€eni neovla-

dostatek Casu k ziskani opravdu dobré tGrovné dovednosti ovladani
vrehliku, a proto je duleZité nejenom Iétat, ale i cvicit s paddkem na
louce po celou dobu aktivniho pilotniho Zivota.

Nehoda PK, Plechtinec

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 25. 6. 2011, Plechtinec

Pribéh letu

Pilot s malym naletem hodin (s kvalifikaci Pilot) ziskanou v roce 2010
kratce po vzletu ve vySce cca 15 AGL v blizkosti stromi zaznamenal
zborceni pravé ¢asti vrchliku. Snazil se aktivné padék fidit, ale neo-
vladl jej a doSlo k narazu pilota na zem. Pilot utrpél tézké zranéni.
Meteorologické podminky v okamziku nehody byly nepfiznivé,
foukal severni vitr o rychlosti 6 m/s s narazy 10 m/s a s vyraznou
termickou aktivitou, dohlednost byla vyborna. Svah, ze kterého pilot
startoval, je orientovan na zapad.

KomentaF LAA CR

Pilot nehodu komentoval jako nestastnou nahodu. Sva slova pod-
pird tvrzenim, ze v okamziku vzletu v priseku krasné vanul mirny
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vitr ,pfesné na komoru®“. Cely let probihal s vysokym porostem po
pilotové pravé ruce. Cely let tedy probihal v rotoru. Je velmi dileZité
pfed startem zjistit skute¢ny smér vétru. To Ize pomoci pfedpové-
di, aktualnich dat meteosond a pozorovanim v terénu. Nelze se
spoléhat pouze na ukazatel sméru a sily vétru, ktery postavime
do priiseku, ze kterého chceme startovat. Tato nehoda je typickym
pfikladem skutecnosti, ze lesni priseky funguji jako komin, kterym
sice protahuje vitr odspodu vzhlru, ale jiz ve vySce vrcholkd stromd
muZe byt proudéni na smér priseku kolmé a doprovazené pfislus-
nou turbulenci.

Nehoda PK, Cerna Hora

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 17. 7. 2011, Cerna Hora

Pribéh letu
Polsky pilot, drZitel platné pilotni licence, vzlétl za silicich povétr-
nostnich podminek pfed pfichazejici frontou a béhem letu zalétl do
oblasti vzdusného rotoru. Odtud jiz nemohl vylétnout proti siinému
vétru a vyklesaval do silicich turbulenci, az nad zemi ztratil kontrolu
nad vrchlikem a v kyvu narazil do zemé, pficemZ utrpél zranéni
neslucitelnd se zivotem.

V pribéhu letu vanul jihovychodni vitr o rychlosti 6 m/s s narazy
11 m/s a vitr pfed zfetelnou studenou frontou na obzoru silil. Pilot
letél na novém padakovém kluzéku kategorie EN-C, jehoZ technicky
stav nemél na nehodu vliv.

Komentai LAA CR

Tato tragicka nehoda je souhrou nékolika ndhod a mnohych $pat-
nych rozhodnuti. Tento den vzhledem ke zjevné silnym meteorolo-
gickym podminkam nebyl vhodny pro provoz paraglidingu. O tom
svédcil i prazdny start na Cerné Hofe, ktery je jinak za pfiznivych
podminek velmi frekventovany. Pilot navic zalétl za navétrnou stranu
hory, odkud se nemohl v silicim vétru prosadit. Nad vrchlikem mél

az k zemi stalou kontrolu a nepouzil zalozni padak. Kontrolované
nouzoveé pfistani se mu ovSem nepodafilo a v kyvu narazil do zemé.
Opét nelze nez konstatovat, Ze 1étani v siiném vétru je nebezpecné.
Proto prosim pfed kazdym letem zvaZzte jeho hodnotu, jestli chvile
prozité ve vzduchu skuteéné stoji za rizika, kterd sebou let za
nevhodnych podminek nese.

Nehoda PK, Rana u Loun

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 29. 7. 2011, Rana u Loun

Pribéh letu

Pilotka, drzitelka kvalifikace Pilot, pfi svahovani zaznamenala
nevelké zaklopeni levé €asti vrchliku a reagovala pfibrzdénim pravé
strany tak, Ze padéakovy kluzak pfesel do pravotoCivé spirdly a po
nékolika otackach ze zhruba 150 m AGL narazil do zemé. Zalozni
padak nebyl pouzit.

Meteorologické podminky v dany den byly silné, foukal severoza-
padni vitr o rychlosti 7 m/s s narazy 10 m/s. Pilotka méla platny
pilotni prikaz, technicky priikaz k padakovému kluzaku i uzavienou
pojistku v0¢i Skodam zplsobenym tfeti osobé.

KomentéaF LAA CR

[ v tomto pfipadé opét, bohuzel, doslo k nehodé za silného vétru. Sil-
zda za takovych podminek let viibec realizovat. Je velmi frustrujici
dojet na kopec, Cekat pékné polétani a pak sedét za silného vétru
na zemi a letu se vzdat. Je to ovSem mnohem lepsi varianta, nez
se dlouhodobé IéCit z utrpéného drazu. V neposledni fadé je tfeba
na zaklopeni vrchliku reagovat pfiméfené a v pfipadé nezvladnuti
situace okamzité a bez vahani pouzit zalozni padak.

Kléra Beranovd,
hlavni inspektorka PL

Provoz v okoli plochy SLZ Baska

Z diivod( opakovanych stiz-
nosti ob¢and na hluk (jmeno-
vité na pfipady pfeletd MPG)
z4dam piloty v8ech moto-
rovych SLZ, aby dodrzovali
publikovany okruh a nepfe-
létavali pfes vyznacenou
obydlenou oblast severné
od plochy SLZ Baska a aby
— pokud to neni bezpodmi-
necné a nevyhnutelné nutné
v zajmu bezpecnosti — nelé-
tali pfes obec Baska a okolni
obce nize neZz 300 m nad
terénem.

Zdenék Doubek,
Hlavni inspektor provozu UL
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Nelétat'nad tuto
obydlenou oblast!
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Prodlouzeni platnosti
pilotniho prukazu
Leteckd amatérska asociace CR

Jméno a pfijmeni:

Rodné ¢islo:

Adresa:
Telefon / Mobil: E-mail:
Cisla pilotnich prikazi Nalet hodin za posl.dva roky

Naélet hodin v jiné kategorii od posledniho prodlouZeni/vystaveni (druh prukazu/pocet
hodin):

Podpis zZadatele:

Doporuceni inspektora pii nesplnéni podminek k prodlouZeni pilotniho priikazu:

Dne: Podpis a razitko inspektora:

Potvrzeni zdravotni zpusobilosti (vydava urceny letecky 1€kar):

Schopen — neschopen jako pilot SLZ

Poznamka:

Datum prohlidky: Podpis a razitko 1ékare:




ZAMERNE NEPOQUZITO



