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Letecky incident Condor TL-132

Dne 8. 8. 2009 pilot s druhou osobou na palubé odstartoval z letisté Hradec
Kralové a letél pfes Nechanice k Ji¢inu a zpét. Pro zamysleny let bylo v letounu malo
paliva. Béhem letu pilot stav paliva nesledoval. Pfed vstupem do ATZ Hradec Krélové
se ohlésil dispeCerovi AFIS. Poté doslo k poklesu otacek a pak k Upinému zastaveni
motoru. Pilot se rozhodl pro nouzové pfistani do terénu na strnisté, pred kterym bylo
vedeni vysokého napéti. Pfi sestupu pilot znejistél, jestli na vybranou plochu doleti
a proto zménil své plvodni rozhodnuti a otocil UL letoun na vedlejsi pole brambor.

Nehoda padakového kluzaku,
3. 5. 2009, Cerna hora v KrkonoSich

V nedgli 3. 5. 2009 doslo na Ceré hofe k nehodé s tézkym zranénim pilota padé-
kového kluzaku. Pilot béhem svahovani narazil do stromu a nasledné do zemé.

Meteorologické podminky: vitr 2-5 m/s, narazy 6 m/s. Dohlednost nad 20 km.

Jedna se o pilota, ktery vlastni pilotni prikaz rok a pdl. Den pfed nehodou létal
na 2Zvi¢iné, kde byl kamarady upozornén, ze Iétd pfili§ nizko nad stromy. Sadm se
pochlubil, Ze ,kopal do $iSek".

Komentar LAA:

Létani nizko nad prekazkami je velice riskantni ¢innost. Neustéle zdurazfiujeme,
Ze nejrizikovéjSimi fazemi letu jsou start a pfistani, tedy faze, kdy let probiha nizko
nad zemi a na feSeni pfipadnych nestandardnich situaci neni mnoho ¢asu. Svahovani
tésné nad Spickami stroml je pfirozené stejné riskantni ze stejnych divodd, navic
hrozi zachyceni pilota nebo padakového kluzéku o Spicku nebo vétev stromu.

Véfime, Ze valna vétsina pilotu 1éta s dostateCnou rezervou nad prekazkami.
Pokud svah funguje, ,nosi“ i nékolik desitek metrd nad zemi a také dostate¢né pred
kopcem. Pokud jsou podminky takové, Ze je tfeba pro udrzeni doslova se pfilepit na
svah, stoji za zvazeni, jestli ma cenu vibec v téchto podminkach Iétat.

V tomto pfipadé se pilotovi létani v malé vySce zle nevyplatilo. Vzhledem k vyse
uvedenym skuteCnostem je zde zfejmé, Ze pilot Sel této nehodé aktivné naproti. Zda
se, Ze létani nizko nad vrcholky stroml bylo pilotovym hloupym konickem - pilot
nepochopil smysl volného Iétani.

UCte se radéji létat s rezervami, tocit stoupavé proudy a prohliZet si krajinu z vysky
- 0 tom totiz volné |étani je. Pokud chcete létat nizko nad zem, pofidte si motorovou
krosnu nebo tfikolku a létejte na k tomu vhodné letistni plose rano nebo vecer metr
nad zemi, dokud vam bude stacit benzin. Nebo si najdéte jiny konicek...

Nehoda padakového kluzaku,
12. 5. 2009, svah na louce v katastru Horni Lyseciny
V dtery 12. 5. 2009 do$lo v katastru obce Horni LyseCiny k tézkému zranéni

pilota padakového kluzéku, ktery odstartoval v terénu naprosto nevhodnému pro
provozovani paraglidingu.

Pfi vybéhu v brazdach doslo k pfevraceni UL letounu na zada a jeho poskozeni.
Poséadka nebyla zranéna.

V prabéhu letu do$lo ke ¢tyfem chybam:

1. Pilot si pfed letem nenaplnil dostatek paliva.

2. Pilot dlsledné nesledoval mnozstvi paliva.

3. Pilot mél pfizplsobit délku letu k mnozstvi paliva.

4. Pilot si pro nouzové pfistani vybral $patnou plochu, protoZe své rozhodnuti
béhem manévru na pfistani musel zménit tak, Ze nakonec pfistaval po vétru. .

Jan Rydl, inspektor provozu ULL LAA CR

Navic, pfestoze foukal severovychodni vitr o rychlosti 4-6 m/s, odstartoval v rotoru
na jihozépadni smér. V rotoru padakovy kluzak nejprve vystoupal, ale nasledné se
prosed| a pilot narazil do vodicu elektrického napéti, na kterych zistal viset.

Pilot byl letecky transportovan na popéleninové centrum. Padédkovy kluzék
a sedacka byly silné poskozeny.

Pilot vlastni pilotni prikaz kategorie PL A od roku 2005. Pojisténi odpovédnosti za
Skody tfetim osobam bylo uzaviené.

Pribéh zachrany pilota mizete vidét na zabérech hasicli z Horniho MarSova zde:
http://www.youtube.com/watch?v=zx4AXBTcfMo

Komentar LAA:

Je zfejmé, Ze pilot nemél absolutné Zadny prehled o aktuélni povétrnostni situaci
a orientoval se pouze podle mistni situace na startu. Na svahu, ktery je ovliviiovan
rotorem, se mlZe zdat, ze foukd pfimo ,na komoru“. Kazdy, kdo délal zkusebni test
pro ziskani pilotni licence PL A, si jisté vzpomene na otazku, ktera v tomto testu na
toto téma je (,Stojite ve 2/3 svahu a vitr foukd pfimo proti vam...%).

Druhou véci, kterou jisté kazdy odpovédny instruktor zmini béhem zékladniho
kurzu nékolikrat, je vybér terénu, ktery musi byt pro paragliding vhodny.

Treti véci, kterd se také uéi v kurzu a i podprimérné inteligentnimu ¢lovéku musi
byt jasnd, jsou nebezpeci, ktera plynou z blizkosti vodicl elektrického proudu. Nejde
jen o riziko z&sahu elektrickym proudem, ale i o moznost prostého zachyceni se o né
vrchlikem, naslednym padem atd.

V pfipadé této nehody si pilot nevzal z vycviku k srdci ziejmé vibec nic. Létal
na naprosto nevhodném terénu za nevhodného pocasi, tézce se zranil a nasledky si
ponese s sebou po cely zbytek Zivota.
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Prvotni informace o dvou nehodach padakovych
kluzakii ze dne 5. 7. 2009

Dne 5. 7. 2009 doslo ke dvéma nehodam padékovych kluzaki:

K prvni nehodé doslo béhem provozu navijdku v Solanech okres Lovosice. Pilot
ve vycviku PLB provadél nacvik spiraly. Po jejim vypusténi doSlo k predstfelu, defor-
maci vrchliku a k zavleku ucha PK. Pilot nezabranil naslednému pfechodu do rotace,
v niz podle nékterych svédectvi doslo k protoceni nosnych $idr vrehliku. Pilot odhodil
zélozni padak, ktery se vzhledem k vysce jiz nestihl pIné otevfit a naraz do zemé
pouze ¢astecné utlumil. Pilot si béhem nehody zplsobil zranéni, se kterymi musel
byt hospitalizovan. V celém pribéhu situace dostaval pilot pokyny k jejimu feSeni
vysilackou od instruktora ze zemé. Béhem Setfeni se pozornost komise zaméfi zejmé-
na na objasnéni pficiny prodlevy v odhozu zélozniho padaku. Pilot mél ZP umistén
v externim kontejneru na bfise a podle vypovédi trvalo nepfiméfené dlouho, nez se
mu jej podafilo uvolnit a odhodit.

K druhé nehodé do$lo na Javorovém vrchu v Beskydech. Pilot se po startu na
severnim startovisti ve vySce cca 10m dostal do turbulentniho proudéni za stromy.
V ném doslo k asymetrickému zaklopeni levé poloviny vrchliku. Pilot se nasledné
dostal do rotace v niz narazil do svahu v prostoru sjezdovky. Béhem nérazu si pilot
zpUsobil vaznd zranéni, se kterymi byl pfevezen do nemocnice.

Jaké si z prozatim zndmych informaci mizeme vzit pouceni? Ackoliv k obéma
nehodam doslo za jinych podminek, maji nékteré spole¢né momenty. Oba piloti maji
relativné dost zkuSenosti a byli v dobé nehody také dostatecné rozlétani. Oba vSak
udélali stejnou chybu, a to, Ze na asymetrické zaklopeni &i zavlek ucha véas nerea-
govali pfibrzdénim zdravé strany vrchliku. Dal$i pribéh byl rychly a v druhém pfipadé
jiz vzhledem k vySce zfejmé neumozioval efektivni feSeni. Pro nas z toho vyplyva, ze
bychom méli mit na paméti zakladni principy aktivni pilotaZe, opakovat si je, a neusta-
le byt pfipraveni na feSeni vzniklé situace. Méjme na paméti, Ze fyzikalni zakony plati
pro vSechny stejné, bez ohledu na to, jakymi se citime byt piloty.

Miroslav Huml, hlavni inspektor LAA CR

Prvotni informace o nehodé pilota padakového kluzaku
v katastru obce Choténov

Dne 8. 8. 2009 okolo 14.00 hod. doslo k tézkému zranéni pilota padakového
kluzaku startujiciho pomoci odvijaku.

Pilot startoval na ploSe Vidlata Se¢ za podminek, kdy foukal vitr kolmo zprava, ve
vzdalenosti asi 20 m od vodicd 35 kW, které mél po levé ruce. Po odpoutani od zemé
mél levé ucho vrchliku zachycené ve $ndrach a vlivem odporu levé strany vrchliku
a vétru z pravé strany vletél do elektrickych vodic¢ VN.

Pilot nem4 kvalifikaci PL N, vlekaf, ktery provadél start, nemd kvalifikaci vlekaf
a navic obsluhoval fizeni auta i odvijak v jedné osobé. Odvijak nema vydané osvéd-
¢eni o technické zpUsobilosti. Navic nesplfiuje pfislusné pozadavky - nemé vibec
stfihaci zafizeni ani indikator tahové sily.

KomentaF LAA:
Ze $lo opét 0 nehodu z kategorie naprosto zbytecnych, Ize fici s klidnym svédo-
mim a dvakrat podtrhnout. Druhy odstavec predeslého textu ale hovofi sam za sebe

Prvotni informace o nehodé motorového padakového
kluzaku ze dne 19. 5. 2009.

Dne 19. 5. 2009 doslo na plose pro vzlety a pfistani SLZ Nechyba, okres Kutna
Hora k nehodé motorové padakoveé tfikolky se zranénim pilota.

Prabéh nehody:

Pilot odstartoval z cca 1/3 délky drahy pro vzlety a pfistani SLZ Nechyba ve sméru
osy dréahy 09 proti vétru o rychlosti 2m/s. Let probéhl na jednomistné padakové tfikol-
ce s motorem Trabant napfimo vlastni konstrukce. Kratce po vzletu do$lo ve vySce do
10m k nahlému vysazeni motoru. Pilot zareagoval uvedenim SLZ do levé zatacky ve
snaze vratit se na misto vzletu, v jejimz pribéhu doslo ke stfetu SLZ se stromofadim.
Pfi nehodé si pilot zpUsobil zranéni, se kterymi byl pfijat k oSetieni.

Komentar hlavniho inspektora:

Vzlet motorového padakového kluzéku byl vykondn za vhodnych podminek na
misté, které umoziovalo jeho bezpeéné provedeni. Rovnobézné se severnim okrajem
dréhy v jeho bezprostiedni blizkosti je vzrostlé stromofadi o vySce cca 5m. Bezpro-
stfedné po vzletu MPK do$lo k nahlému vysazeni motoru. V tu chvili mé pilot pfed
sebou v pfimém sméru jesté nejméné 500m volné drahy, kam mohl bez jakychkoliv
problémi bezpecné pristat. Pilot se ovéem rozhod! pro névrat na misto startu, kde
mél zaparkované auto. Pfestoze se po jeho levé ruce nachazelo stromofadi, o kterém
védél, zahdjil levou zatacku pfimo proti nému. Pilot, protoze mu bylo zfejmé, Ze neni
mozné zvoleny manévr uskutecnit, zacal motorovy padakovy kluzak intenzivné brzdit,
aby zmirnil rychlost stfetu s pfekazkou. K nérazu tfikolky do kmene stromu do$lo cca
2 metry nad zemi, pficemz vrchlik zstal pfehozen pres jeho korunu.
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- vSechno $patné. A nic na tom neméni fakt, Ze pilot ma se starty z navijaku zkuSe-
nosti (i kdyz kvalifikaci v pilotaku zapsanou nema), sam ma zkugenosti s viekanim
a terén, na kterém se chystal vzlétnou, vybomé zna. Je otézkou, zda pravé tyto fak-
tory, podcenéni nebezpeéi a nedbald pfiprava nebyly pfi¢inou nehody. Casto méme
moznost sledovat pobavené pohledy zku$enych pilotd, kdyZ instruktofi vtloukaji do
hlav svym Zackim pétibodovou kontrolu. A pravé na této nehodé si mizeme jasné
demonstrovat, jak je tato kontrola dilezita.
* POCASI - vitr vanouci zprava mél jisté na nehodé svou vinu
* PROSTOR - misto startu bylo vybrano Spatné hned z nékolika ohledd. Na Vidlaté
Seci se da startovat i z mist mnohem vzdélenéj$ich od vodicu elektrického proudu.
Vlybér mista je o to nepochopitelnéjsi, Ze vitr foukal zprava a dalo se pfedpokladat, ze
startujici pilot bude tedy vyboc¢ovat smérem vlevo — tedy smérem k vodic¢im.
* POSTROJ
* POPRUHY
* PADAK - zavle€ené ucho po startu z rovné travnaté plochy po startu na navijaku svéd-
¢i 0 nedlsledné predletové kontrole vybavy a lajdacké piipravé vybavy pilotem na let.
Svou vinu na nehodé nese samoziejmé i vlekar. Viekar by mél mit moznost spo-
lurozhodnout o tom, zda misto startu je pro vlekani vyhovujici a také o tom, zda jsou
podminky natolik bezpeéné, aby byl schopen zajistit bezpeény start, pfipadné mél
dostate¢nou rezervu pro preruseni startu.
Nehoda bude jesté Setfena, ale da se pfedpokladat, ze pfilisna zkuenost s provo-
zem na znamém terénu a podcenéni hroziciho nebezpedi si vybrala svou krutou dan.
,Papirové” zalezitosti hraji a jisté jesté v dalsim déni budou hrat roli. Nepfijemnym
udélostem a nehoddm se v leteckém provozu asi nevyhneme. Budeme-li mit ale
alespon vSechny potfebné doklady v pofadku, mizeme si uSetfit spoustu starosti se
feSenim nasledk( nehody. V tomto pfipadé bude mit feSeni nasledkl zfejmé jesté
dlouhou a nepfijemnou dohru.

Mgr. Jan Hdjek, hlavni inspektor provozu paraglidingu LAA CR

Prvotni informace o incidentu pfi pfistani PK

Dne 8. 8. 2009 okolo 17.40 hod. doslo na ploSe Nadéjov okres Jihlava k incidentu,
kdy pfistavajici pilot provedl $patné rozpocet na pfistani a pfistal na zaparkovany
osobni automobil Skoda Superb, na kterém vznikla Skoda asi 100 tisic korun.

V tomto pfipadé pilot mél veSkeré doklady v pofadku a neutrpél Zadné zranéni.

Komentar LAA:

Udalost, ktera se asi také nemusela stat, ale stala se. Pilot udélal chybu a posko-
dil auto, jemu se nastésti nic nestalo. Protoze mél pilot vSechny doklady véetné
pojisténi v pofadku, bude $kodu na automobilu kryt pojistovna. Jaky kontrast oproti
pfedeslé popsané nehodé...

Hodi se mozna malé doporuceni. Ob&as se zejména pfi navijakovém, €i odvijako-
vém provozu stava, ze automobily jsou zaparkovany ponékud nepfehledné. Pokusme
se pfi parkovani svych vozidel pfemyslet o tom, zda nebude vétinou po cely den
odstavené vozidlo prekazet bezpeénému provozu. Piloti by také méli volit sestup na
pfistani s ohledem na mozné prekézky a radéji pfistat dal do volného prostoru a kou-
sek dojit pésky, nez riskovat uraz ¢i Skodu na majetku pfistanim co nejbliz.

Mgr. Jan Hajek, hlavni inspektor provozu paraglidingu LAA CR

Prvotni pfi¢ina vysazeni pohonné jednotky je zjevné technického charakteru, avSak
nehoda se stala na zékladé chybného rozhodnuti pilota. Jednalo se o cely fetézec chyb,
které na sebe bezprostiedné navazovaly a vedly ve svém dusledku k nehodé. Pfi tom
za nejvyznamnéj$i pochybeni pilota Ize povazZovat jeho rozhodnuti po vysazeni motoru
bezprostfedné po vzletu nepokradovat v pfimém sméru a vratit se co nejblize k autu.
Muazeme si cely fetézec pficin rekapitulovat. Zacal jiz tim, Ze se pilot rozhodl vykonat let
s tfikolkou, o které védél, Ze jeji technicky stav neni tpIné stoprocentni, o ¢emz svéd¢i
napfiklad to, Ze pfed t im odstranil palivovy filtr kvlli nedostate¢né dodavce benzinu.
Nasledovalo vysazeni motoru po vzletu. Dal$im bylo chybné rozhodnuti nepfistavat do
volné plochy pfimo pfed sebe a vratit se na misto startu. Nésledovalo dalsi chybné
rozhodnuti provést tento manévr levou zatackou, zfejmé pod vlivem stresu bez ohledu
na pfekazky ve sméru zamysleného manévru. Dal$i chybou v fetézci bylo nespravné
provedeni zatacky, pfi kterém pilot nejprve nezkontroloval volnost prostoru ve sméru,
do kterého mél umysl zato€it. Po té pilot, ve chvili, kdy pfekazku spatfil, neproved! véas
manévr k vyhnuti a pokracoval az do stfetu s ni. Lze konstatovat, ze k nehodé doslo
az na zékladé postupného poskladani vsech chyb. Pokud by pilot alespon jednu z nich
vyfesil spravné, k nehodé by nedoslo.

Poucenim pro ostatni piloty a to nejen motorovych padakovych kluzak( by mélo
byt varovani: Pokud vysadi motor kratce po vzletu, je nutné nouzové pristat
pfimo pied sebe! PokouSet se vratit zpét je Zivotu nebezpecné!

Béhem Setfeni bylo déle zjiSténo, Ze SLZ nebylo schvaleno do provozu a navic
nemélo sjednéno zékonné pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené tfetim oso-
bam. Pilot proto bude feSen ve spravnimu fizeni MD CR.

Hlavni inspektor MPL ing. Miroslav Huml



PL2 poradi jednotlivych osadek

Jméno Comp. No. | Zemé | Task 1| Task 2| Task 3| Task 4| Task 5| Task 6 | Task 8 | Task 9| Task 10| Task 11| Task 12| Task 13| Celkem | Pofadi
Walter HOLZMULLER / Peter METZGER 209 AUT | 170 | 1000 | 700 | 621 473 | 838 | 821 988 367 364 349 830 7521 1
Gunar BARTHEL / Rico HANIKA 205 GER 438 | 986 | 700 | 568 | 238 | 1000 | 540 | 396 | 452 321 215 | 1000 | 6854 2
Pilte DUDEK / Dominik DUDEK 208 POL | 428 | 526 | 1000 | 842 | 570 | 198 | 825 | 1000 | 242 0 126 231 5988 3
Jaroslav BALCERZEWSKI / Pilte KACZYNSKI 206 POL | 454 | 234 | 600 | 611 399 | 341 528 | 915 313 0 1000 | 342 5737 4
Lubos ZAVORKA / Véréa BRYCHTOVA 203 CZE | 500 | 638 0 1000 | 1000 | 309 | 389 | 991 384 0 0 366 5577 5
Nino MUELAS / Ruben Vicente CRESPO 201 ESP | 469 | 774 | 300 | 358 | 272 | 672 | 562 | 853 109 0 191 0 4560 6
Kirill EKIMOV / Natalya KACHALOVA 211 RUS | 472 | 611 560 | 653 | 946 | 307 | 311 0 0 0 231 385 4476 7
Jiri SRAMEK / Petr KULISEK 202 CZE | 0 809 | 900 0 252 | 253 | 954 | 360 | 320 0 68 164 | 4080 8
Pilte KRUPA / Agnieszka KRUPA 207 POL | 250 | 409 0 663 | 501 361 469 | 278 349 0 282 360 3922 9
Svetlana SAMUSENKO / Dmitri KRYUCHKOV 210 RUS | 250 | 660 | 700 | 400 | 241 262 | 671 156 80 0 78 0 3498 10
Cristobal ARANDA / Manuel TORNE 204 ESP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
PL2 pofadi tymd
Zemé Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Task 5 Task 6 Task 8 Task 9 Task 10 Task 11 Task 12 Task 13 Celkem Poradi
POL 1132 1169 1600 2116 1470 900 1822 2193 904 0 1408 933 15647 1
CZE 500 1447 900 1000 1252 562 1343 1351 704 0 68 530 9657 2
RUS 722 1271 1260 1053 1187 569 982 156 80 0 309 385 7974 3
AUT 170 1000 700 621 473 838 821 988 367 364 349 830 7521 4
GER 438 986 700 568 238 1000 540 396 452 321 215 1000 6854 5
ESP 469 774 300 358 272 672 562 853 109 0 191 0 4560 6
PL1 poradi jednotlivcti
Jméno Comp. No. | Zemé | Task 1| Task 2| Task 3| Task 4| Task 5| Task 6 | Task 8 | Task 9 | Task 10| Task 11| Task 12| Task 13| Celkem| Pofadi
Tomasz KUDASZEWICZ 102 POL | 483 | 705 | 154 | 636 | 364 | 1000 | 454 | 973 484 0 1000 | 1000 | 7253 1
Petr MATOUSEK 104 CZE | 250 | 780 | 769 | 864 | 606 | 515 | 543 | 886 354 0 541 500 | 6608 2
Francisco GUERRA CUBERO 115 ESP | 445 | 683 | 769 | 1000 | 743 | 483 | 856 | 350 305 0 365 507 | 6506 3
Alfonso REDONDO 108 ESP | 250 0 385 | 886 | 440 | 740 | 536 | 858 473 0 851 950 | 6369 4
Daniel CRESPO 101 ESP | 475 0 308 | 727 | 1000 | 810 | 365 | 361 394 0 310 774 | 5524 5
Jens HICKEN 121 GER | 250 | 1000 | 462 | 455 | 170 | 602 | 599 | 471 359 0 352 622 | 5342 6
Andrej MALKUSZ 116 POL | 500 | 826 | 308 | 477 | 226 | 193 | 461 | 1000 | 368 0 146 813 | 5318 7
Tomas KLAPER 111 CZE | 463 | 798 | 385 | 636 | 431 304 | 585 | 969 221 0 210 232 | 5234 8
Krzysztof ROMICKI 103 POL | 373 | 819 | 154 | 545 | 219 | 249 | 452 | 937 446 83 328 330 | 4935 9
Andrew SHEPHERD 107 GBR | 423 | 796 | 308 | 636 | 344 73 735 | 566 207 0 187 422 | 4697 10
Martin LEXA 114 CZE | 480 | 551 | 1000 | 386 | 257 0 503 | 447 348 0 266 156 | 4394 11
Zdendk REZNICEK 113 CZE | 315 | 7M1 0 | 477 | 137 | 586 | 626 | 313 | 407 0 373 | 310 | 4315 12
Francisco ESCOLAR 105 ESP | 463 | 841 77 568 | 257 | 752 153 66 328 0 346 318 | 4169 13
Ronny SEIDEL 122 GER | 250 | 829 0 341 127 | 468 | 328 | 902 319 0 221 273 | 4058 14
Paul JACKSON 118 RSA | 250 | 745 77 545 | 282 | 361 515 | 267 377 0 0 226 | 3645 15
Josef WEIS 112 CZE | 473 | 600 | 385 | 568 | 347 0 448 | 248 257 0 134 124 | 3584 16
Richard KRUEGER-SPRENGEL 120 GER | 250 | 527 | 385 | 455 | 175 | 184 0 443 382 0 127 190 | 3118 17
Daniel Johanes STRUWIG 119 RSA | 278 0 0 509 | 431 203 | 565 | 256 232 0 281 345 | 3100 18
Adam PASKA 109 POL | 383 0 77 545 | 196 | 220 | 437 | 368 322 0 283 0 2831 19
Andrey KOLESNIKOV 123 RUS | 250 0 231 455 | 249 | 301 0 497 270 0 145 344 | 2742 20
Zdenék ANDRLIK 110 CZE | 190 | 595 0 545 | 290 | 168 | 458 | 192 0 0 224 0 2662 21
Martin DURINA 125 SVK 0 0 0 477 | 208 | 203 | 280 | 402 160 0 222 184 | 2136 22
Ernest HALASZ 124 SVK 0 0 0 341 128 | 178 | 371 444 0 0 214 346 | 2022 23
Maciej HORBOWSKI 117 POL | 338 6 0 386 | 138 0 298 | 222 0 0 6 0 1394 24
PL1 pofadi tymi
Zemé Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Task 5 Task 6 Task 8 Task 9 Task 10 Task 12 Task 13 Celkem Poradi
ESP 1633 1524 1462 2613 2183 2302 1757 1569 1195 1562 2231 20031 1
CZE 2171 2349 2154 2068 1384 1405 1754 2302 1109 1180 1042 18918 2
POL 2077 2350 616 1726 809 1469 1367 2910 1298 1611 2143 18376 3
GER 750 2356 847 1251 472 1254 927 1816 1060 700 1085 12518 4
RSA 528 745 77 1054 713 564 1080 523 609 281 571 6745 5
GBR 423 796 308 636 344 73 735 566 207 187 422 4697 6
SVK 0 0 0 818 336 381 651 846 160 436 530 4158 7
RUS 250 0 231 455 249 301 0 497 270 145 344 2742 8
PF2 poradi jednotlivych osadek
Jméno Comp. No. | Zemé | Task 1 | Task 2 | Task 3 | Task 4 | Task 5 | Task 6 | Task 8 | Task 9 | Task 10 | Task 12 | Task 13 | Celkem | Pofadi
Peter SCHULZ / Kathrin PINKPANK 306 GER 500 846 500 729 786 1000 734 623 492 1000 | 1000 | 8210 1
Aivaras AKRAMAS / Mindaugas SKRUODYS 304 LTU 500 1000 900 831 762 502 991 912 284 280 352 7314 2
Viadimir PROCEK / Michal BEDNARIK 301 CZE 500 928 1000 814 936 486 904 523 268 373 222 6954 3
Radim FRANK / Michal SPURNY 302 CZE 500 777 1000 153 1000 356 656 1000 380 395 348 6565 4
Angel CARRASCO / David NAVARRO 308 ESP 500 807 700 746 454 331 473 0 230 407 215 4863 5
Ryszard ZYGADLO / Marta DENIS 307 POL 330 0 300 1000 604 295 889 301 355 184 319 4577 6
Anton NAUDE / Mias DE KLERK 303 RSA 285 0 600 712 467 152 826 777 239 0 149 4207 7
Elegijus GOLCAS / Linas MARKEVICIUS 305 LTU 0 676 300 746 0 216 670 885 0 300 0 3793 8
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PF2 pofadi tymi

Zemé Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Task 5 Task 6 Task 8 Task 9 Task 10 Task 12 Task 13 Celkem Poradi
CZE 1000 1705 2000 967 1936 842 1560 1523 648 768 570 13519 1
LTU 500 1676 1200 1577 762 718 1661 1797 284 580 352 11107 2
GER 500 846 500 729 786 1000 734 623 492 1000 1000 8210 3
ESP 500 807 700 746 454 331 473 0 230 407 215 4863 4
POL 330 0 300 1000 604 295 889 301 355 184 319 4577 5
RSA 285 0 600 712 467 152 826 777 239 0 149 4207 6
PF1 poradi jednotlivci
Jméno Comp. No. | Zemé | Task1 | Task2 | Task3 | Task4 | Task5 | Task6 | Task8 | Task9 | Task 10 | Task 12 | Task 13 | Celkem | Poradi
Michel CARNET 2 GBR 500 957 857 714 820 544 835 984 457 951 1000 8619 1
Pavel BREZINA 8 CZE 500 920 929 786 790 598 626 584 329 753 853 7668 2
Frantisek SALAVA 3 CZE 250 993 714 768 1000 273 626 907 265 927 721 7444 3
Emilia PLAK 26 POL 250 855 643 911 451 844 752 614 274 818 935 7347 4
Grzegorz KRZYZANOWSKI 22 POL 420 924 0 857 363 1000 707 938 337 891 892 7329 5
Jose Maria SOLA 4 ESP 250 1000 1000 911 592 314 781 967 229 377 648 7069 6
David SIGIER 54 CAN 500 644 571 714 569 267 874 1000 313 587 760 6799 7
Cesar MALDONADO 6 ESP 500 803 357 893 684 537 403 630 292 796 661 6556 8
Toméa$ BERKA 14 CZE 500 763 857 804 750 417 562 554 286 463 589 6545 9
Dean ELDRIDGE 17 GBR 500 996 357 571 257 195 751 903 329 836 809 6504 10
Jifi KOUDELA 13 CZE 500 605 857 768 498 244 587 867 208 499 485 6118 11
Igarashi RYOYA 5 JPN 500 532 429 1000 266 603 607 477 75 847 661 5997 12
Tom KEENE 16 GBR 250 892 643 750 377 309 644 752 350 371 488 5826 13
Pavel STEPAN 9 CZE 500 718 1000 679 0 477 474 823 204 624 240 5739 14
Sandro PASSERI 35 ITA 500 657 429 571 0 699 493 312 404 1000 356 5421 15
Pascal CAMPBELL-JONES 15 GBR 250 864 571 393 297 646 535 0 339 896 364 5155 16
Marek SCHULZ 12 CZE 303 0 786 571 410 299 639 942 294 380 518 5142 17
Kamil MANKOWSKI 24 POL 429 726 0 625 324 300 480 382 320 590 867 5043 18
Laureat SALINAS 51 CAN 500 0 429 625 186 719 281 414 260 824 777 5015 19
Pilte TRZYNSKI 25 POL 475 772 357 357 292 262 0 767 295 544 631 4752 20
Laura TURNER 20 GBR 250 902 786 607 0 84.8 593 965 217 149 189 4742.8 21
Rafaele BENETTI 32 ITA 500 608 0 696 120 0 337 811 333 297 818 4520 22
Gunther BOCKSTEINER 47 AUT 436 569 571 339 151 291 478 673 98 349 445 4400 23
Juan Jose GARCIA DE ABAJO 7 ESP 444 0 0 750 620 291 736 406 374 345 344 4310 24
Jiri Georgie MACAK 48 THA 250 680 0 393 322 816 495 94 273 353 595 4271 25
Antony GIBSON 37 RSA 500 955 143 571 480 263 0 364 351 302 316 4245 26
Andrew McMAHON 18 GBR 0 767 0 589 209 632 192 201 298 540 743 4171 27
Pasquale BIONDO 31 ITA 250 626 0 554 393 242 0 278 372 423 942 4080 28
Keith PICKERSGILL 38 RSA 250 629 0 607 179 852 99 260 368 634 189 4067 29
Kittiphop PHROMMAT 50 THA 500 591 7 321 161 348 454 225 352 707 200 3930 30
Paap KOLAR 30 EST 500 0 0 414 7 817 556 87 331 943 206 3925 31
Tibor TOTH 36 HUN 500 206 571 446 0 222 210 895 311 164 271 3796 32
Francisco GUERRA 10 ESP 500 654 114 339 303 0 195.2 222 361 170 891 3749.2 33
Richard BOYD 42 RSA 250 915 0 0 144 282 503 426 320 0 769.6 | 3609.6 34
Dlasek TURCZEWSKI 23 POL 500 763 0 457 272 284 0 0 306 358 563 3503 35
Daniel Horte Ferreira LOPES 28 POR 469 689 0 446 218 297 352 179 253 240 277 3420 36
Javier GUERRA 11 ESP 90 554 429 518 552 0 454 214 289 252 0 3352 37
Martin CALITZ 40 RSA 450 829 214 393 300 243 384 0 100 159 239 3311 38
Oscar MISTRI 34 ITA 485 461 0 500 266 265 380.8 250 111 176 181 3075.8 39
Benjamin HORGURGER 43 GER 170 0 71 679 266 85 363 359 262 282 353 2890 40
Miroslav HOLOWNIA 27 POL 250 0 429 411 37 250 444 489 236 324 0 2870 41
Valtemir DE SOUZA PEREIRA 45 BRA 420 0 0 518 244 0 465 301 172 334 248 2702 42
Thawatchai SINGIAM 49 THA 410 8 0 500 196 343 473 0 240 297 220 2687 43
Neil SLINGER 19 GBR 250 0 429 0 226 281 643 0 325 0 392.8 | 2546.8 44
Marcelo Alexandre MENIN 44 BRA 250 516 0 679 0 128.8 204 49 234 163 323 2546.8 44
Teror POSTNOV 58 RUS 250 0 214 411 166 202 567 0 369 298 0 2477 46
Pieter WOLMARANS 39 RSA 250 0 0 446 0 156 455 638 38 209 256.8 | 2448.8 47
Jan Petrus CALITZ 41 RSA 250 829 0 0 218 302 112 0 191 251 0 2153 48
Angela CIUFFOLETTI 33 ITA 250 183 0 536 224 74 149 0 177 240 195 2028 49
Asahi NAGATERU 29 JPN 250 629 214 429 31 0 345 0 0 0 0 1898 50
Adam CEGIELKA 21 POL 250 7 0 214 74 308 528 173 271 0 0 1825 51
Bruno BERTI 52 CAN 250 657 0 0 391 0 0 0 0 244 210 1752 52
Bendit LIMOGES 53 CAN 250 0 0 429 272 77.6 0 0 0 0 0 1028.6 53
Danilo Silveira DE SOUZA 46 BRA 250 0 0 429 83 0 0 43 89 0 0 894 54
PF1 pofadi tymu
Zemé Task 1 Task 2 Task 3 Task 4 Task 5 Task 6 Task 8 Task 9 Task 10 Task 12 Task 13 Celkem
CZE 1500 2676 2786 2358 2540 1492 1891 2716 909 2304 2163 23335 1
GBR 1250 2855 2286 2071 1494 1822 2230 2852 1146 2683 2552 23241 2
POL 1404 2551 1429 2393 1138 2152 1987 2319 963 2299 2694 21329 3
ESP 1444 2457 1786 2554 1896 1142 1971 2003 1027 1518 2200 19998 4
ITA 1485 1891 429 1821 883 1206 1211 1401 1109 1720 2116 15272 5
RSA 1200 2699 357 1624 998 1436 1342 1428 1039 1187 1343 14653 6
CAN 1250 1301 1000 1768 1232 1064 1155 1414 573 1655 1747 14159 7
THA 1160 1279 71 1214 679 1507 1422 319 865 1357 1015 10888 8
JPN 750 1161 643 1429 297 603 952 477 75 847 661 7895 9
BRA 920 516 0 1626 327 129 669 393 495 497 571 6143 10
AUT 436 569 571 339 151 291 478 673 98 349 445 4400 11
EST 500 0 0 414 71 817 556 87 331 943 206 3925 12
HUN 500 206 571 446 0 222 210 895 311 164 271 3796 13
POR 469 689 0 446 218 297 352 179 253 240 277 3420 14
GER 170 0 7 679 266 85 363 359 262 282 353 2890 15
RUS 250 0 214 411 166 202 567 0 369 298 0 2477 16
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