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Informace o nehodéch v provozu padékovych kluzéka

Bulletin LAA CR
je pfilohou
casopisu
Pilot LAA CR

CZECH REPUBLIC

Prvotni informace o letecké nehodé ULL Sirius,
16. 7. 2008, Hradec Kralové

Ve stfedu dne 16. 7. 2008 v odpolednich hodinach do$lo zapadné
letisté Hradec Kralové k letecké nehodé prototypu UL letounu Sirius
TL 3000.

Ultralehky letoun z vySky cca 400 metrd pod str-
mym udhlem narazil do zem&. PFi letecké nehodé zku$eb-
ni pilot utrpél smrtelné zranéni, letoun byl pozérem zniéen.
Tento letoun nebyl schvalen ke zkusebnim letdm dle postupl LAA
CR. Pficinu letecké nehody Setfi komise UZPLN.

Prvotni informace o leteckém incidentu
ULL Atec Faeta 321, Ceska Lipa

V nedéli dne 20. 7. 2008 v odpolednich hodinach doslo na letisti
Ceska Lipa k letecké nehodé UL letounu Atec 321 Faeta.

Pilot pfistaval na vySSi rychlosti. Pfi dotyku hlavniho podvozku
se zemi letoun odskoCil a pilot reagoval potlacenim. Letoun narazil
pfidovym podvozkem na zem, do$lo k utrzeni pfidového kola, ohnuti
podvozkové nohy a dotyku vrtule se zemi.

Pilot nebyl zranén. y
PFi¢inu leteckého incidentu Setfi komise LAA CR.

Komentar LAA:

Prvni chybou pilota bylo pfiblizeni na pfistani vyS3i rychlosti, ke
které nemél divod, protoze nefoukal viibec zadny vitr. Pilot velkym
potlaenim fidici paky chybné opravil odskok.

Pilot mél po odskoku fidici pakou pouze zastavit stoupani nosu a
letoun znova podrovnat. V pfipadé odskoku do vétsi vySky mél pfidat
plyn, nebo opakovat okruh a znova pfistat.

Hlavni inspektor provozu ULLa
Zdenék Doubek
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V obdobi od 14. 5. 2008 do vydani tohoto ¢isla ¢asopisu Pilot doslo ke ¢tyfem nehodam padakovych kluzakd.

Dne 14. 5. 2008 doslo na Rané k nehodé pilota ve véku 24 let s kva-
lifikaci PL B, ktery letél na PK Intox a pfi svahovani Spatné odhadl
svoji rychlost a vySku nad terénem. Ve snaze o rychlé provedeni

Dal$i nehoda se stala dne 29. 6. 2008 na padakovém kluzaku Stre-
am 2, kde pilot ve véku 28 let provadél pfiblizeni na pfistani pod
Cernou horou v KrkonoSich po pfeletu z Kozékova. Zde doslo
v nezjisténé vySce k deformaci vrchliku a naslednému narazu do
zemé. Pilot pro zvySeni ploSného zatizeni vezl v pultiku na pfistroje
9,5 kg kamen(. Vzhledem k charakteru vazného zranéni vnitinich
organ( Ize usuzovat, Ze zranéni zpUsobila tato zatéz. Pilot po padu
svym mobilem pfivolal rychlou zdchrannou sluzbu a to mu asi
zachranilo zivot, protoze pad nikdo nevidél a pilot byl nepohyblivy.
Ridic¢ sanitky, ktera na misto nehody pfijela, musel vylézt na stfechu
auta, aby pilota ve vzrostlé travé nasel. Z&lozni padak nebyl pouzit.
Pilot si na priibéh nehody nevzpomina.

Ke zbyteCné nehodé doslo dne 1. 7. 2008 na Rané, kde mlady
pilot ve véku 22 let s pilotnim prikazem vydanym v zafi 2007 provedl
vzlet se zavity na Silrach. Padakovy kluzak nefizené narazil do
svahu a pilot si zpUsobil tézké zranéni.

Za pficinu nehody Ize s velkou pravdépodobnosti oznacit nesprav-

K posledni nehodé za toto obdobi doslo 3. 8. 2008 na louce
v katastru obce Snézné na Ceskomoravské vysociné. Charakter
tohoto terénu je mimé svazité louka mezi lesy, koncici v udoli. Pilot
s kvalifikaci PL A ve véku 61 let letél na padakovém kluzaku Aile
26. V prubéhu letu dolo podle vypovédi pilota asi vlivem turbulence
ke ztraté sil v fizeni a padak se prolomil. K nehodé doslo okolo 14.
hodiny v dobé silné termické aktivity a sile vétru 3 - 5 m/s.

Pilot letél v uvedeny den jako prvni. Jako pfiCinu nehody Ize
s nejvétsi pravdépodobnosti oznadit nevhodné zvolenou dobu letu
méné zkuSenym pilotem a néasledné nezvladnuti deformace vrchliku.
Pilot se nepokusil odhodit zalozni padak.
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zataCky od svahu pfebrzdil padak. Po prudkém ndrazu télem pilota
0 zem padék pokracoval v letu a zranény pilot ndsledné pfistal na
ploSe urCené k pfistavani, kde mu byla poskytnuta prvni pomoc.

KomentdF LAA:

Pokud mate moznost upozornit osoby na zemi na sebe pfed pfi-
stanim, je uzite¢né to ucinit. Nejde o exhibicionistickou snahu upo-
zornit na sebe, ale o velice uzite¢ny tkon. Mizete zapiskat, popfi-
padé stinem na zemi upoutat na sebe pozornost. V pfipadé zranéni
pfi nepovedeném pfistani pak mate Sanci, ze vam bude poskytnuta
pomoc. Tato nehoda také ukazuje, Ze je vhodné mit v dosahu rukou
mobilni telefon. PiestoZe si pilot na pribéh nehody nepamatuije, byl
schopen telefon, ktery mél v dosahu vytahnout a spravné pouzit.
V batohu na zadech by mu v tomto pfipadé nebyl nic platny.

Zéavérem lIze konstatovat, Ze ve dvou pfipadech bylo teoreticky
mozné pouzit zachranny systém, ale piloti se o to nepokusili.

Nevahejte s pouzitim zéchranného systému i v pfipadé, kdy se
vam jeho pouziti jevi jako bezvyznamné. Pokud méte dostate¢nou
rychlost, zélozni padak se otvird velmi rychle. V neddvné dobé
jsem byl pfimym svédkem udalosti, kdy kolega, se kterym jsme byli
na preletu s padakovymi kluzaky, musel pouzit zalozni padak po
deformaci vrchliku ve vySce stromd pfed pfistanim ve velmi silné
turbulentnim prostfedi. Padak se sice neoteviel hned a zlstal viset
pod pilotem, ktery duchaplné razantné zatahnul za spojovaci lano.
Padéak se otevfel, naplnil a pilot pfistdl na nohy. Zdanlivé marna
snaha dopadla Uspésné.

Jan Héjek
hlavni inspektor provozu PL LAA CR



