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Letecka nehoda EV 97 OK - JUR 03 dne 8. 8. 2010

Pilot provadél tratovy let podle planu. Béhem letu v prostoru Bes-
kyd doSlo ke zhor8eni povétrnostni situace. Toto pilot nespravné
vyhodnotil a je$té v€as se nevratil na nahradni letisté. Kdyz uz
se nebylo mozné vratit, ani pokracovat v letu, rozhodl se pilot pro
bezpecnostni pfistani. Vzhledem k charakteru kopcovitého a lesna-
tého terénu a také k ¢asové tisni bylo pfistani velmi sloZité. Plocha
vyhovovala, ale byla do protisvahu se sklonem cca 10 az 15 stupAd.
Pilot v posledni chvili pfehlédl strom, zachytil o néj pravou polovinou
kfidla ve vySce asi 2 m nad zemi. Prava polovina kfidla se odlomila
a letoun dopadl pod malym uhlem na zem. Pilot byl lehce zranén.
UL letoun m& ulomenou pravou polovinu kfidla, poSkozenou pravou
polovinu VOP a poskozen trup i podvozek.

Komentaf: Hlavni chybou pilota bylo, Ze se v€as nerozhod| vratit
na nahradni leti§té, ale pokracoval v letu do doby, kdy uz bylo malo
¢asu i na bezpecnostni pfistani.

Jan Ryd|
Inspektor provozu ULL

Letecka nehoda UL letounu v Lethanech dne 20. 8. 2010

Dne 20. 8. 2010 doslo v Praze-Letnanech k letecké nehodé letounu
EV-97 Eurostar, pfi které byl letoun tézce poskozen a pilot zranén.
Pilot startoval na letisti v Letianech na RWY 05L. Po vzletu pfi stou-
pani UL letounu doslo k nékolika vykyvim stroje kolem pfiéné osy se
zvednutim pfidé, které pilot vzdy vyrovnal. Poté pilot ohlasil radiem
problém s nezavienou kabinou a navrat na pfistani. Dale pokraGoval
zmen38enym levym okruhem. Po tfeti zataCce v blizkosti letiSté doslo
pfi sestupu k poklesu pfidé letounu a pfi vybirdni v malé vySce
k narazu do zemé v predpoli letisté. Nehodu Setfi komise LAA.
Komentaf: Podle dosud zjisténych informaci mohly byt potize
s fizenim UL letounu zpisobeny problémy s nezavienou kabinou.
Upozoriujeme vSechny piloty, aby pozormné provadéli pfipravu k letu
véetné dllezitych dkonl pfed startem.

Petr Chvojka,
inspektor techniky ULL
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Letecka nehoda MZK u obce Tchorovice dne 10. 7. 2010

U obce Tchofovice doSlo k letecké nehodé motorového zavésného
kluzaku, pfi niz byl jeho majitel téZce zranén a troj silné poskozen.

Majitel provadél s MZK vlastni vyroby pokusy o vzlet z letistni
plochy Tchofovice - Blatna. Pfi jednom z pokust se MZK zvedl vice,
nez pilot ¢ekal a pokracoval v letu v malé vySce vychodnim smérem
k obci Tchofovice. Po asi 1 km letu zachytil o elektrické vodiCe
vedouci k rodinnému domku, do kterého narazil. Pfitom po$kodil
strom, dratény plot domu a polystyrénové izolace na omitce domu.
Pilot pfi letecké nehodé utrpél tézké zranéni.

Komentar:

Jedinou kvalifikaci doty¢ného letce pro pohyb ve vySkach bylo
jeho povoléni - pokryvac. Stroj si poshanél a sestavil bez jakého-
koliv technického dozoru pouze s vyuzitim informaci na internetu.
O vzlet se pokouSel bez jakéhokoliv pfedchoziho vycviku v 1étani.
To vSe mélo logicky za nasledek nezvlddnuti pilotdZe pfi prvnim
del$im odpoutani od rodné hroudy. Mdze mluvit o obrovském
Stésti, Ze to skoncilo ,jen“ zranénim nohy, rozbitim rogala a posko-
zenim fasady domku, ktery se mu postavil do cesty. K tomu jesté
nutno dodat, ze jeho pocinani bude nalezité finanéné ocenéno
(bohuZel v zédporném smyslu) ve spravnim fizeni u Ministerstva
dopravy, protoze porusil ,pravidla hry* dana leteckym zakonem.
A pritom stacilo napfiklad pfi zkoumani internetu si zjistit, kde
nejbliz mu néktery instruktor pom0ze s vycvikem a ktery inspektor
technik mu prohlédne jeho stroj.

Petr Chvojka,
inspektor techniky ULL

V ramci pravidelné technické prohlidky letounu Cora zjistil inspektor
technik LAA nezvykle velkou mezeru mezi kylovou plochou a obalem
torzni skfiné VOP. Pfi bliz§im zkoumani také vy$lo najevo, Ze lami-
natovy obal torzni skfiné VOP je velmi mékky a pfi zapaceni za kon-
cové Zebro $lo pomémé snadno stabilizator VOP vyrazné zkroutit.

Po otevieni torzni skiiné VOP se objevila pfi¢ina - polystyrenova
Zebra nebyla dostate¢né pfilepend k laminatovému obalu, respek-
tive bylo pouzito malo zahu$téné epoxidové lepidlo a nevytvofil se
odolny plodny spoj (bodovy spoj polystyrenu méa minimaini odolnost,
snadno dojde k jeho poruSeni uvolnénim jednotlivych pfilepenych
CasteCek polystyrenu). V provozu se néktera Zebra zcela uvolnila
a skofepina torzni skfiné pfestala plnit svoji primarni funkci — zajisto-
vat torzni tuhost VOP.
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Letecka nehoda UL letounu v Lethanech dne 20. 5. 2010

Dne 20. 5. 2010 ve 14.15 hod. SELC provadé! pilot trafovy let
s UL letounem EV — 97 EuroStar z vefejného vnitrostatniho letisté
Letnany. Po navratu a pfistani na letiti Lethany dolo k ohnuti pfed-
ni podvozkové nohy.

Po névratu z trafového letu pilot proved! letmé pfistani a pokra-
Coval v letu po okruhu. Po tfeti okruhové zatacce zjistil, ze je moc
vysoko, proto vysunul druhy stupefl vztlakovych klapek a délal na
findle jedté zatacky, tzv. ,esicka“, aby snizil vy8ku. Pfesto doSlo
k dotyku se zemi asi v pulce letisté, pfi rychlosti cca 90 km/hod. UL
letoun odskogil, ale pilot odskok nezaregistroval, a proto ho neopra-
vil. Pfi vybéhu pak doslo k propruzeni a naslednému ohnuti pfedni
podvozkové nohy.

Poskozeni UL letounu bylo v rozsahu: ohnutd pfedni podvozkova
noha, poskozen spodek trupu, motorova prepazka a vrtule.

Komentar:

Protoze pilot odskok UL letounu neregistroval, doSlo k dosednuti
na vSechna tfi kola na vysoké rychlosti a tim nadmérnému zatizeni
pfedni podvozkové nohy. Spravné mél pilot po odskoku zabranit dal-
Simu stoupani UL letounu, nebo, je-li odskok do malé vySky, pfidrzet
letoun ve vzduchu (protoze rychlost je dostatend) a pokracovat
podrovndvanim letounu. Tim se snizi rychlost pfistani a UL letoun
dosedne na hlavni podvozek.

Jan Rydl
inspektor provozu LAA CR

Nebezpena zavada byla nastésti odhalena dfive, nez mohla zptiso-
bit problémy v provozu, naslednd oprava byla otdzka jednoho tydne.

Letadlo bylo postavené amatérsky a stavitel zcela jisté nedodrzel
doporuceny technologicky / stavebni postup. PFi prvotni technické kon-
trole se zavada nemusela objevit, bodové pfilepena Zebra se v obalu
uvolnila az v pribéhu provozu, tedy po cca 8 letech provozu.

Jak tomuto problému pfedchdzet: Pfi stavbé dlsledné dodrzuijte sta-
vebni postupy a na takovéto spoje pouzivejte dostate¢né zahusténé
lepidlo. Lepidla musi byt radéji vice, spiSe aby se vytladilo, nez aby
chybélo. Pfipomindm, Ze se musi lepidlem natfit obé lepené plochy,
tedy jak obal, ktery m0Zze byt pfeklizkovy nebo laminatovy, tak poly-
styrenova Zebra.

Dalezité je nevytvrzovat takovéto spoje pfi zvySené teploté
- snadno by mohlo dojit k vyteCeni lepidla ze spoje a nésledna
kontrola jiz téméf neni mozna.




Zavazné nafizeni:

Z&dam majitele letound, které maji torzni skfiné s polystyrénovymi
Zebry, aby prekontrolovali (a dale pravidelné kontrolovali) na svych
letadlech jak kFidla, tak stabilizatory VOP.

Jedna se o tyto typy ULL:

D - 7 Straton Mini (kfidlo a MOP),

D - 8 Straton Moby Dick (kfidlo a MOP),

JORA, CORA, Tukan (kfidlo a stabilizator VOP).

Samoziejmé tento problém se tyka i vSech ostatnich SLZ, u kterych
byla pouzita pfedmétna vyrobni technologie.

Kontrolu provedte poklepem, stlaovanim obalu torzni skfiné v misté
Zzeber a kroucenim kfidla/VOP. Pfi tlaku v misté Zebra nesmi byt citit
mezera mezi obalem a Zebrem a pfitomnost Zebra musi byt samo-
zfejmé znatelnd. Pfi krouceni plochy (mySleno rukama, béZnou silou

Zavéreéna zprava nehody motorového padakového kluzaku
PPG, Nirvana Rodeo 115 + vrchlik MAC Trend I,
dne 29. 3. 2010, letisté Pribyslav

Popis udalosti:

PFi vzletu motorového padékového kluzéku na travnaté plose kolmo
k ose RWY 08/26 letisté Pfibyslav ve sméru cca 170 - 180°, doslo
k vybogeni PPG a nasledné k jejimu ndrazu do dratli VN. Pilot
odstartoval smérem od letiStni véze proti vétru o sile cca 4 m/s.
V priibéhu startu zménil smér doprava po sméru reakéniho momentu
pohonné jednotky a pfi tom vitr zesilil na 6 m/s. Pilot pokracoval ve
vzletu a déle vybodoval doprava, pfiCemz poryv vétru zmeénil tra-
jektorii jeho letu, takze proletél mezi stavbami letiStni meteostanice
CHMU a levou stranou ramu vrtule se stietl s vedenim VN 21kV.
V té dobé mél pilot vySku asi 8 m nad terénem. Doslo ke zkratovani
vodiét VN. Déle byl pilot otoéen a doslo ke kontaktu pravé poloviny
téla s vedenim VN. Po té se stfetl s korunou jablong, ktera zbrzdila
jeho pad.

Zranéni osob:

Tézka zranéni pilota

Poskozeni SLZ:

PoSkozena pohonnd jednotka, vrtule, ochranny ram, padakovy
kluzak.

Ostatni Skody:

PferuSen vodi¢ VN 21 kV.

Informace o posadce:

Pilot, muz ve véku 29 let s kvalifikaci pilot PPG a PPG T, vydanou
23. 6. 2008, platnou do 9. 1. 2010, byl drzitelem platného osvédceni
o zdravotni zpUsobilosti.

Meteorologicka situace:

Vitr variabl 2 m/s, dohlednost vétsi nez 10 km, 3/8 obla¢nosti Cu.
Informace o letisti:

Vzlet byl proveden z travnaté letistni plochy ve vzdalenosti asi 15
m od letistni véZe LKPI pfiblizné kolmo k ose RWY 08/26 ve sméru
cca 170 - 180°.

Popis mista nehody a trosek:

Mistem nehody je okraj komunikace Pfibyslav — Hfisté v bezpro-
stfedni blizkosti staveb letisté LKPI a Ceského hydrometeorologic-
kého ustavu Pfibyslav.

Pozar:

Nevzniknul

Patrani a zachrana:

Na misté zasahovala PCR OO Pfibyslav.

Testy a vyzkumy:

Provedena zkou$ka na alkohol s negativnim vysledkem.

za koncovy oblouk/zebro) nesmi dojit k vyrazné deformaci obalu
torzni skiiné a pfedevSim uhel dosazeného pfekrouceni musi byt
minimalni. Je vyhodné, mlZete-li porovnat tuhost zkousené plochy
s odpovidajici na jiném letounu. V pfipadé jakychkoli pochybnosti
se obrafte na vyrobce nebo na inspektora techniky, ktery rozhodne
o dal$im postupu.

Pro inspektory techniky: U kazdého letounu pfi periodické tech-
nické prohlidce ovéfujte stav torznich skfini, pfedev§im u amatérsky
postavenych letound.

Torzni skfiné jsou dulezitym pevnostnim prvkem celé konstrukce
letounu, a proto jim vénujte nalezitou pozornost jak pfi vyrobé, tak
pfi vlastnim provozu.

Hiavni technik LAA CR VAclav Chvéla
ve spoluprdci s inspektorem techniky ing. Karlem Podhorskym.

Rozbory
Pilot proved| start v bezprostfedni blizkosti pfekaZek. Misto zahajeni
vzletu bylo ve vzdélenosti 15 m od prekéazek.

Meteorologické podminky v dobé startu umoziovaly jeho prove-
deni. Bezprostfedné po vletu v poryvu vitr zesilil na hodnotu 6 m/s;
umozroval v8ak jeho provedeni.

Béhem vzletu se padakovy kluzék vychylil doprava po sméru
pusobeni reakéniho momentu vrtule a po odpoutani dale kluzak
pokraCoval v pravé zatdcce o cca 180° pfiCemz poryv vétru zménil
drahu letu tak, Ze kolidovala s pfekazkami.

Pilot po vychyleni ze sméru nepferusil vzlet a ani neprovedl
uéinny manévr k vyhnuti se pfekdzkam. Po vychyleni SLZ po vzletu
o0 vice nez 90° jiz bylo prakticky nemozné se pfekdzkam ve sméru
letu vyhnout.

Motorovy padéakovy kluzék byl zplsobily k letu; jeho technicky
stav nemél na nehodu vliv.

Pilot byl zdravotné zplsobily k letu a mél platné osvédceni
0 zdravotni zpUsobilosti.

Zéavéry

Pilot se rozhodl provést vzlet v blizkosti pfekazek. Béhem vzletu
doSlo vlivem poryvu k vyboCeni a zméné sméru vzletu o cca 180°.
SLZ letici ve vySce cca 8 m se stfetlo s vodici VN.

Hlavni pfi¢ina udalosti: Neudrzeni sméru vzletu SLZ pilotem.
Spoluptsobici pFiciny udalosti:

Poryv vétru bezprostfedné po odpoutéani, ktery zménil dréhu letu
SLZ, vzlet za poryvového vétru, nedodrzeni pfedepsané minimalni
vzdalenosti od zastavby.

KomentaF LAA CR:

Vzlet motorového padakového kluzaku v blizkosti pfekazek nebo
v omezeném prostoru pfedstavuje vzdy zvySené riziko. BohuZzel
se kazdoroCné pravidelné opakuji nehody, kdy si pilot MPK vybral
nevhodné misto pro vzlet v blizkosti pfekazek, ackoliv o nékolik
desitek metr(i dale jiz byl volny prostor a vSe by probéhlo bez
zbyte€ného rizika. Navic, pokud pilot pozbyvé potfebné jistoty po
pfestavce napfiklad vlivem nepfiznivého poCasi a startuje jesté za
meteopodminek, které by sice za jinych okolnosti a jinde nepfedsta-
vovaly zvy$ené riziko, mize dojit k fetézeni chyb, které v disledku
zmohou znamenat mimofadnou udalost. Méjte to, prosim, na paméti
dfive, nez si vybereme misto a podminky pro vzlet!

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor MPK
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Dne 12. 6. 2010 doslo pfi provozu navijaku u obce Kopr-
nik k poskozeni zaparkovaného automobilu pfistavajicim pilotem.
Podobné nehody se opakuiji kazdoro¢né, kdyz piloti ve snaze pfistat
€0 nejblize prelétavaji v malé vySce prekazky. Nasledné prosednuti
nebo poryvy potom Casto kon¢i poSkozenim majetku nebo zdravi.

23. 6. 2010 doslo k téZzkému zranéni pilota kvalifikace PL B, ktery
letél na PK Avax XC 2 pf¥i startu pomoci navijaku pobliz obce
Vysocany u Chomutova.

Asi 30 m nad zemi doSlo k pfetrzeni lana. Pilot na pfetrzeni
lana reagoval v momenté, kdy mél vrchlik tendenci predstielit,
razantnim symetrickym pfibrzdénim PK. Vrchlik se stabilizoval nad
pilotem, dopfednd rychlost se vak blizila padové. Pilot v této fazi
promeskal okamzik, kdy mél PK vyraznéji odbrzdit a pokracoval
v pfimém letu.

Ridici $ntry povolil mélo a navic asymetricky, takZe vrchlik pfe-
Sel do pravé negativni zatacky. Po cca 90° pravé negativni zatacky
pilot vrchlik odbrzdil, ¢imz doslo k razantnimu pfedstfelu, na jehoz
korekci uz pilot nemél vysku.

K ndrazu do zemé doslo prakticky po volném padu z vysky asi
5 metrli. V posledni fazi tak nemél PK na zmirnéni padu prakticky
zadny vliv.

Dne 27. 6. 2010 doslo na Palkovicich k nehodé pilota kvalifikace
PL B na PK Antea XL.

V dobé nehody (ve 12.30) foukal severovychodni vitr 5-6 m/s,
v ndrazech 8 m/s.

Pilot létal na uvedeném terénu v dobé, kdy tam byl sam, navic
v naro¢nych podminkach.

Po deformaci vrchliku, jejiz pfi¢ina zatim neni zndma, pilot narazil
do zemé a zpUsobil si tézké zranéni.

Jiz v minulosti jsme upozorfiovali na nebezpeci, kdy piloti Iétaji
na kopci sami, a jsou znamy pfipady, kdy nemoznost pfivolat pomoc

Pohled z mista startu. SraZena osoba sedéla vpravo od kefu uprostred

méla za nasledek umrti pilota. V tomto pfipadé se nastésti u neda-
lekého obydli nachazeli lidé, ktefi zaslechli volani o pomoc a pfivolali
rychlou zachrannou sluzbu.

Dne 4. 7. 2010 doslo na Palkovicich k dal$i vazné nehodé, pfi které
byli zranéni dva zaci Skoly paraglidingu. Zak ve vycviku plnil tlohu
vycvikové osnovy PL 3 hlava 4 bod 4.3.3. nécvik startu s odpouta-
nim. V pribéhu letu byl fizen instruktorem pomoci radiostanice. Na
pokyn ,levou“ nejprve stahoval pravou fidici $ndru. Pfed prekazkou
- fadou stromi si uvédomil svou chybu a provedl poZadovany
manévr razantnim stazenim levé fidici $idry. Tim uved! PK do ostré
zatacky, pfi které narazil do osoby, ktera sedéla na zemi v prostoru,
kde padaky prolétavaly. Zak ve vycviku i osoba sedici na zemi utrpéli
téZké zranéni a byli transportovani do nemocnice.
Nehoda je v Setfeni.
Mgr. Jan Héjek
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Jméno a pfijmeni:

Druh letadla*** :

o &

Telefonni ¢islo*:

Motorovy padakovy kluzak [

* Bude slouzit pro Vasi registraci na callcentru, mize byt vice tel. ¢isel

Motorovy zavésny kluzak [

E-mail:

Ultralehky letoun

Bezmotorovy kluzak

Postovni adresa**:

Motorovy kluzék

** bude slouzit pro korespondenci klubu

Jednomotorovy letoun
Vicemotorovy letoun

a & & &

Domovské letisté / klub:

o0 Oou

Ostatni

- - = W - -

VypInénim registracniho formulare budete zafazeni do Klubu Nebeskych andélii se véemi chystanymi vyhodami a slevami. Samolepka a karta nebeského andéla Vam
bude zaslana na uvedenou postovni adresu. Vase telefonni ¢islo bude zaroven slouzit pro identifikaci v Ustfedné pfi volani na Callcentrum DIS GLOBAL ASSISTANCE a.s.
Osobni data slouzi pouze pro uvedené Ucely, jejich zpracovani a uloZeni podléha zdkonu 101/2000 Sb.




