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Doc¢asné zakazany prostor Vrbétice

1. Uginnost od: 1. gervence 2016 do: 31. prosince 2016
Doba provozu: H 24

2. Vymezeni doCasné zakazaného prostoru Vrbétice:

Horizontalni hranice prostoru: Kruh se stfedem v bodé 49° 07° 15“ N 017° 54° 20" E o polomé&ru 3 km.

Vertikalni hranice prostoru:  GND - FL 75

Do dogasné zakazaného prostoru Vrbétice je zakazan vstup vSem letadllim s vyjimkou letd policejnich letadel, vojenskych letadel a letadel

zdravotnické zachranné sluzby.
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Nehody v provozu zavésnych kluzaku

Nehoda ze dne 22. 5. 2015, Lipnik nad Becvou

PFi svém teprve tfetim letu po dlouhé zimni pfestavce vyrazil pilot
ZK |état za jizniho vétru 8 m/sec na hieben u Lipnika nad Becvou.
Po startu z lesniho priseku nad obci Milenov pravou zatacku nava-
zal do svahového proudéni a tvrdo$ijné pokraCoval podél svahu na
zépad, i kdyZ prakticky nestoupal a pfichazel tak o moznost bez-
peéné doklouzat zpét na velkou pfistavacku za dalnici u Milenova.
Jak se blizil k obci Podhofi, za¢al ztracet vySku a v Casové tisni se
rozhodl pfistat na pole pfed vesnici. Pfi nizkém letu proti pfedpokla-
danému vétru nad svaZzujicim se terénem se sklonem 1:14 nepouZil
brzdici padacek. Pouze se snazil brzdit nohama o zem. Pfitom doSlo
k zachyceni hrazdy a bocnich lanek vrcholky vzrostlého obili. ZK
prudce narazil nosem do zemé, pilot setrvaénosti narazil hlavou do
spodni ¢asti kluzaku a zplsobil si téZké zranéni.

Komenta:

Pilot nezvladl pfistani ze svahu, které je na vykonném rogalu
bez pouziti brzdiciho padacku obtizné. Navic jeho postroj mél po-
$kozeny posun zavésu a neumoznoval pfed pfistanim véas pfejit do
vzpfimené polohy. Létani za silného vétru na nizkém svahu s pfili§
vzdalenou pfistavaci plochou je riskantni. Méli by se o néj pokouSet
jen rozlitani rogalisté s desitkami Uspé&Snych pfistani do neznamého
terénu ro¢né.

Mgr. Dan Vyhnalik
hlavni inspektor provozu ZK
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Nehody v provozu ULL

Nehoda ULL, u ohce Ghvalovice

Letecka nehoda UL letounu TL-2000 Sting S4,
dne 05. 7. 2016 ve 12:35 hod. SELC,
pole 2 km zapadné od Chvalovic

Posadka provadéla navigaéni let na trati Jaroméf, Hradec Kralové,
Dvar Krélové, Trutnov, Rozko$, Jaroméf. Ve vySce 400 m AGL zapl-
nil kabinu kouf, pilot nevidél ani na pfistrojovou desku, vypnul motor
Rotax 912 ULS. Po vypnuti motoru se kouf z kabiny odvétral. Pilot
pravou zatagkou proved| nouzové pfistani na pole s porostem 20 cm
vysokého jetele. V zavéru vybéhu UL letoun pfejel silnici, za kterou
doslo k jeho poSkozeni.

Zranéni osob: bez zranéni

Meteorologicka situace: 2/8 Cu, vitr jihozdpadni 3 — 4 m/s, dohled-
nost nad 10 km.

Poskozeni UL letounu: Ulomeny jeden list vrtule, ulomena noha
piidového podvozku, poSkozend motorova pfepazka, zlomena leva
podvozkova noha, utrZena Pitotova trubice, poSkozend palivova
nadrz, poSkozeny spodni potah trupu pod nadrzi, poSkozeny horni
i dolni motorovy kryt a chladi¢ chladici kapaliny.

Komentar:
V pilotni kabiné se objevil bily kouf v takovém mnozstvi, Ze nebylo
vidét ani na pfistrojovou desku. Pilot neznal pfiCinu vzniku koufe,
proto se rozhodl pro nouzové pfistani. Vypnul zapalovani, hlavni
Po demontazi motorovych krytl bylo zjisténo, Ze pfi¢inou vzniku
koufe bylo vytékani oleje na tlumi¢ vyfuku z pferusené olejové
soustavy. Olej vytékal po samovolném vySroubovani matice pfi-
vodu oleje z olejové nadoby do termostatu. Pfi¢inou samovolného
vySroubovani matice bylo jeji nedotazeni pfi pfedchozi manipulaci.
Ddrazné doporuéujeme dbat na dudslednou kontrolu vSech spojl
pfi jejich demontazZi a zpétné montazi z divodu servisnich praci €i
néjakych oprav. Pfi praci kolem letadla se nenechte ni¢im a nikym
rozptylovat, abyste na néco nezapomnéli. A pfed létanim si zkont-
rolujte vSechny dilezité spoje a uzly. UL letadlo neni auto, kde se
jen tak pod kapotu nedivate. Uvédomte si, Ze jde o bezpec€nost vasi
i téch, kdo pfipadné leti s vami.

Zdenék Doubek
HI. inspektor provozu UL, ULK

Nehody v provozu paraglidingu

Ke konci ¢ervna evidujeme 7 nehod v paraglidingu a bohuZel jednu
se smrtelnym zranénim. Nehody uvadim struné chronologicky:

Prvni nehoda se stala na kopci Radobyl. Pilot béhem svahovani
pfebrzdil svlj PK (Aile). Spoluplsobici pfi¢inou mohlo byt to, Ze
letél v nové pofizené sedadce, ktera méla zavésy karabin vys, nez
sedacka, ve které |étal v pfedchozim obdobi. Pilot byl letecky trans-
portovan do nemocnice.

Druha nehoda, bohuzel smrtelnd, se stala 24. 3. kratce po poledni
na Rané. Podminky pro Iétani byly pro zkusené piloty. Byla silna
termicka aktivita a foukal narazovity vitr az 9 m/s. Pilot, poté co
odstartoval, letél v silném svahovém proudéni. Po zatdéce o 180
stupfiG pfed malou Ranou doslo k asymetrickému kolapsu vrchliku,
na ktery pilot nestacil reagovat, a po vétru narazil do zemé tésné
pod vrcholem malé Rané.

Pilot letél na PK Aspen 4, ktery je v kategorii EN C a na tento PK
nebyl pfeskolen. Nehoda je zaznamenana na kameru pilota a také
na kameru jiného pilota |étajiciho na svahu. Vzhledem k tomu Ze
se jednd o smrtelnou nehodu, tuto udalost Setfi Ustav pro odborné
zjistovani pficin leteckych nehod, ktery vyda zavére¢nou zpravu.

Dal$i, v pofadi tfeti nehoda, se stala nedaleko Cervené Vody na
pristani pod kopcem Luzny.

Pilot letél na novém PK Comet, se kterym nemél pfedchozi
zkuSenost. Pilotni prikaz mu byl vystaven tfi tydny pfed nehodou.
Priletél nad pfistavaci plochu ve velké vySce, navic plocha pro pfi-
stani byla z kopce. Pilot pfebrzdil PK a narazem pfi padu si zplsobil
mnohodetna zranéni.

K dal$i nehodé doslo v ramci zakladniho kurzu na kopci Velka Pra-
§iva. Pilot ve véku 53 let provadél start po pfedu. Z dlivodu malé
rychlosti béhu doslo k odpoutani od zemé v nizsi &asti startovisté
a pilot po startu zachytil $drami o strom. Nasledné propad| az na
zem, kde se tézce zranil.
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Na konci kvétna doslo k nehodé a zranéni pasazéra komeréniho letu
z kopce Starikovka. Pilot pfi letu s pasazérem pfi pfistani vietél do
vyjeté koleje od zemédélského stroje. Pasazér si pfi narazu zlomil
bederni obratel.

Dalsi, v pofadi Sesta udalost, ktera se nastésti obesla bez zranéni,
se stala u pristavaci plochy pod Javorovym. Zakyné ve vycviku
pfistala tak, Ze PK zUstal viset na dratech vysokého napéti. DoSlo
k pferuseni dodavky elektrické energie, a v disledku toho k nevra-
zivym reakcim mistnich obyvatel.

K dal$i nehodé doSlo na Kozakové pfi komerénim tandemovém
letu, kdyz zkuSeny pilot a instruktor po startu s pasazérem vlétl do
klesavého proudu a nepfeletél hranu. Pasazér si ndrazem do stromu
poranil hrudnik.

Je dlilezité pfipomenout, Ze jak pro sdlové Iétani, tak pro tandemy je
nutné pocitat s jistou mirou rizika, které paragliding pfindsi, a proto
Jje nerozumné létat na takovém PK, ktery nesplriuje legislativni po-
Zadavky, nebo podminky pro let, nebo ktery je na hrané pilotovych
zkuSenosti a dovednosti.

Mgr. Jan Héjek
Hlavni inspektor provozu PK



Metodicky pokyn pro zavésné kluzaky
s pomocnym motorem (ZK s PM)

Schvaleni pomocné pohonné jednotky k zavésnému kluzaku do provozu

Zpravidla se bude jednat o profesionalné vyrobené PM, kdy vyrobce
ziskal certifikaci v nékteré zemi (DHV, DULV, SHV, BMHV atd.).
Pokud pljde o amatérskou stavbu, bude se PM schvalovat podle
Prilohy ¢&. 1 pfedpisu ZL 2 a pozadavk( Svédské zkuSebny s certi-
fikaci PM.

* Inspektor techniky provede technickou prohlidku a zapi$e ji do
Zkus$ebniho protokolu PM.

* Bude provedena letovd zkouka a bude zapséna do Protokolu
o letovych zkouskach.

* Inspektor techniky vypini formulaf Pfiloha registracniho listu -
Pomocna pohonna jednotka zavésného kluzaku a stanovi dobu
platnosti, kterd midze byt maximalné 6 let. Pomocna pohonna
jednotka nema samostatny technicky prikaz.

* Na zéakladé tfi vySe uvedenych formulafi a zaplaceni spravniho
poplatku 150 K¢ zapiSe rejstfik PM do databaze SLZ k pfislus-
nému ZK do rubriky sou¢asti (druh soucasti — pomocna pohonna
jednotka; nazev soucasti — typ ¢i nazev, vyrobni Cislo a rok vyroby,
pokud je uvedeno) a do poznamky zapiSe ,pomocny motor — plat-
nost do dd. mm. rrrr*. Do technického priikazu ZK rejstfik zapiSe
do kolonky zvlastni zdznamy ,ZK vybaven PM — platnost do dd.
mm. rrrr*. Pii schvalovani PM sou¢asné se ZK se plati jen zakladni
poplatek pro ZK.

Prodlouzeni platnosti technického
prukazu ZK s PM

PFi prodluzovani platnosti ZK s PM vypisuje inspektor techniky
ZkusSebni protokol ZK a Registracni list ZK. Pokud je platna
prohlidka pomocné pohonné jednotky (plati maximalné 6 let),
nemusi pro ni inspektor vypliovat zadné protokoly. Rejstiik po
zaplaceni spravniho poplatku prodlouzi platnost technického
prikazu ZK, kde v poznamce zlistava uvedena pomocna pohonnd
jednotka s nezménénou dobou platnosti.

Pfi prodluzovani platnosti ZK s PM, kde propada platnost pomocné
pohonné jednotky, musi inspektor techniky navic provést technickou
prohlidku pomocné pohonné jednotky a zapsat ji do ZkuSebniho
protokolu PM a Prilohy registracniho listu — Pomocné pohonné
jednotky s dalsim vymezenim doby platnosti. Rejstiik pak navic

zméni dobu platnosti PM v pozndmce v databazi a v poznamce
v technickém prikazu.

V pfipadech, kdy je jeden PM pouzivan na vice ZK, hodnoti se
v kompletu s kazdym ZK zvlasf a protokoly se vypi§i samostatné ke
kazdému kompletu (ke kazdé poznavaci znaéce ZK).

Zakonné pojisténi je tfeba hradit budto dle MTOM (150 nebo
300 kg) dle vyhlasky 108 / 1997 Sb., nebo na vysSi pojistnou ¢astku
dle Nafizeni EU 785 / 2004 pro MTOM do 300 kg).

Schvaleni do provozu ZK s PM, které

v soucasné dobé jiz létaji

* Technicka prohlidka ZK.

* Technicka prohlidka pomocné pohonné jednotky.

* Letova zkouska. Mohou ji provadét piloti s kvalifikaci zkuSebni
pilot nebo s kvalifikacemi instruktor i pomocny motor soucasné.
Do 31. 12. 2016 mohou letovou zkouSku provadét téz piloti ZK —
majitelé ZK s PM.

Inspektofi techniky ZK povéreni

schvalovanim PM do provozu

Milan Vita

MiSkovice 5, Miskovice u HoleSova, 768 52, tel.: 604 322 029,
e-mail: milan.vita @fillo.cz

Artur Nedvéd
KeltiCkova 64, Slezska Ostrava, 710 00, tel.: 606 582 605,
e-mail: artur.ostrava@post.cz

Karel Haman
Dolni Becva 266, Dolni Becéva, 756 55, tel.: 571647 241,
777103807, e-mail: karelhaman@seznam.cz

V Praze dne 31. 3. 2016

Hlavni inspektor techniky ZK
Ing. Vdclav Chvéla

Ziskani pilotni kvalifikace Pomocny motor

Nové vydana vycvikova osnova ZL 3 stanovuje postup pro zisk kva-
lifikace Pomocny motor nezbytné pro létani na ZK s PM. Piloti ZK
musi dovrSit vék 18 let, nalétat na ZK minimalné 100 vzletd, z toho
na ZK, na kterém bude probihat vycvik s PM nejméné 20 bezmo-
torovych vzletd a 5 hodin. Pod vedenim instruktora s kvalifikaci
pomocny motor ziskaji piloti teoretickou vyukou potfebné znalosti
a pozemnim a letovym vycvikem v rozsahu nejméné 10 vzletl po-
tfebné dovednosti.

Vycvik je dokoncen sloZenim z&véreéné zkousky, kterou inspek-
tor provozu ZK stvrdi do osobniho listu, sestavajici z teoretické
zkouSky v rozsahu pilot MZK a praktické zkousky pfedvedenim letu
s PM dle osnovy ZL 3. Po piediozeni osobniho listu a zaplaceni
spravniho poplatku 150 K¢ rejstiik zapiSe pilotovi ZK kvalifikaci
pomocny motor do databaze a pilotniho prikazu.

Instruktofi ZK s kvalifikaci PM pro rok 2016

Martin Bibko

Ruprechtice 7, Nachod — Ruprechtice, 549 83, tel.: 604 342 699,
e-mail: martin.bibko@seznam.cz

Artur Nedvéd

Keltickova 64, Slezska Ostrava, 710 00, tel.: 606 582 605,
e-mail: artur.ostrava@post.cz

Michal He$

Okruzni 4736, Zlin 760 05, tel.: 737203 190,
michal.hes@seznam.cz
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Inspektofi provozu pro rok 2016

Emil Dvoroznak

Na Strazisti 1867, Kadan, 432 01,

tel.: 702673448, 607 940 220

Dan Vyhnalik

Cimicka 592/74, Praha 8, 182 00, tel.: 286 840533, 224 894 330,
603177530, e-mail: dan.vyhnalik@svt.cz

Jan Ptacek

Rudnik 276, Rudnik, 543 72, tel.: 603 955887,

e-mail: johnbird@seznam.cz

Albert Schneider

e-mail: albert.sch@centrum.cz

Jan Matéjovsky
Okruzni 419, Vsetin, 755 01, tel.: 607 010339,
e-mail: honza@matej.cz

Bulletin LAA CR

Ziskani kvalifikace pro piloty, kteri
v soucasné dobé jiz na ZK s PM létaji

Do 31. 12. 2016 se mohou piloti, ktefi jiz na ZK s PM Iétaji, nechat
pouze pfezkouset inspektorem provozu ZK. Do osobniho listu jim
inspektor zapiSe vysledek teoretické a praktické zkousky a po zapla-
ceni spravniho poplatku jim rejstfik doplIni kvalifikaci.

0d 1. 1.2017 jiz bude pro kazdé létani na ZK s pomocnym motorem
v Ceské republice vyzadovana kvalifikace Pomocny motor - PM.
Inspektofi pfi pfezkuSovani pilotd budou vyZadovat osobni listy se
zapsanym vycvikem v minimalnim rozsahu podle osnovy ZL 3.

V Praze dne 31. 3. 2016

Hlavni inspektor provozu ZK
Mgr. Dan Vyhnalik

Bezpecénostni upozornéni DHV
pro nékteré spony Finsterwalder

na se o spony spojujici
hrudni popruh s nozni-
mi popruhy. V jednom
pfipadé k rozepnuti
doSlo pfi manévrovani
(SAT) a ve druhém po
vysednuti a zatizeni noz-
nich popruhl. Vyrobce
po provedeni vyzkumu
uvadi, Zze u haku spo-
ny pod vlivem trvalého
a méniciho se zatizeni
dochézi k jeho opotfebe-
ni a snizuje se sila po-
tfebna k rozepnuti spony.

Némecky DHV vydal na svém webu bezpe¢-
nostni upozornéni tykajici se spon Finster-
walder typu ClickLock a T-lock (jejich vzhled

je patrny z obrazku). Uvadi, Ze v uplynulych
3 mésicich doSlo ve dvou pfipadech k ro-
zepnuti spon uvedeného typu za letu. Jed-
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Z uvedeného ddvodu omezil
zZivotnost uvedenych spon na max. 4 roky
od zahdjeni pouzivani. Bezpe€nostni upo-
zornéni vyrobce najdete na webu ww.dhv.
de. Z nakresu je patrné, jakym zplsobem
k opotfebeni dochazi i moznost jeho feseni.

Pfedmétné spony byly montovany v po-
strojich nésledujicich vyrobcl: Ava-Sport,
APCO, Finsterwalder & Charly, Karpofly,
Sky Paragliders, Skytrekking, Sol, Woody
Valley. VSichni uvedeni vyrobci s vyjimkou
Sky Paragliders jiz zvefejnili typy seda-
¢ek s témito sponami a postup pro jejich
drzitele. V pfipadé, ze sedacku se spona-
mi Finsterwalder typu ClickLock a T-lock
vlastnite, obrafte se pro dal$i postup na
vyrobce sedacky.

Viyrobce upozorfiuje, Ze uvedené spony
byly pouzity i v sedackach pro MPK. U se-
dadek s TyP vydanym LAA CR tyto spony
pouzity nejsou; mohou se vSak vyskytovat
u individuéiné dovezenych MPK.

Ing. Miroslav Huml
Hlavni inspektor techniky PK



