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Zmény v predpisech LA 1, ZL 1, PL 1 aPL 4

Po del$i dobé priprav a projednavani jak na ptidé LAA CR, tak
na pGdé nadfizeného organu doslo ze strany Ministerstva dopra-
vy pocatkem Cervence 2011 ke schvaleni novelizovanych pfedpist
LA1,ZL1,PL3aPL4.

V pfipadé pfedpisu LA 1 do$lo pouze ke zménam a doplnénim
v souvislosti se zménou vycvikové osnovy PL 3. Tyto zmény jsou
zapracovany do plvodniho znéni.

Predpisy ZL 1, PL 3 a PL 4 byly z divodu mnozstvi zmén kom-
pletné ,pfevydany*.

Uginnost vech novelizovanych predpisti je stanovena ke dni
1.8.2011

V8echny novelizované pfedpisy budou k dispozici na webovych
strankach LAA CR a u pfisludnych hlavnich inspektord v sidle LAA
CR.

Pfechodové obdobi pro srovnani zmén kvalifikaci z pfedpis PL
3 a PL 4 stanovi pfislusni hlavni inspektofi.

Ji¥i Koubik, feditel spravy LAA CR

Mimoradné udalosti ULL

Nehoda letounu Star v Miadé Boleslavi

Informace o nehodé UL letounu Star TL 96 na letisti Mlada
Boleslav z 1. 3. 2011

Pribéh letu .

Dne 1. 3. 2011 v 13.10 hod. SEC, doSlo pfi pfistani UL letounu Star
TL 96 na vefejném vnitrostatnim letidti Mlada Boleslav k poSkozeni
podvozku. Pilot provadél let po okruhu. Pfi pfistani na RWY 16 doslo
pfi vybéhu k odskoku na terénni viné. UL letoun znovu dosed! a zno-
vu odskocil. Pilot se lekl a aby zabranil dal§imu odskoceni, potlacil
fidici paku a po dosednuti zacal intenzivné brzdit, pfi vySlapnutém
noznim fizeni. Pfi vybéhu se zacal UL letoun stacet vlevo a vlivem
velké rychlosti se dostal do boéniho smyku. Tim byla hodné zatizena
prava podvozkova noha a vytocené pfidové kolo, které se ohnulo.
Viivem sta¢eni UL letounu doSlo k ulomeni pravé podvozkové
nohy v misté nad aerodynamickym krytem kola. Pfi dalSim dotyku
ulomené podvozkové nohy se zemi doSlo k otoceni UL letounu do
protisméru pohybu a pak k ulomeni pravé podvozkové nohy v misté
vetknuti do trupu.

Poskozeni UL letounu
Ohnutd pfedni podvozkovéa noha, ulomend prava podvozkova
noha.

Komentar

V podstaté v8e zaCina uz ve tfeti, respektive ¢tvrté zatacce. Nej-
zatacky od letisté. Pak se muze zvolit spravny dhel sestupu, pro
doporu¢enou rychlost SLZ.

Kdyz zjistite ve tfeti zatacce, ze jste moc blizko, nebo naopak
moc daleko od letisté, da se to jesté opravit. A tou nejvétsi chybou
je Spatnd, vétSinou velkd rychlost v bodé vyrovnani. Pilot se snaZi
hledanim spravné polohy fidici paky pfivést letoun na zem jemnym
dotykem. Nékdy se to povede, nékdy ne. Pak uz sta¢i mala terénni
nerovnost, zmrzld zem a je tu odskok. V naSem pfipadé pilot pfi
dosednuti po poslednim odskoku potladil fidici paku a zacal brzdit.
Zauvazoval i o pfidani plynu a opakovani okruhu. Rozhodné by to
bylo lep$i nezZ potlacit, ale u silnych motor(i se nesmi plyn pfidat moc

prudce, protoZe pak Uéinkuje reakéni moment od vrtule, ktery mize
UL letadlo stoCit.

KdyZ uz si pilot nevi rady, je nejlepsi fidici pakou nehybat a drZet
ji v neutrdlni, Iépe v mimé pfitazené poloze. Smérové fizeni mit
srovnané a nebrzdit. Pfi brzdéni mize pilot nechténé vychylit smé-
rové fizeni.

K odskoku dochdzi, kdyZ je pfistani provedeno pravé na vy$si
rychlosti, kdy na kfidlech je jeSté urCita vztlakova sila, ktera i pfi
malém impulzu zpUsobi odpoutani letadla od zemé. Proto musi
pilot zareagovat podle vySky odskoeni zamezenim dal$iho stou-
pani letounu, ale hlavné véas a opatrnym pfitahovanim fidici paky
zpomalit rychlost dosednuti letounu, nejlépe na hlavni podvozkova
kola, nebo na tfi body, pokud ma letoun podvozek ostruhového typu.
A proto zékladem spravného pfistani je spravna vzdalenost tieti
a posléze Ctvrté okruhové zatacky a spravna rychlost sestupu na pfi-
stani. To ostatni je opravovani chyb, které se vrSi jedna za druhou.

Nehoda UL letounu v Plzni Linich

Prvotni informace o letecké nehodé ULL ze dne 15. 5. 2011
na letisti Plzen Liné

Pribéh letu

Piloti nacvi¢ovali vystoupeni pro vefejnost. Po priletu nad drahou 24
ve vySce cca 50 m, tj. 150 ft nad zemi proved! pilot stoupavou levou
zataCku o 180°. Ve vySce cca 100 m, tj. 300 ft nad zemi doSlo ke
ztraté rychlosti, padu po levém kfidle a otoCeni UL letounu o 180° do
sméru drahy 24. Nasledné doslo k zachyceni levym kfidlem o zem
a k destrukci letadla. Pilot byl zranén tézce. Stésti bylo, ze UL letoun
dopadl mimo betonovou drahu.

Pfi rGznych leteckych akcich ale i pfi ndcviku je nutno dbat
zvySené pozornosti. Pilot je rozptylovan spoustou okolnosti, jako
napf. nutnosti hlidat prostor Iétani, pfipadné i dalsi letouny, se
kterymi vystupuje. Proto zvIast pfi nacviku se musi zadit s mengimi
Uhly stoupani, pfi vétSich rychlostech, nejlépe ve vétSich vyskach
a v zadném pfipadé nedopustit, aby se UL letoun dostal do letu
s malou rychlosti. Teprve kdyz se dané prvky nacvi¢i, mize se jit
do menSich, ale stale bezpeénych vysek.
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Nehoda ULL Sierra u Jindfichova Hradce
Informace o nehodé ULL P 2002 Sierra ze dne 29. 5. 2011

Pribéh letu 5

Dne 29. 5. 2011 v 11.06 hod. SELC, doS$lo k nehodé UL letounu
P 2002 Sierra. Pilot s dalSi osobou na palubé provadél let z letis-
té Jindfichiv Hradec do prostoru cca 2 az 3 km jizné od letisté.
V priibéhu letu doslo podle pfedbéznych zjisténi k zastaveni motoru
v disledku nedostatku paliva. Pilot feSil situaci aktivaci zachranné-
ho systému. Ten v3ak z ddvodu neodstranéné piepravni pojistky
nemohl pracovat spravné.

Poskozeni UL letounu
Poskozené obé poloviny kfidla, podvozek a vrtule.

Pilot byl se zranénim pfijat k oSetfeni, dalSi osoba na palubé zra-
néna nebyla.

Komentaft

PFi prohlidce UL letounu po nehod&, bylo mimo jiné zjisténo, Ze
jeden ze dvou elektrickych ukazatel( paliva mél zavadu a ukazoval
plnou n&drz, i kdyZ byla prazdna. V roce 2009 doslo k jedné nehodé
z dlivodu Uplného vycerpani paliva a v roce 2010 ke ¢tyfem neho-
dam z dlvodu Uplného vyéerpani paliva. Proto, i kdyZ mate letoun
velmi dobfe vybaveny, je nezbytné znat fyzické mnozstvi paliva.

K obéma problematickym okolnostem nehody (mnozstvi paliva,
zajisténi raketového zachranného systému) vydala LAA CR v minu-
losti komentére, pfipadné bulletiny (napf. 3/2009). Témto je tfeba
vénovat pozornost a respektovat je!

Jan Rydl,
inspektor provozu ULL

Zavazny technicky bulletin pro majitele MZK s nosnou
plochou typu MW 155

Vsichni majitelé (provozovatelé) motorovych zavésnych kluzéki s nosnou plochou MW 155
provedou kontrolu upevnéni napinacich lan pfi¢niku na zadnim konci kylové trubky.

Divod:

1. Dne 11. 6. 2011 doSlo u obce Syrovice jizné od Brna k nehodé
MZK, pfi které pilot zahynul. Pfi podrobné technické prohlidce MZK
po nehodé bylo zjisténo, ze v plechovém kovani na zadnim konci
kylové trubky neni zaklesnut a ¢epem spravné zajistén napinak
pficniku. Pfi prohlidce napindku bylo zjisténo, Ze doslo k jeho lomu
tam, kde je priifez zuzeny v misté vyfezu ve tvaru haku, kterym se
napinék pficniku zaklesne pfi montézi kfidla za ¢ep kovani na kylu.
Po ,zahaknuti“ je v8ak nutno prostréit otvorem v napindku pfed
vyfezem haku druhy Cep, ktery teprve zabezpeci pevné uchyceni
napinaku k zadnimu kovani na kylové trubce. Pfi montazi nosné
plochy havarovaného MZK pfed letem nebyl po zahéknuti napindk
pficniku timto Cepem zajitén.

S nejvétsi pravdépodobnosti doslo k havarii tak, Zze po vzletu
pfi zatizeni konstrukce MZK do$lo k ulomeni napinaku pevnostné
drziciho za vyfez haku a naméhaného pfidavnym ohybem (viz
fotografie). Tim do$lo k uvolnéni napnutého pficniku a zméné tvaru
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a vlastnosti nosné plochy. Toto nutné vedlo ke ztraté fiditelnosti
a padu MZK.

K tomu Ize jesté dodat, Ze maijitel si zakoupil MZK krétce pred
havarii a sam si ho sestavil, pfed tragickym letem nemél stroj vysta-
ven technicky priikaz, nekontroloval ho zadny z inspektord pro MZK.

2. Shodou okolnosti pfi technické prohlidce jiného MZK s nosnou
plochou stejného typu zjistil inspektor technik ve stejny den 11. 6.
v podstaté stejnou chybu. Doslo k ni tim, ze majitel instaloval druhy
Sroub upeviujici kovani napindku ke kylu, pfi zpétné montézi toto
kovani nevédomky otodil a pfi napinani pfiéniku si neuvédomil Spat-
né uchyceni napinaku. Nastésti s timto provedenim pred technickou
prohlidkou neletél.



Technicky popis k vyobrazeni:

Kovéni napindku ve tvaru ,ucka“ ma dva pficné otvory s rozte¢i
15 mm, ve kterych je zasunut ,dvojéep“ z nerezové kulatiny priméru
6 mm, zajidtény v provozni poloze tlakem pruziny (kromé tohoto
standardniho provedeni se mlize objevit i varianta s dvéma samo-
statnymi Srouby s valcovym dfikem a kratkym zavitem o pevnosti
min. 8G). V zadni ¢asti téla napindku jsou tfi otvory prdméru 6 mm,
kde prostfedni otvor je vyfiznut do tvaru haku.

Vzdy musi platit, Ze pfi montazi kfidla je napinak zahaknut
vyiezem za zadni Cep a pak pevnostné zajistén prednim cepem
- napinak tedy ve spravné poloze neni namahan tahem za vyiez
haku, ale za éep v otvoru pfed timto vyfezem, takZe nemtize do-
jit k jeho ulomeni. V poslednim zadnim otvoru se upeviuje $hdra
umoznujici pohodInéjsi uchopeni pfi napinani pfi¢niku.

PFi oto€eni kovani napinaku o 180° nebo pfi Spatné namonto-
vaném rychlozamku (nebo pfi vyjmuti zadniho Sroubu u provedeni
se dvéma Srouby) mUze dojit ke Spatné montazi napinaku tak, ze
se zahakne za pfedni ¢ep a stejna rozte¢ otvor( 15 mm umozhuje
prostréeni zadniho Cepu poslednim otvorem v napindku (pokud
je volny) a tim zdanlivé zajiSténi. Toto vSak vede k vySe popsané
poruse.

Text opatieni:

Vsichni majitelé (provozovatelé) MZK s nosnou plochou MW
155 provedou kontrolu upevnéni napinacich lan pfi¢niku a pfi-
slusnych dilti tohoto spojeni, zda je spravné provedeno.

Nerezové ,,ucko“ kovani napinaku musi byt ke kylu pfipevné-
no dvéma Srouby. Rychlonapinak musi byt ve spravné poloze,
v zajiSténém stavu musi ¢ep zamku napinaku vyénivat nékolik
milimetrd za boénici ,,(icka“ a tlaéna pruzina nesmi byt volna.

Pokud neni pouzit rychlonapindak, ale dva samostatné Srou-
by, musi byt zajistény tak, aby bylo jednoznacné uréeno, ze se
pfi sestavovani kfidla manipuluje s pfednim Sroubem. U vlast-
niho téla napindku musi byt znemozZnéno zasunuti ¢epu do
posledniho otvoru v napinaku. Bud’ je v ném nastalo upevnéna
napinaci $idra (tak aby nesla snadno vytahnout), nebo musi
byt otvor zaslepen, nebo konec napinaku v misté posledniho
otvoru odfiznut.

Toto opatfeni by kromé kontroly soucasného stavu mélo zvysit
odolnost konstrukce proti riziku nespravné montaze, ke které by
mohlo v budoucnu dojit napfiklad pfi zméndch majiteld.

Ing. Petr Chvojka,
Hlavni inspektor techniky MZK
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Napinak pFiéniku MW 155
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Mimoradné udalosti PPG

Informace o smrtelné nehodé motorového padakového
kluzaku z 28. 6. 2011 pobliz obce Velesin

Pribéh letu ;

Pilot startoval cca v 7:30 SELC z asi 5 km vzdaleného mista.
Po jedné hodiné letu proved! z vysky asi 100 m AGL levou spirdlu
na volnobé&zném rezimu motoru a po nedokonéenych asi Etyfech
o toCkach narazil do zemé. Bezprostfedné pfed narazem se podle
svédecké vypovedi zvysily otacky motoru PPG, zfejmé pfi pokusu
o vybrani spiraly. Narazem do zemé pilot utrpél zranéni neslucitelna
se Zivotem.

V prabéhu prohlidky SLZ nebyly zatim zjistény pficiny nehody
v technickém stavu PPG. Podle informaci, které jsou v tuto chvili k dis-
pozici, se jedna o pilotni pochybeni. Pilot zahdjil spiralu pod hranici

minimalni vysky letu nad terénem, ktera je 150 m a v jejim pribéhu
nebyl schopen adekvétné reagovat a PPG z tohoto manévru vybrat.
Komentar

Jaké pouceni si z této nehody mliZeme vzit? K posledni smrtelné
nehodé PPG doslo v roce 2008 a to ze stejného divodu!

Pfestoze neni urena minimélni vySka pro bezpe¢né zahdjeni
vybrani spirdly, miZe byt pilotim voditkem vycvikova osnova PL3,
kterd udava jako minimalni vySku vybrani spirdly pfi jejim nacviku
200 m AGL. Uvédomme si, Ze provadéni takovychto prvkd techniky
pilotdZe vyZaduje nécvik a jejich zkouSeni v pfizemni vySce je nejen
v rozporu s predpisy, ale je hazardem se Zivotem.

Véfim, ze nam bude tato tragickd nehoda pfed podobnymi poku-
sy dliraznym varovanim.

Ing. Miroslav Huml,
Hlavni inspektor provozu a techniky MPK
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Mimoradné udalosti PG

Informace o nehodé padakového kluzaku ze dne 29. 4. 2011,
Velky Javornik

Pribéh letu

Pilotka s kvalifikaci PL A se béhem pfiblizeni na pfistani rozhodla
pfistat na cil. V dobé rozhodnuti se nachézela ve vzdalenosti cca 20
m od cile a vySce cca 15 m. Celé nasledné pfiblizeni a vykracovani
probihalo na minimalni rychlosti padaku a pilotka provadéla ostfejsi
zatacky. Pri zatacCce vlevo doslo k odtrzeni proudnic na levé poloviné
kfidla a pilotka v negativni zatd&ce narazila do zemé z vySky cca 5
m. Utrpéla zlomeninu levého pfedlokti a levé nohy.

Meteorologické podminky v danou chvili byly vyhovuijici, slaby
vitr a slaba termickd aktivita s vybornou dohlednosti. Padakovy
kluzak mél platny technicky prikaz a pilotka méla uzaviené pojisténi
viiéi Skodam zplsobenym tfeti osobé.

Komentar LAA

Pro pfistavani na cil je zapotfebi se rozhodnout s dostate¢nym
predstinem. Pfiblizeni na pfistani je rozumné rozpoditat tak, aby-
chom se béhem letu vyhnuli vykracovani na minimaini rychlosti.
Vykracovani na minimalni rychlosti ostrymi zata¢kami se pak mize
stat ucinné az pfilis. Padak letici v tomto rezimu je nachylny ke
kolapsu nejen vlivem zasah( pilota, ale i diky lehce turbulentnimu
prostfedi zplsobenému i slabou termikou. Jako velmi pfinosné
doporucuji absolvovat néktery z Siroké nabidky kurz( nestandard-
nich rezim( letu, kde si minimalni rychlost pravé vaseho padaku
bezpec€né naucite rozpoznavat.

Informace o nehodé padakového kluzaku ze dne 24. 5. 2011,
Kozakov

Pribéh letu

Pilot s kvalifikaci PL A nedlouho po kurzu a s malym naletem si
pfi létani pfed kopcem véas nevsiml silicich povétrnostnich podminek
zpUsobenych pfichodem frontalniho systému a byl zatla¢en za kopec
do vzdusného rotoru. Zde se pak stale Celem proti vétru pokusil vykle-
sat. Pilot nestihl nahmatnout a pouzit speed systém. Vrchlik v silné
turbulenci zkolaboval a v neletovém rezimu z vy$ky cca 50 m AGL
narazil do zemé. Pilot nepouzil zalozni padék a tézce se zranil.

Meteorologické podminky v danou chvili byly pro padékovy
kluzak kategorie EN B hranicni, kdy foukal vitr o rychlosti kolem 6
m/s s narazy 10 m/s. Padék mél platny technicky prikaz a pilot mél
uzaviené pojisténi vaci skodam zplisobenym tfeti osobé.

Komentar LAA

Zejména zacinajici piloti, pokud po kurzu létaji sami, by méli zod-
podminkach. Pfi zesilujicim vétru je pak nutné v€as situaci spravné
vyhodnotit a pfistat. Pokud si v nékteré chvili prosté nejsem jisty,
tak radéji pfistat hned. Jakmile si pilot povSimne ztraty dopfedné
rychlosti v(i¢i zemi proti vétru, je moznosti pouzit speed a pokusit se
proti vétru prosadit. V pfipadé, ze i ve speedu couvame za kopec,
je nejlepSim feSenim se otoCit po vétru a odletét co nejdale za pre-
kazku (za kopec). V neposledni fadé, pfi kolapsu vrchliku ve vySce
50 m v rotoru neni dobré véhat s pouZitim zdlozniho padaku. Je velmi
pravdépodobné, ze by k nafouknuti padaku z této vySky doslo.

Kldra Beranova, hlavni inspektorka PG

Zakaz létani na terénu Mont-Gros a plazi Golfe Bleu

K informaci zvefejnéné v krdtkych zpravach tohoto Cisla pretiskujeme ¢dst origindlniho nafizeni (anglicka verze nebyla vydana).

INTERDISANT TEMPORAIREMENT TOUTE ACTIVITE DE VOL LIBRE
SUR LE SITE DU MONT-GROS ET LA PLAGE DU GOLFE BLEU

Nous, Patrick CESARI, Maire de ROQUEBRUNE CAP MARTIN, Vice-Président du Conseil GGénéral des Alpes-
Maritimes, Président de la Communamé d’Agglomération de la Riviera Frangaise.

VU le Code Général des Collectivités Territoriales, article 1. 2212-2,
VU le Code Pénal et son article R.610.5,

VU larrété municipal n° 817/2010 en date du 20 septembre 2010 portant réglement du site d’envol du Mont-Gros
de Roguebrune Cap Martin,

CONSIDERANT qu'il a ét¢ constalé depuis fin décembre 2010 une série d’accidents, dont deux trés graves ayant
causé la mort d’un parapentisie le 22 mars 2011,

CONSIDERANT 'augmentation réguliére du nombre d'envols depuis le site communal du Mont-Gros passés de
moins del0 000 sauts en 1999 a plus de 15 000 en 2010 (ces chiffres restani des estimations),

CONSIDERANT qu'il n'apparait pas possible, en 1'étal de la législation notamment européenne, pour la
Commune, d’imposer la détention du brevet de pilote ou de 'Ippicard, alors méme que seul cet élément est de
nalure a garantir une mailrise minimale de la pratique du vol libre, el ce, d'autant plus qu'il a é1é constalé un
accroissement trés sensible du nombre de pratiquants étrangers de multiples nationalités ne permetiant pas ¢ la
Commune, malgré la signalétique mise en place sur site traduile en anglais, de s 'assurer du respect de ioues les
exigences de sécurité par les parapentistes ef autres pratiqguants de vol libre,

CONSIDERANT qu’il apparait nécessaire dans ces conditions de fermer provisoirement le site d’envol du Maont-
Gros et latterrissage subséquent, plage du Golfe Bleu, dans un but de sécurité publique,
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