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Nehody PK za prvni pololeti 2010 Pilot LAA CR

CZECH REPUBLIC

V sobotu 1. 5. 2010 doslo v 19:20 SELC vjchodné obce
Brumov-Bylnice k bezpeénostnimu pristani
UL letounu Zenair Ch 601 Zodiac.

Pilot provadél navigacni let na
trati Zlin-Stipa_~ Dubnica nad
Vahom - Zlin-Stipa. Pfi zpatec-
nim letu z Dubnice nad Vahom
se rozhodl pro bezpeénostni
pfistani na plochou pro letec-
ko-chemickou €innost z ddvodu
neodkladné nutnosti vykondni
télesné potieby. Pred pfistanim
proved! prilet a prohlidku plo-
chy, ktera lezi 500 m vychodné
obce Brumov-Bylnice. Po pfista-
ni a ujeti cca 30 - 40 m zachytilo kolo pravého podvozku o kdmen prdméru
cca 15 - 20 cm, ktery byl skryty v travé. Poté doSlo k vyboéeni UL letounu
0 cca 50° vpravo a tim k ohnuti pfidového podvozku a naslednému ulomeni
pravé podvozkové nohy.

Uvadime tento incident proto, abyste se i vy poucili, Ze nékdy ani prd-
letem a prohlidkou plochy pfi bezpeénostnim pfistani neodhalite vSechny
prekazky, které se mohou na ploSe skryvat.

V sobotu 12. 6. 2010 doslo v 18:20 SELC jizné od mésta Jicin
v priibéhu nouzového pristani k nehodé UL letounu Tulak.

K nehodé doslo pfi ndvratu z prostoru mimo letisté. Pilot provadél priblizeni
na pfistani VPD leti§té aeroklubu Ji¢in ve sméru 300°. Ve vzdalenosti cca
2 km od prahu dréhy a ve vySce cca 250 m AGL doslo k nahlému vysazeni
motoru. Pilot se rozhodl pfistat na posekanou louku tak, ze musel provést
levou zatacku o 180°. Aby mu pfistani vySlo, provedl skluz a v momenté
ukonceni skluzu narazil do vodi¢l vysokého napéti. Doslo k pfetrZzeni vodicl
vysokého napéti a padu UL letounu na zem. Pilot byl s lehkym zranénim
pfevezen do nemocnice.

Podle prvotnich zjisténi doSlo k vysazeni motoru z dlivodu vyCerpani paliva
v nadrZi a k ndrazu UL letounu do vodi¢l vysokého napéti z dlvodu jejich
pfehlédnuti pilotem.

Komentaf:

Nehoda z dvodu vyCerpani paliva se stala i v srpnu minulého roku. Kdyby
si pilot udélal dislednou pfipravu pred letem a zkontroloval mnozstvi paliva
i s potfebnou rezervou, pfipadné peclivéji sledoval spotfebu paliva béhem letu
a upravil k tomu svoje umysly, k nehodé by nemuselo dojit. V Ji¢iné, kde neni
ve sméru piistani na dréhu 30 moc vhodnych ploch pro nouzové piistani, by
mohla nehodé predejit i vétsi vySka UL letounu bezprostiedné pfed vysazenim
motoru. Plochy, kde nelze nouzové pfistat, je dobré prelétavat v dostatecné
vySce a s rezervou pro pfipad neoekdvaného vysazeni motoru.

Pozndmka: BohuZel v tomto pfipadé doSlo pfetrzenim vodict vysokého
napéti zfejmé i ke Skodam na cizim majetku...

Jan Ryd|
inspektor provozu
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Irsky letecky ufad nds informoval o inciden-
tu UL letounu, ke kterému doSlo v Irsku. Pri
preletu mofe citil pilot mensi vibrace a po
dosednuti na letisté pilot zjistil, Ze vrtule
je pfipevnéna k pfirubé unaseCe pouze
jednim upeviovacim Sroubem. Zbyvajicich
pét upeviiovacich Sroubl bylo ustfizenych.

UL letadlo vyrobené ¢eskou firmou bylo
vybavené na pozadavek zakaznika z Irska
motorem Jabiru 2200 a vrtuli DUC Swirl Inconel, kterou sam firmé dodal.

V instalaénim manuélu firmy DUC Swirl je pro motor Jabiru 2200 doporu-
¢ena dvoulista vrtule s prdmérem 1620 mm. Tato vrtule je celokompozitova
a celokompozitovy je i stfed vrtule, ktery se pfipeviiuje k unaseci na motoru.
Rozte¢ upevnovacich Sroubd je 80 mm.

Na zékladé této informace firma na letoun tuto kombinaci - motor Jabiru
a dvoulistou vrtuli DUC Swirl Inconel namontovala a letovymi zkouSkami
ovéfila funkci. V pribéhu zkouSek bylo nalétano cca 17 hod.

Vyrobce letadla se ale jiz nezamyslel nad tim, Ze rozte¢ny primér 80 mm,
na kterém je vrtule s kompozitovym stfedem na motoru ,na pfimo*, a tedy bez
reduktoru pfipojena, je ponékud neobvykly a nedostate¢ny. Motor o obsahu
2200 ccm mé velké torzni kmity a uloZeni musi byt dostate¢né pevné.

Déle jiz neovéfovali pozadavky instalaéniho manudlu k motoru Jabiru
2200, ktery ve stati k pouziti vrtule uvadi:

- Vrtule musi byt uvazlivé zvolena pro pfizplisobeni k motoru a letounu. Vrtu-
le ma byt do priméru 1727 mm a mezi 762 az 1219 mm stoupani. Vrtulova
pfiruba je vybavena 6 otvory na rozteéném priméru 4“ nebo 100 mm.

Zaveér:

- Vrtule DUC Swirl Inconel je sice manudlem vyrobce doporucena pro Jabiru
2200, ale jeji roztecna kruznice pro pfipevnéni k motoru ma primér 80 mm.

- Toto je v rozporu s manualem vyrobce motoru.

- Vrtule DUC Swirl nespliiuje pozadavek kladeny v manualu vyrobce motoru
Jabiru 2200.

V Casopisu Pilot byl pfed nékolika lety uvefejnén ¢lanek upozoriujici na
nutnost kontrol pfidové nohy uvedenych typl letadel.

V' letoSnim roce se opét stal obdobny pfipad, ktery vedl ke zvefejnéni
takového ¢lanku. Pilot letounu typu TL 132 Condor po pfistani pojizdél
na stojanku a do$lo k ulomeni pfidové nohy. Kromé poSkozeni podvozku
a chladiée doslo ke zni¢eni vrtule, takZze nezanedbatelna Skoda na letounu.

Na pfilozené fotodokumentaci je velmi dobfe vidét unavovy druh lomu
a hlavné fada prasklin, které jsou iniciovany od konce drazky v ocelové
trubce.

Je zcela evidentni, ze maijitel neprovadél pozadovanou kontrolu pfidové
nohy na pfipadné trhlinky, které rostly a rostly az do zavére¢ného ,fuknuti
vedouciho k Uplnému ulomeni celé podvozkové nohy.

2 Bulletin Pilot LAA &R 7/10

Na motor nelze pouZit jakoukoliv vrtuli, kterou doporuci kamarad,
kterd se ndm jen tak libi, nebo kterou miZeme levné koupit, atd.

V manudlu vrtule je (nebo by mélo byt) vzdy uvedeno, k jakym
typm (nebo druhdm) motor( je vrtule pouZitelnd. Pokud motor neni
v manuélu uveden, je je$té moznost obratit se pfimo na vyrobce vrtule,
ktery doporuci, nebo nedoporu¢i uvedenou vrtuli k danému motoru.
Pokud Vam vyrobce vrtule d& souhlas pro pouziti k nestandardnimu
motoru, Zadejte ho vzdy v pisemné formé.

Stejné tak musi byt spinény i pozadavky na zastavbu vriule ze
strany vyrobce motoru, uvedené v manudlu.

A jesté dalsi dulezitd zaleZitost: vrtule musi byt vhodnd k danému typu
letounu. To znamend z hlediska priméru, hmotnosti a dosahovanych vykon(
tak, aby letoun nemohl prekrodit pozadované limity, na které je schvaleny
a ovéfeny.

V nasem Casopise jsme to jiz nékolikrat fesili. A jak je vidét, obCas se
tato zalezitost objevuje. Znovu tedy upozoriuiji, Ze taktéz pro upevnéni dfe-
vénych vrtuli vétSich primérd je nutné pouzivat rozteénou kruznici 4“ (101,6
mm) a normalizovany spoj dle dokumentace k motorim Rotax 912.

Ing.Véclav Chvala
Hlavni inspektor techniky

Pro osvéZeni znovu pfipomindme édst textu,
ktery jiZ byl v asopise uvefejnén:

Abychom se vyhnuli takovéto nepfijemnosti, je nutné provadét v provozu
dlkladnou kontrolu pfidové nohy. Pfedni kolo je zpravidla vybaveno ba¢-
korou (aerodynamickym krytem) a zbyvajici ¢ast nohy k spodni ¢asti moto-
rového krytu ma také aerodynamicky kapkovity pfekryt. Tento prekryt brani
ddkladné nohu zkontrolovat, neni vidét, Ze je napfiklad mirné ohnutd (u
Condora zpravidla byva ohnutd smérem dopfedu). Abychom tedy mohli pro-
vést peclivou kontrolu, musime sejmout dolni dil s vidlici kola. Sejmeme ji po
odSroubovani a vyjmuti pficného ¢epu. Dale musime odvrtat hlinikové trhaci
nytky, abychom mohli sejmout aerodynamicky kryt (je mozné pro opakova-
nou demontaz misto nytkd zménit uchyceni krytu na Sroubky). Provedeme
kontrolu dolniho dilu i pevné Casti podvozkové nohy, zda nejsou ohnuté, zda
se nevyskytuji trhlinky, a zda neni vedeni pfili§ opotiebené.

Castéjsi kontrolu doporuéuji pfedevsim u Skolnich letound, u kterych
je namahdni podvozkové soustavy znaéné vyssi, u letound, které létaji
na kfivém, hrbolatém letiti a u letound, kde si je majitel védom hrubého
pristani. PFi jakékoliv pochybnosti o tom, Ze je trubka pfidové nohy zcela
v pofadku, je nutné trubku vymeénit. Minimalné pfedejdete daleko vyraznéj-
§im nakladim.

Vyrobce letound poZaduje 300 hodinovou kontrolu draku provést
u vyrobni firmy a kontrolu pfidového podvozku pfitom provadi.

Ing. Véclav Chvéla
Hlavni technik LAA



Vzhledem k nepfiznivému pocasi pro paragliding v pribéhu dubna a kvétna
evidujeme na uplynulou dobu nizky pocet nehod pilot( PK.

Dne 7. 4. 2010 doslo k tézkému zranéni osoby letici na PK, ktera podle
sdéleni svédkd provadéla prudké manévry. Setfenim bylo zjisténo, Ze tato
osoba nevlastni pilotni priikaz a nema uzavfené pojisténi odpovédnosti.
Vzhledem k témto skuteCnostem policie pfedala dofeSeni pfipadu ve sprav-
nim Fizeni Ministerstvu dopravy.

Pilot svahoval na terénu Svihov ve vySce asi 15 m nad terénem. Aktuainé
foukal severovychodni az vychodni vitr, 4 - 6 m/s. Pilot letél na PK kategorie
EN C. Pfi provadéni prudkych manévri doSlo k zaklopeni &asti vrchliku. Po
regeneraci byl vrchlik oto¢eny proti svahu, do kterého narazil.

Pilot nesplfioval zakonné podminky pro provedeni letu, a pokud chtél uset-
fit penize za vystaveni pilotniho priikazu a uzavieni pojisténi odpovédnosti,
vydaj, ktery mu pfinese spravni fizeni, tuto ¢astku nékolika nasobné prevysi.

Dne 25. 4. 2010 doslo na cviéném terénu Palkovice k nehodé pilota
s kvalifikaci PL A, ktery letél na PK Sharon 22 bez technického prikazu.
Vzhledem ke stéfi tohoto PK nebylo vydani osvéd¢eni o technickém stavu
reélné, presto pilot tento PK pouzival. Pravdépodobné se domnival, ze na
cviéném terénu se mu nic nestane.

V uvedeny den foukal severovychodni vitr 5 - 7 m/s s termickymi nérazy.
Pilot létal okolo 14. hod UTC, tedy v dobé silné termické aktivity a svédci
uvadeéji, ze zaregistrovali ostrou rotaci na pravou stranu s pIné regenerova-

nym padakem ve vySce 10 - 15 m nad zemi az do ndrazu do zemé. Pilot si
zlomil obé nohy a byl letecky pfevezen do nemocnice.

Na Javorovém vrchu doslo dne 5. 6. 2010 ke sraZce polskych manzell
leticich na PK. Oba piloti letéli v tésné blizkosti nad sebou a do$lo k zachy-
ceni nohou vyse leticiho pilota do vrchliku nize letici manzelky. V tu chvili
oba letéli ve vySce asi 30 m nad stromy. Po zachyceni doSlo k deformaci
nosné plochy a k padu do lesa bez pouziti zachranného padaku. Muz zdstal
viset na stromé, jeho Zena utrpéla tézké zranéni narazem do zemé.

Tato vznikla situace byla s velkou pravdépodobnosti feSitelna pouzitim
z4chranného padaku.

K dal$i nehodé doslo dne 6. 6. 2010 na ploSe Nové Sady, ktera je vyuzi-
prozatim neni jasnd, narazil do zemé a utrpél zranéni patefe.
V/ tomto pfipadé z pohledu legislativy bylo vSe v pofadku.

Relativné nizky pocet nehod v tomto roce Ize pfisoudit Spatnému pocasi.
Kazdopadné mnoho pilotl jesté neni rozlétano, a proto je nutné létat v pod-
minkdach odpovidajicich individualnim zkuSenostem jednotlivych pilotd.

Mgr. Jan Héjek
Hlavni inspektor provozu PK

LETECKA AMATERSKA ASOCIACIA SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Vec: Lietanie nad uzemim SR

Na zaklade zistenia skutocnosti, Ze na uzemi SR lietaju na PK okrem inych
aj piloti CR bez platného pilotného preukazu, konkrétne Ziaci ceskych vycvi-
kovych stredisk pri vykondvani praktického letového vycviku, dovolujeme si
vds upozornit na to, Ze touto ¢innostou porusuju nase predpisy, konkrétne
LZ 1, Hlava 3, kde sa hovori :

3.1.1. Lietaf na LSZ nad tzemim Slovenskej republiky je povolené: 5

a/ drzitefom platného pilotného preukazu LAA SR (preukaz Ziaka LSZ,
preukaz pilota LSZ) alebo u cudzincov drZitefom preukazu ho nahradza-
juceho (pilotny preukaz LAA CR, IPPI karta). LSZ musia byt poistené
voCi Skodam spdsobenym tretim osobam. Cudzi Statny prislusnici musia
preukazaf, Ze s poisteni pre pripad vlastného Urazu alebo smrti.

b/ s LSZ , ktory ma platny preukaz letovej sposobilosti a zodpoveda technic-
kym normam alebo povolenym vynimkéam ( toto ustanovenie sa vztahuje
aj na zavesny postroj pilota ).

c/ len v priestore, ktory vyhovuje vSeobecne platnym prevadzkovym predpi-
som

d/len za podmienok VFR vo dne a za meteorologickych podmienok stano-
venych:

- vycvikovou osnovou (pri vycviku)
- letovou priru¢kou LSZ pre prislusny typ
- pre prevadzkovu plochu

Poznamka: Za rozhodujlce kritérium sa musi povaZovat vzdy najprisnejSie

ustanovenie.

e/ pri dodrziavani pravidiel stanovenych tymito a dal$imi smernicami, ktoré
tdto Ginnost LSZ v lietani upravuju

f/ pri letoch vo vySkach vacsich ako 150 m nad zemou len s pouzitim zéloz-
ného padéka a vySkomeru

g/ len pri pouziti ochranej prilby

h/len s kizadkom poistenym voci Skoddm spdsobenych tretim osobam

Poznamka: Odev nesmie vytvarat predpoklad vzniku mimoriadnej situacie

(haciky na odeve a na obuvi, uvolfiujice sa Casti odevu a pod.), odev

nesmie prekazat v riadeni.

i/ pilot je neoddelitelne zodpovedny za vsetku ¢innost stvisiacu s vlastnou
letovou prevadzkou.

Prosime Vs, aby ste toto timodili vycvikovym strediskdm LAA CR s upozor-

nenim, Ze pokial bude ndsledne zistené poruSovanie tohto clanku LZ - 1,

budeme nuteny pri zisteni tejto ¢innosti vyvodit patricné dosledky a postu-
povat v sulade s Leteckym zdkonom SR a predpismi LAA SR.

. S pozdravom

Ing. Milan BOHUS, RLP LAA SR

v Ziline 17.6.2009
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Na zakladé Zadosti provozovatele letecké zachranné sluzby spoleénosti
DSA a.s. zadam piloty, ktefi se vyskytuji v misté zasahu LZS, aby co
nejrychleji opustili prostor, kde vrtulnik zasahuje a aby nelétali v tom-
to prostoru, i kdyz je vrtulnik na zemi. Piloti LZS maji oprdvnéné obavy,
aby nezpUsobili Uraz pilotdm PG a ZL Iétajicim v blizkosti jejich zésahu.
Proud vzduchu od rotoru zasahuje mnoho desitek metri od vrtulniku
a mlze zpUsobit deformaci vrchliku, popfipadé viacet pilota, ktery pfistal
pobliz vrtulniku s béZicim motorem.

V pondéli 29. 3. 2010 na letisti Pribyslav doslo k letecké nehodé motorové-
ho padéakového kluzaku. Pilot s PPG Rodeo odstartoval smérem od letiStni
véze proti vétru o sile cca 4m/s. V pribéhu startu zménil smér doprava a pfi
tom vitr zesilil na 6 m/s. Pilot pokraCoval ve vzletu a dale vyboCoval doprava.
Bezprostfedné po odpouténi proletél mezi stavbami meteostanice a levou
stranou ramu vrtule se stfetl s vedenim VN 21kV. Déle byl otoCen a do$lo
ke kontaktu pravé poloviny téla s vedenim VN. Po té se stfetl s korunou
jabloné, kterd zbrzdila jeho pad.Pilot si zpUsobil zranéni, se kterymi byl
hospitalizovan v nemocnici.

Lze soudit, Ze pfi¢inou nehody mohla byt kombinace nevhodnych pod-
minek k uskute¢néni vzletu, misto startu bezprostfedné u letiStnich budov
a vedeni VN a rozhodnuti pilota pokradovat ve vzletu i po nahlém zesileni
vétru a vyboceni predpokladaného sméru vzletu.

Poucenim pro nds mize byt, Ze létat po zimé, kdy nejsme dostatecné
rozlétani v podminkdach, které jsou mezni nebo jiz nevyhovujici, je vzdy rizi-
kové. Navic spoléhat se na silny motor, ktery problémy pfi startu vyiesi za
pilota, je vzdy problematické. Co se vSak jiz delSi dobu vyskytuje u vétSiny
nehod MPK je skuteCnost, ze si piloti vybiraji nevhodné misto pro vzlet bez-
prostfedné u piekazek a to pres skutecnost, ze kdyby start nékolik desitek
metrd zménili, bylo by vée bez zbyteéného rizika!

Dne 6. 4. 2010 v 18:10 SELC doslo pobliz obce Kutlite, okres Kolin,
k nehodé motorového padakového kluzaku. Pilot odstartoval z plochy SLZ
Vysokad, okr. Kutnd Hora. Po asi % h letél pfimo¢arym horizontalnim letem
pobliz obce Kutlife, okr. Kolin ve vySce cca 150 m AGL. Béhem preletu
osvétlené plochy Cerného pole se setkal s vyraznym termickym poryvem,
v némz doslo k opakovanému kolapsu vrchliku. Nejprve jeho levé poloviny,
nasledovalo zaklapnuti pravé poloviny a opét levé poloviny vrchliku. Rege-
nerace byla provazena vyraznym predstfelem, pfi¢emz doslo k zavleku levé
strany vrchliku. Padakovy kluzak pfes zasahy do fizeni pfeSel do pravé
sestupné spirdly, ve které setrval az do narazu do zemé.

Pilot letél v pozdnim odpoledni, kdy nepfedpokladal vyraznou termickou
turbulenci. Ma relativné vysoky nalet hodin, pfes to po zimnim obdobi je
ziejmé, Ze u kazdého dojde ke ztraté pilotnich navyk(. Uvedena situace je
jednoznaénou indikaci k pouziti zachranného systému. V tomto pfipadé pilot
u sebe zachranny padék nemél - odeslal jej na pfebaleni. Nastésti tentokrat
nedoslo k téZkym zranénim, pfes to je tato nehoda pro nas upozornénim na
skute¢nost, ze jesSté pfed zahdjenim letové sezény bychom si méli dat do
pofadku vSechny soucasti vystroje a teprve po té zacit létat.

V sobotu 12. 6. 2010 doslo v 7:00 SELC v obci Lazi§té v okr. Kutna
Hora ke srdZce dvou motorovych padéakovych kluzakd. K nehodé doslo
v pribéhu navigaéni soutézni discipliny s vyhledavanim znaku v rémei ligo-
vé soutéze MPK. Nehoda se stala ve vySce cca 300 m AGL bezprostfedné
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Tato Zadost byla vznesena na zakladé nehody turisty na Rané, kde
zasahoval vrtulnik LZS z Usti nad Labem a pilot vrtulniku musel opakované
nalétavat na pfistani k postizenému. Také pfi zdsahu LZS na Cerné hofe byl
pilot vrtulniku obtéZovan piloty PG, ktefi se ze zvédavosti letéli podivat na
z4chranu polského pilota PG ktery po kolapsu vrchliku spadl do lesa a vaz-
né se zranil. Nastésti si byl schopen pomoci mobilu pfivolat pomoc.

Mgr. Jan Hdjek
Hlavni inspektor provozu PK

po priletu tajného znaku. Oba piloti v ten okamZik nevénovali dostate¢nou
pozornost prostoru okolo sebe. Pilot PPG se zezadu zleva stfetl s vpfedu
a vySe letici tfikolkou. DoSlo ke kontaktu pravého ucha vrchliku PPG
s ochrannym ramem vrtule tfikolky a vrtuli samotnou. Po té se prava strana
vrchliku PPG dostala skrz $itry bezprostfedné nad levymi volnymi konci
MPG. Oba stroje se do sebe zaklinily a pfesly do levé rotace, kdy leva strana
vrchliku PPG byla zcela zkolabovand a stfetla se zfejmé s vrtulemi obou
stroju. Nasledkem toho vrchlik utrpél poSkozeni a nebyl jiz dale schopen
letu. Leva ruka pilota MPG spolu fidickou byla vrchlikem PPG stazena dold,
coz vedlo ke zvétSovani levého naklonu v rotaci, béhem které se nakonec
uvolnily 8ndry zachycené za levé kolecko tfikolky, a po nékolika otockach se
oba vrchliky od sebe oddélily.

Pilot krosny bezprostfedné poté Uspésné odhodil zalozni padak a pfistal
na volné prostranstvi v bezprostfedni blizkosti vzrostlych stroml a pobliz
zastavby.

Pilot PPG utrpél zranéni pravé ruky. V pribéhu rotace krosny jesté pred
odhozenim ZP doslo ke stfetu jeho ruky s rotujici vrtuli, ktera mu amputova-
la dva prsty. Krosna samotnd byla vazné poSkozena.

Pilot tfikolky utrpél lehka zranéni levého predlokti, pficemz tfikolka jesté
mohla pokracovat v letu k mistu pfistani.

Tato nehoda je jiz v tuto chvili varovanim pro ostatni piloty, aby nepolevo-
vali ve sledovani prostoru okolo sebe v celém pribéhu letu, aé se jiz jedna
o terén, prekézky nebo jina letadla.

Druhou skutecnosti je fakt, ze pilot tfikolky nebyl vybaven zéchrannym
systémem! Celd udalost tedy pro néj dopadla, dé se fici, az zazracné dobre,
protoze pii jakémkoliv poSkozeni jeho vrchliku mohla mit tato nehoda jiny,
daleko horsi raz.

Je to mozna varovani pro vSechny piloty MPK, ktefi sebou doposud
zélozni padak nevozi, aby svUj postoj vazné piehodnotili.

V sobotu 12. 6. 2010 doslo v 19:00 SELC v obci Stépankovice v okr.
Opava k nehodé motorového padakového kluzaku. Pilot vzlétl z tréninko-
vého hfisté u obce Stépankovice k rekreaénimu letu. Po cca hodiné letu
naletél na pfistani s vypnutym motorem. Béhem pfibliZeni ve vySce cca 15m
AGL mu vyklouzla pravé fidi¢ka z ruky. Pfi nasledné manipulaci s fizenim
a s pfipusti motoru, pilot zfejmé chtél znovu nastartovat motor krosny, doslo
k stazeni levé fidicky s naslednou rotaci MPK na levou stranu az do narazu
na okraj tréninkové plochy. Pilot byl pfevezen RZP na chirurgii nemocnice
v Opavé s podezfenim na zranéni patefe.

Poucenim z této nehody pro nas mize byt, Ze v nizké vySce by se jednou
pfijaté rozhodnuti o zplsobu pfistani jiz nemélo ménit.

Ing Miroslav Huml
Hlavni inspektor provozu MPK



