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CZECH REFUBLIC

Zmeéna tel. ¢isla inspektora provozu ULLa Jifiho Vasaka
na nove: 724 672 654.

Zména FREQ KBELY VEZ z 135,500 MHz na 120,875 MHz.

Letecka nehoda ULLa Cora Allegro
18. 1. 2004, plocha SLZ Staré Zdanice

Pribéh letu a uddlosti:

Pilot odstartoval z plochy SLZ Milovice s dalS$i osobou na palubé k preletu na
plochu SLZ Nymburk, kde se rozhodl pokracovat v letu smérem na Podébra-
dy. Od jihu postupovala oblacnost se snéhovou prehdnkou. Pilot se rozhodl
pokraCovat v letu do lepSiho poCasi smérem na vychod. V prostoru Chlumce
nad Cidlinou pilot prolétaval drobné snéhové prehanky. Proto se rozhodl pri-
pred Starymi Zdanicemi pilot viétl do snéhové piehanky kde zvysil rychlost le-
tu na 110 km/h. Po prohlidce plochy a zhodnoceni meteosituace se pilot roz-
hodl pro pfistani na VPD 09. Otevrel vztlakové klapky do polohy pro pfistani,
pfi rychlosti 80 km/h se zafadil do okruhu v poloze po vétru. Po tfeti zatdcce
se klesani letounu zacalo zvySovat, pilot pfidal plyn a soucasné potlacil fidici
paku, aby udrzel rychlost 80 km/h. Pilot se na plném plynu po treti zatdcce
piblizoval k prahu VPD. Letoun se 34 m pfed mistem nehody dotkl zemé
a pokracoval v nizkém letu za stéle se sniZujici rychlosti, na okraji melioraéni
struhy letoun podvozkem zachytil o pafez a v zépéti letoun narazil do bfehu
melioracni struhy.

Po3kozeni SLZ:

Zlomeny pfidovy podvozek, prasklé dva listy vrtule, jeden list je ulomeny,
praskly prihledny prekryt kabiny, poSkozeny motorové kryty, za kfidlem
zlomeny trup, poSkozen pravy konec kfidla v oblasti ndbézné hrany, v tru-
pu prasklé tahlo ovladani levého kridélka a vytrzena prepdzka v trupu za se-
dadly.

Zranéni osab:

Pilot zranén lehce, dalsi osoba na palubé zranéna tézce.

Letisté Karlovy Vary dopliite FREQ KARLOVY VARY INFO 123,600 MHz
pouze mimo provozni dobu AD.

NAMEST VEZ mimo provozni dobu TWR poskytuje ATS stanovi§té MIL
ACC, volaci znak PRAHA TEREN, FREQ 123,750 MHz.

Zdenék Doubek, hlavni inspektor provozu ULLa

Informace o posédce:
Pilot instruktor ULLa, vék 61 let. Nalet na ULLa 1890 hodin na pouZitém typu

320 hodin. Pilot kluzakd ndlet 300 hodin. Pilot instruktor UL vétrof( nélet 10
hodin. Celkovy ndlet pilota je 2200 hodin a 5000 startd.

Dalsi osoba na palubé bez letecké kvalifikace.

Rozbory:

Pilot mél platny pilotni prilkaz a na pouZzitém typu mél dostate¢nou zkuSenost.
Pilot nemél pred letem aktudlni pfedpovéd pocasi. Letoun mél platny technic-
ky priikaz a sjednané zékonné pojisténi. Meteorologickd situace byla pro let
nevyhovujici. Mokré kfidlo od snéhové pfehariky mélo zhorSené aerodyna-
mické vlastnosti.

Zavéry
Hlavni pfiCina:
Nezvladnuté pfistani pilotem pfi zhor3enych letovych viastnostech letounu.
Spolupdsobici pri¢iny:
ZhorSené aerodynamické vlastnosti mokrého kfidla od snéhové prehanky,
které vykon motoru jiZ nepfekonal.
Komentar:
Pilot si mél pred letem zjistit aktudini pfedpovéd pocasi, v pfipadé prehan-
kového pocasi mél létat v dosahu letisté s moznosti pristani v pfipadé
zhorSeni pocasi.

V' pfipadé zhorSenych aerodynamickych vlastnosti mokrého kfidla od
snéhové prehariky mél pilot provést priblizeni letounu na pfistani s vétsi re-
zervou vysky.

Zdenék Doubek,
hlavni inspektor provozu ULLa
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Informace o letecké nehodé ULLa ze dne 6. 6. 2004

V nedéli 6. 6. 2004 v podvecer doslo k nehodé s tragickymi ndsledky. Pilot le-
tadla utrpél t8zkd zranéni a druhd osoba na palubé utrpéla smrtelné zranéni.
Setfeni udalosti vede komise UZPLN ve spoluprdci s inspektorem LAA.

Z predbéznych zjisténi je mozné v tuto chvili konstatovat:

- letadlo bylo v den nehody pozorovéno nezucastnénymi osobami pfi letu
v malych vySkach a v ne pfili§ bezpeCnych konfiguracich,

- do prostoru nehody pfiletél pilot s druhou osobou na palubé nizkym prile-
tem (cca 10m),

- po nizkém priletu pilot provddél stoupavou levou zatdcku s néslednym pre-
chodem do pravé zatacky,

- v priibéhu pravé zatacky se ztratil z dohledu pozorovateli stojicich u hanga-
ru plochy nad kterou byl provadén nizky prilet — byl pod drovni pozorova-
telného horizontu,

- ke kontaktu se zemi doSlo v pravém ndklonu a pod relativné plochym thlem,

- postupné vytraceni energie po kontaktu se zemi bylo znemoznéno prudkym
zbrzdénim o melioracni strouhu,

- 0Soba, kterd byla pfi nehodé smrtelné zranéna nebyla podle dosavadnich
Zjisténi pfipoutana bezpecnostnimi pasy,

- doposud zjisténé skute¢nosti vylucuji moznost ovlivnéni vzniku nehody
v disledku technické zavady.

Viastni komentar k doposud zjisténym skuteénostem:

Podle dosud zjisténych informaci se z mého pohledu jednd o nehodu z kate-
gorie udalosti, které jsou charakterizovdny tim, Ze pilot se védomé prived! do
neresitelné situace, ve které se nakonec stal divakem procesu aerodynamic-
kych zakonitosti, které jiZ neslo zménit a s nejvétsi pravdépodobnosti i situa-

Informace o letecka nehodé ULLa ze dne 16. 6. 2004

Ve stiedu 16. 6. 2004 v podveder doslo v prostoru plochy pro SLZ Usti nad
Labem k tragické nehodé UL letounu Zenair CH 601 pfi které utrpél pilot
smrtelné zranéni.

Z doposud znamych skute¢nosti Ize konstatovat:

- pilot vzlétal z letiSté za nepfiznivych meteorologickych podminek (v misté
nehody silny vitr a mechanickd turbulence),

- po odpoutdni a v celém prabéhu letu (stoupani) bylo patrné, Ze pilot ma se
zvladanim mechanické turbulence problémy,

- pilot byl z hlediska zkuSenosti v nejrizikovéjSi skupiné (cca rok po vycviku
s odlétanymi cca 100 hodinami)

- na Zadnou technickou zévadu se pfi ohledani na misté nepfislo.

Komentar vznikly na zakladé konzultace s inspektory ktefi byli po udalosti na
misté nehody Setfit; v pfimé feCi inspektora;

Informace o letecké nehodé ULLa ze dne 3. 8. 2004

V dtery 3. 8. 2004 v ¢asnych odpolednich hodinach do$lo k tragické nehodé
ultralehkého letounu pobliz Police nad Metuji.

Prazsky pilot sem doletél s motorovou verzi K 4, aby ,povozil* své pfi-
buzné a zndmé.

Doposud znamé skutecnosti:

-V priibéhu nékolikdtého letu, kdy pilot mél na palubé svého stryce, krouZili
v ostré pravotocivé zatacce priblizné ve vySce 50 metrl nad trovni terénu.

-V priibéhu zatdcky doSlo podle vSech doposud zjiSténych okolnosti k pre-
chodu letadla do pravotogivé vyvrtky a naslednému ndrazu do zemé.

- Pfibuzni a znami, ktefi jiz byli svezeni, nebo jeSté na let Cekali sledovali ce-
lou uddlost v ,pfimém pfenosu®.

- Obé osoby na palubé utrpély v disledku nehody smrtelnd zranéni.

- Pilotova zkusenost (leteckd praxe) byla cca 300 letovych hodin.

Udalost Setii komise UZPLN.

Komentar: 5

Podle mého osobniho prvotniho dsudku se pfi této udalosti OPET seSlo né-

kolik nepfiznivych okolnosti:

- Pfi vyletu se svymi zndmymi a pred jejich zraky md pilot vZdy pokuSenf jit
na hranici svych moznosti a zpravidla i za né.
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ce, kterd jej privedla za hranice moZnosti jesté néjaké rozhodnuti udélat. Ke
vzniku moznosti smrtelného zranéni pravdépodobné prispéla nestastnd shoda
okolnosti, kterd spocivala v prudkém zbrZdéni o melioracni strouhu a s nej-
VELsi pravdépodobnosti i skutecnost, Ze smrtelné zranénd osoba nebyla pri-
poutana bezpecnostnimi pasy.

Jifi Koubik, inspektor provozu ULLa
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Zachyceni l=tounu o ze=

,Pocasi tam bylo mizerny.
Kdybych letél se svymi zkuSe-
nostmi ja, tak bych to mozna
zvladnul, ale ja bych neletél”.

Posledni tfi slova pfimé feci
jsou pravé o tom, co jsem chtél
fici; podcenéni riznych a fakto-
ril a pfecenéni vlastnich schop-
nosti je ta nejnepfiznivéjsi alter-
nativa podminek pro zdarné
a bezproblémové ukonceni letu.

Vlastnosti vétSiny ,starych®,
dobrych a zkuSenych piloti je

tiky a objektivniho posouzeni vlastnich moZnosti
Jifi Koubik, inspektor provozu ULLa

- Pfi letu pred zraky svych znamych se pilot mnohdy pokousi ukazovat leta-
dlo a vlastni uméni z malé vzdalenosti (tedy v malé vySce) a nedoceni moz-
nost nebezpecCi spocivajici v letu nizko nad zemi.

- Prakticka pilotni zkusenost v rozsahu mezi 100 az 500 odlétanymi hodina-
mi, které jsou nalétdny v relativné kratkém Casovém obdobi, je nejnebez-
kd a sebereflexe mensi.

- U této konkrétni uddlosti doslo ziejmé k tomu, Ze pilot bud nepostfehl ne-
bezpeCi moznosti pfechodu do vyvriky (nedostatecné se vénoval rychlosti
ve spojeni s velkym naklonem), nebo si toto nebezpeCi neuvédomoval (ne-
uvédomil si v tu chvili zvySeni padové rychlosti ve vztahu k mife naklonu)
a zaroven se pohyboval ve vySce, ve které se piechod do vyvrtky fesi uZ jen
velmi obtizné (zpravidla se uz vyresit neda vibec).

Jifi Koubik, inspektor provozu ULLa




Upozornéni pro instruktory a inspektory PL

Upozorfiuji na povinnost instruktord fidit se nafizenimi Hiavniho inspektora PL.

S tim souvisi povinnost spinit nafizeni HI PL LAA CR Radka Véclavika,
z ¢ervna 2004, odeslat hldSeni o Cinnosti instruktora a pfiloZzeny soupis vyba-
veni pouzivany k vyuce. V tomto nafizeni byl termin 20. 7. 2004 pro obdrZe-
ni vyukové videokazety a jednoho vytisku UCebnice paraglidingu od R. Plose
zdarma. V nafizeni bylo téZ upozornéni pro ty, ktefi jej neodeSlou, na neplat-
nosti jejich instruktorske licence od 1. 8. 2004. Pro kontrolu uvadim stav ke
dni 3. 8. 2004. V tento den bylo platnych 46 instruktorskych licenci.

VSichni, kdo aktivné Skoli a maji zajem i nadéle innost instruktora vyko-
ndvat, musi odevzdat zminénd hlaSeni do 25. 8. 2004. Ostatnim bude
k 1. 9. 2004 pozastavena platnosti instruktorskych opravnéni.

VSichni inspektofi PL musi byt ¢leny LAA se zaplacenymi pfispévky. Dale
maji mimo jiné pravomoc provadét kontroly uZivateld, osvétovou Cinnost
a prezkuSovat Zaki v rdznych stupnich vycviku.

Nehoda PK ze dne 12. 6. 2004 ve Spindlerové Mlyné pfi zavodu
Adrenalin Cup 2004

Informace o pilotovi a PK:

Pilot - 30 let, platny pilotni prikaz PL A, PK Trend,

zkusenosti - 16ta 4 roky, za posledni 2 roky 160 hodin.

Pocasi:

J vitr 3m/s, s nastupujici termickou aktivitou.

Pilot proved! vykraceni pomoci zatdcek o 360°, poté nasadil po vétru na ur-
¢enou pristavaci plochu — asfaltové parkovisté. V zavéreném dokluzu pokra-
¢oval po vétru a narazil do svahu pod plochou. Zplisobil si tim t8Zké zranéni.

Doporucent:

ZavéreCny ndlet na pfistavaci plochu je tfeba provadét rozpoGtem pomoci

3. a 4. zatacky. V pfipadé chyby v rozpoCtu pouzijte nahradni prostor. Nepfi-
stavat po vétru.

Inspektor je jmenovand osoba. V soucasnosti mame 34 provoznich in-
spektord. K 1. 1. 2005 dojde k tpravé stavu inspektord pro efektivni zabez-
peceni provozu.

Miroslav Fejt
Hlavni inspektor PL LAA CR

Informace hlavniho inspektora PL

Zajemci o kurz instruktora v roce 2005 zajistéte si absolvovani kurzu nestan-
dardnich letovych rezimd u Skoly Mistral, nebo Tomase Braunera. Potvrzeni
budou vyzadovana pred ukonCenim vycviku instruktord v roce 2005.

Skoleni bude probihat ve 4-5 etapach, pokud se sejde vice jak 7 vaznych zé-
jemcd.

Miroslav Fejt
Hiavni inspektor PL LAA CR

Nehoda PK ze dne 4. 7. 2004 na vrchu Kozakov

Informace o pilotovi a PK:

Pilot - 36let, platny pilotni priikaz PL A, PK Yoki M,

zkuSenosti - nalet 15 hodin.

Pocasi:

ZSZ vitr do 6 m/s, s doznivajici termickou aktivitou.

Pilot po startu vletél do zdpadniho priiseku pod startem, kde do$lo k asyme-
trickému zaklopeni vrchliku PK. Pilot na situaci nereagoval a po otoCeni
0 180° narazil do svahu. ZpGsobil si tézké zranéni.

Doporucent:

Pfi vétru 6 m/s je tfeba predpoklddat turbulentni proudéni za prekdzkou. Pfi
asymetrickém zaklopeni je nejdileZitéjsi zabranit PK v padu do zatacky pfi-
brzdénim napinéné poloviny PK. Pilot je zodpovédny za vybér podminek, do
kterych startuje i s ohledem na své schopnosti.

Letecke kalendare 2005

Redakce ¢asopisu Pilot pripravuje pro fanousky létani

nasténné kalendare pro rok 2005.

Kalenddre maji formdt 44 x 31 cm, kaZdy mésic je na jednom listu, listy jsou
svazany krouzkovou drdténou vazbou s ockem na zavéseni.

Distribuce kalendard probéhne béhem mésice zari 2004.

Nabizime kalendare ve 2 variantach:

e Ultralehkeé letouny — nddherné pivodni zabéry ultralehkych stroji Iétaji-
cich v Ceské republice.

o Paragliding — vibec prvni ryze ¢esky paraglidingovy kalendar, jedinecné
pdvodni zabéry padakovych kluzéka a jejich piloti ze svéta iz domova.

MozZnost objednéni:
Kalendar bude distribuovan béhem mésice zéfi v poradi dle doSlych objed-

navek az do vyprodani zasob. Objednévejte jiz nyni.

® postou - vypliite objedndvkovy listek (na druhé strané) a zaSlete jej spo-
lecné s kopii potvrzeni o uhradé na adresu redakce Casopisu Pilot:
Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10

e pres internet: na adrese www.laacr.cz/kalendar vypliite formuldr (objed-
navka on-line).

Objedndvka bude akceptovana az po uhrazeni objednaného zbozi.

Cena:
Cena kalendare je zavisla na poctu objednanych kalendari. Ke kazdé objed-
navce je pfipoCitan manipulacni poplatek 49 K¢ (poStovné, bainé).

1-4 ks 4 199 K¢ 5-20 ks 4 189 K¢

1ks 199 + 49 = 248 K¢ 5ks 945 + 49 = 994 K¢
2ks 398 + 49 = 447 K¢ 6 ks 1134 + 49 = 1183 K¢
3ks 597 + 49 = 646 K¢ 7 ks 1323 + 49 = 1372 K¢
4ks 796 + 49 = 845 K¢ 8 ks 1512 + 49 = 1561 K¢
9 ks 1701 + 49 = 1750 K¢
10 ks 1890 + 49 = 1939 K¢
Moznost iihrady:

@ sloZenkou typu A na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni symbol
rodné Cislo nebo ICO). Kopii ustfizku pfiloZte k objedndvce (pfi objednav-
ce postou).

© bankovnim pfevodem na ucet Cislo: 1728769001/2400 (variabilni sym-
bol rodné Cislo nebo ICQ). Kopii nebo opis prikazu k thradé priloZte k ob-
jednavce (pfi objednavce postou).



Nehoda PK ze dne 10.7.2004 na vrchu Kozakov

Informace o pilotovi a PK:

Pilot - 53 let, platny pilotni prikaz PL A, PK Yoki S,

zkuSenosti - pilot PL od roku 1996.

Pocasi:

ZSZ vitr 4-7m/s s aktivni boufkovou oblagnosti.

Pilot se pfi svahovani dostal do prostoru startu a pfi pokusu o pfistani na vr-
chol nalétl do oblasti turbulentniho proudéni. Ve vySce cca 15 m nad zemi po
blize neurcitelném kolapsu vrchliku dopadl na zem. Zpdsobil si vicecetna téz-
ka zranéni.

Doporuceni:

Létejte pouze za vhodného pocasi, pokud dojde ke zhorSeni situace za letu, je
tfeba provést bezpecnostni pristani v dostate¢né vzdalenosti od prekazek. Za
dané situace dalSi dva piloti provedli vEasné vzdaleni od svahu a bezpe¢né
pfistali v prostoru pred kopcem.

Nehoda PK ze dne 11. 7. 2004 na vrchu Kozakov

Informace o pilotovi a PK:

Pilot - 37 let, platny pilotni prilkaz PL B, instruktor ve zku$ebni dobé,

PK Korzar, zku$enosti - nalet pres 300 hod, zkuSeny pilot.

Podasi:

Z vitr 3-5m/s s vyraznou termickou konvekci.

Popis nehody:

Pilot pfi pfistani na vrchol kopce manévroval pro vyklesani. Pfi téchto manév-
rech narazil télem do prekdzky (parabolické antény) ve vySce cca 4 m. Pfi na-
sledném kolapsu vrchliku spadl na zem. Zpdsobil si téZké zranéni.
Doporuceni:

Pristani na vrcholu neni vzdy zcela bezpe€né. Zvlasté pfi kolisajici sile vétru je
nutno pocitat s velkou obtiznosti tohoto manévru. V pfipadé velké vysky pro
toto pfistani je vhodnéjSi provést prilet prostorem startu do svahového prou-
déni a pokusit se pristdt bezpe¢né znovu, popfipadé pristdt na uréenou pfi-
stdvaci plochu pod svahem.

Nehoda ze dne 31.7.2004 na vrchu Medveédin, katastr obce
Spindlerdv Miyn.

Informace o pilotovi a PK:

Pilot - 23let, Zak ve vycviku PL A,

spinény ulohy 5, 6, 7, 10 - celkem 39 letd. PK Golden/Orbit 26.

Pocasi:

Polojasno, v misté zastinény svah, vitr do 1 m/s proménlivych smérd.

Popis nehody:

Pilot se rozhodl vzhledem k nahlému klesani k bezpecnostnimu pfistani na
mytinu ve svahu. Pfi doletu k okraji paseky zachytil o krajni stromy pravou
¢asti PK a pristal s velkou dopfednou rychlosti. Zplisobil si tézké zranéni.
Doporuceni:

Pokud plochu pro bezpe¢nostni pfistani nedosahnete s rezervou vysky, je
vhodnéjsi pfistat na strom.

K nehodam:

VSechny uvedené nehody byly zpiisobeny spatnym rozhodnutim pilota. I pilo-
ti Iétajici dlouhd léta a provddéjici kvalitni prelety, nedokazi provddét vZdy
sprdvnd rozhodnuti s ohledem na danou situaci v malych vyskdch. Prikladem
mdzZe byt svahovani v silicim vétru v mistech za této situace nevhodnych (za
prekdzkou, nad vrcholem kopce, v sedle apod.). Rozbory nehod hovori pre-
devsim o priciné samotné nehody. Je treba vsak sledovat i to, proc se pilot
do situace dostal. Pristdni na kopci casto nesou prili§ mnoho rizik. Proto je
bezpecnéjsi pristdvat pod kopcem. Ndsledky pddi zmirriuje pouZivani péno-
vych chranicd zad.

Die predbéZnych zprav vypracoval
hlavni inspektor PL LAA CR Miroslav Fejt.

Letecke kalengléfe 2005
OBJEDNAVKA

........ BT e eeeee ek

Letecké kalendare 2005 - OBJEDNAVKA

Objednatel
Rodné é&islo / ICO:
Kontaktni e-mail:

Kontaktni telefon:

Adresa pro zaslani Ulice:

Mésto + PSC:

Objednavka

ks kalendare ,Paragliding”

Jméno a pfijmeni / Nazev firmy: .............

Objednavam nasledujici mnozstvi kalendaru:

ks kalendare ,Ultralehké letouny*

podpis objednatele

Informace o Uhrade (objednavka bude akceptovana az po Uhradé celé ¢astky; *zakrouzkujte platné)

Zbozi jsem jiz uhradil: slozenkou - pfevodem*

ANe: e

Objedndvku spole¢né s kopii dokladu o Uhradé zaslete na adresu:

Pilot LAA CR, Ke Kablu 289, 102 00 Praha 10
Uhradit kalendéfe muzete: Slozenkou typu A nebo prevodnim piikazem na Udet &. 1728769001/2400 (text nebo var. symbol - rodné &islo nebo ICO).



