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Nehoda motorového padékového kluzaku

Bulletin LAA CR

Mimoradné letecké uddlosti v provozu padakovych kluzakd (duben — kvéten 2008) je pfilohou

Opravy map, které nejsou souéasti AIP
Informace o novém oleji pro EtyFtakini Rotaxy
FormulaF prodlouZenf platnosti pilotniho prikazu

casopisu
Pilot LAA CR

CZECH REPUBLIC

Dne 12. 5. 2008 doslo na okraji obce Topolna v okrese Uherské
Hradisté v 19:00 SELC k nehodé motorového padakového kluzéku,
pfi které pfiSel o zivot jeho pilot.

_V soucasnosti probiha vySetfovani nehody komisi inspektord
UZPLN a LAA CR. K priibéhu nehody jsou zndmé nasledujici sku-
teCnosti.

Pilot s naletem na PPG cca 80 hodin s platnym priikazem PPG,
letél spole¢né s druhym PPG ve vySce cca 300m nad terénem.
V prostoru nehody zahdjil ostrou pravotoCivou spirdlu, v niz pokra-
¢oval bez zndmek vybirani az do ndrazu na zem. Pfi narazu si zpu-
sobil zranéni neslucitelna s zivotem, kterym po nékolika minutach
podlehl.

Bylo zjisténo, Ze pilot doposud létal na padakovém kluzaku Mac
Trend a pied cca &trnacti dny si pofidil novy vrehlik Nirvana Desire.
Podle vypovédi Casto provadél spirdly s vybiranim nizko nad teré-
nem. Neni zndmo, zda od doby pfechodu na novy vrchlik na ném
zkousSel ostrou spirélu. Dal8i skuteCnosti je, Ze pilot spirélu proved|
v prostoru nad mistem, kde se v tu dobu opalovalo dévce, pficemz
misto dopadu bylo od tohoto prostoru vzdaleno cca do 10 metrd.

Pfi technické prohlidce nebyla zjiSténa Zadnéd zévada na PPG.
Vrchlik mél volné konce pIné odbrzdéné.

V soucasném stavu vySetfovani lIze konstatovat, ze pficinou
nehody zfejmé bylo nezvladnuti pilotaze ve spirdle. Je mozné, ze
pilot vlivem pfetizeni upadl do bezvédomi a pokradoval v manévru
az do ndrazu do zemé. DalSich z moznosti je, Ze pilot vlivem rozdil-
nych vlastnosti a sil v fizeni v porovnani s pfedchozim vrchlikem, na

néjz byl zvykly, jej nebyl schopen ze spirdly vyvést. Pfesna pfiina
je pfedmétem vySetfovani.

Jiz nyni je v8ak pro ostatni piloty mozné vyvodit nejméné ffi
pouceni.

Prvni je, ze pfi pfechodu na jiny vrchlik je naprosto nezbytné se
sezndmit s jeho letovymi vlastnostmi a odliSnostmi od stéavajiciho,
na ktery je pilot zvykly. Domnivam se, Ze je vhodné k tomu vyuzit
nékterého z instruktori se zkuSenostmi na daném vrchliku.

Druhym poucenim je, Ze pfi v ostré spirdle je redlné nebezpeci
ztraty védomi vlivem pfetiZeni, a takovy manévr musime provadét
s ohledem na tuto skute¢nost, zejména s odtrimovanym vrchlikem,
ktery nemé tendenci k samovolnému vybirani.

Tieti je, Ze je potfeba vSechny manévry ukon¢ovat v minimalni
bezpetné vySce, ktera umozni pfipadnou korekci pfi nespravném
zpUsobu vybirani manévru.

Pevné véfim, Ze si z této velmi smutné udalosti vezmou pouceni
vSichni motorovi padackafi a nejen oni, a doufam, Ze se takovymi
nehodami nebudeme muset iz setkdvat.

Ing. Miroslav Huml
Hiavni inspektor techniky MPK
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Nadherné letové poCasi provazejici zaCatek letoSni termické sezony
pfineslo nejen pékné prelety, ale i nékolik smutnych udalosti. Silna
termika a termické poryvy mély za nasledek nékolik nehod. Z péti
zde popsanych nehod se Ctyfi staly pilotim s dobou vydani pilotniho
prikazu krat$i nez 1 rok.

Dne 13. 4. 2008 pfi pfiblizeni na pfistani na Kozakové zahrani¢ni
pilot nevhodné zvolil plochu a zptsob pfiblizeni a v turbulentnim
prostiedi (zavétrny rotorovy vélec) doslo v malé vysce (10 — 15m)
ke kolapsu vrchliku PK. Vzhledem k malé vySce se nestacil vrchlik
zregenerovat a pilot dopadl v kyvu na zem. Doélo k tézkému zranéni
pilota, ktery byl nasledné letecky transportovdn do nemocnice.

Dalsi nehoda s podobnym pribéhem se stala dne 27. 4. 2008 na
Lysé hofe v KrkonoSich. Pilot pfi pfibliZeni na pfistani pobliz sta-
nice lanovky vletél do turbulentniho prostiedi a vlivem ortografické
turbulence doSlo ve vySce 10 — 15m k Celnimu zaklopeni vrchliku.
Ani v tomto pfipadé se vrchlik nestacil dofouknout a pilot se zranil.
BohuzZel pfi Setfeni nehody bylo navic zjisténo, ze pilot nema uzavfe-
né pojisténi odpovédnosti. Domnival se, Ze toto je soucasti ¢lenské-
ho pfispévku. Upozoriuji na skutecnost, ze pojisténi odpovédnosti
za Skody zplsobené tfetim osobdm je nutné uzavfit samostatné
a neni sougasti jinych plateb.

Dne 4. 5. 2008 doSlo ke tfem nehodam.

K prvni nehodé PK doSlo asi ve 14.00 hod na sjezdovce na
Klinovci. Podle svédk( doslo pfi startu nasledkem nahlého poryvu
vétru k uplinému &elnimu zaklopeni ndbézné hrany PK a padu z vy$-
ky pfiblizné 15 — 20 m.

Druhda nehoda se stala ve 14.55 v katastru obce Jilovisté.
V danou chvili foukal SZ vitr 3 — 5 m/s. Pilot s kvalifikaci PL A létal
na startovisti Cukrak a ve fazi pfiletu nad pfistavaci plochu do$lo
zfejmé vlivem termické aktivity k deformaci vrchliku. Pilot ve vy3Sce
asi 20m pouzil zachranny systém, ktery se vSak nestacil aktivovat.
Pfesto mlizeme fict, Ze je vhodnéjsi zachranny systém pouzit
i v malé vySce, nez bezmocné pfihlizet.

Tteti nehoda tohoto dne se stala pilotu kvalifikace PL B na Rané,
kdy kratce po vzletu v 15.10 doSlo k masivnimu asymetrickému
zaklopeni pravé Casti ndbézné hrany a nasledné rotaci. Pilot se
pfi padu tézce zranil. Foukal slaby severovychodni vitr s vyskytem
silnych termickych poryva.

KomentaF a doporuceni LAA CR:

Zadam zejména méné zkuSené piloty, aby respektovali specifika
jarniho pocasi. Vy$e popsané nehody opét podtrhuji znamy fakt, ze
nejnebezpecnéjSimi fazemi letu na PK jsou start a pfistani, a nejcas-
t&jSimi pficinami nehod Eelni nebo asymetrické zaklopeni vrchliku
PK v malé vySce. Soustfedte se dlkladné na fazi startu a pfistani,
nespéchejte a pockejte si pfi startu na nejvhodnéji povétrnostni
podminky, pro pfistani volte misto bez pfekazek, za kterymi by mohly
vznikat turbulence. Zvazte dlikladné, zda je v dané situaci vhodné
zvolit pfistani na kopci — to pfinasi zvlasté v turbulentnich termickych
podminkach nebo pfi silném vétru mnoha nebezpedi.

Jan Hdjek
hlavni inspektor provozu PL LAA CR
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Firma SHELL ve spolupraci s vyrobcem motord Rotax uvedla na trh
novy typ motorového oleje AeroShell Oil Sport Plus 4.
Tento olej byl vyroben s ohledem na provoz motor( Rotax fady
912 a 914 a je doporucen k pouzivani firmou BRP — ROTAX.
Jednd se o polosynteticky vicerozsahovy olej s ndsledujicimi
parametry:

SAE viskozita 10W-40
Kinematicka viskozita ASTM D 445

pfi 40 °C mm?/s 94,2
pfi 100 °C mm?/s 14,46
Viskédzni index ISO 2909 159
Hustota pfi 15 °C kg/m3 | ASTM D 4052 871
Bod vzplanuti 'C 1ISO 2592 228
Bod tekutosti 'C ISO 3016 -33

Specifikace:

Splnuje nebo pFekraduje pozadavky nejvys$Sich mezindrodnich
standard(:

APl SL (vykonové specifikace dle americkych norem, min.
pozadavek API SG)

JASO MA (specifikace dle testu tfeni na mokré spojce — nutna
pro pouziti ve Ctyftaktnich motocyklovych motorech, MA nebo MB)

VW 502.00 (firemni klasifikace dle spole¢nosti Volkswagen - leh-
kobézny olej pro benzinové motory)

Olej schvalen pro ROTAX 912 a Rotax 914 dle Servisni instrukce
SI1-912-016 revize 1 (vytah z plvodniho znéni této instrukce byl
uveden v Pilotu ¢.3).

Pouziti:
Olej AeroShell Oil Sport Plus 4 je urCen k pouziti ve 4taktnich
leteckych motorech,které vychdzeji z konstrukce automobilovych

motor(i a nemohou proto pouZivat tradi¢ni letecké oleje obsahujici
bezpopelnatou disperzni pfisadu. Jedna se o motory karburatorové,
se vstfikovanim nebo pfepliované, jako ROTAX 912 a 914.

AeroShell Oil Sport Plus 4 je pouzitelny pro integrované reduktory
a suché spojky.

AeroShell Oil Sport Plus 4 je uréen k pouzivani v motorech, které
jsou provozovany na bezolovnaty benzin nebo olovnaty AVGAS
100 LL.

Intervaly vymény oleje pfi provozu motoru na rliznd paliva najdete
v Pfiruéce k pouziti motoru.

Vlastnosti a vyhody

* Prvni olej vyvinuty specialné pro motory lehkych letadel.

* Podporuje ¢istotu motoru.

* Napomaha udrzovat motor bez usazenin a glazury.

* Pomaha snizovat spotiebu oleje.

* Pomaha dosahnou motoru TBO.

* Chrani vysoce namahané dily motoru pfed odiranim a opotiebe-
nim.

* Pfisady omezujici pénéni oleje maximalizuji U¢inné mazani a to
zvlasté u motord, které maji integrovany reduktor.

o Lepsi tekutost studeného oleje usnadnuje startovani a poskytuje
rychlejsi ochranu motoru.

* VVlastnosti oleje jsou stabilni i pfi vysokych teplotach.

* Olej mUZe byt pouZit v jakychkoliv klimatickych podminkach.

* Olej chrani motor pred korozi a opotfebenim.

Olej si mizete objednat u firmy Teveso s.r.0. v cené 215 Ké/litr vé. DPH.

Dle informaci od firmy Teveso
zpracoval Petr Chvojka

Omezeni provozu na Rané - 1. 8. 2008

1. 8. 2008 se na Rané u Loun uskute¢ni soutéZ radiem fizenych rychlostnich vétronG (kat. F3F). Organizatofi budou v pribéhu této
soutéze vyuzivat prakticky cely vrch Rané, a proto nebude ostatni provoz na Rané po cely den mozny.

Jan Héjek, hlavni inspektor provozu PL LAA CR
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Prodlouzeni platnosti
pilotniho prukazu
Leteckd amatérska asociace CR

Jméno a piijmeni:

Rodné ¢islo:

Adresa:
Telefon / Mobil: E-mail:
Druhy a Cisla pilotnich prikazi Nalet hodin od posl. prodlouzeni Nalet hodin od vystaveni

Nalet hodin v jiné kategorii od posledniho prodlouzeni/vystaveni (druh prukazu/pocet
hodin):

Podpis zadatele:

Doporuceni inspektora pii nesplnéni podminek k prodlouzeni pilotniho priukazu:

Dne: Podpis a razitko inspektora:

Potvrzeni zdravotni zplisobilosti (vydava ur¢eny letecky 1ékar):

Schopen — neschopen jako pilot SLZ

Poznamka:

Datum prohlidky: Podpis a razitko Iékare:
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