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Mimoradné udalosti ULL a MZK

Nehoda ULL, plocha SLZ Hory

Informace o nehodé UL letounu v prostoru plochy SLZ Hory
u Karlovych Varii, dne 29. 5. 2013

Pribéh letu

Pilot s druhou osobou na palubé odstartoval v dopolednich hodi-
nach za podminek obCasného mrholeni na plose SLZ Hory s UL
letounem typu EOL-2 Gemini (Racek) s motorem Rotax 582 z drahy
25. Dale provedl let v prostoru pravého okruhu v Case do deseti
minut. Mezitim za¢alo vice pr3et. Poté pilot pfistal na po¢atku drahy
25 a nasledné provadél letmy vzlet. UL letoun stoupal ve sméru 250°
s mirnym vybocCenim vpravo vyrazné pomaleji nez pfi prvnim vzletu,
zachytil o vrcholky stromd vpravo vedle konce drahy 25 a ndsledné
spadl do porostu. Posadka se vyprostila z letounu vlastni silou, dle

vyjadfeni bez zranéni, letoun byl téZce poSkozen. Pfiblizné po pdl
hodiné pocitil pilot silici bolest v kotnicich a byl kolegou z letisté
odvezen na odborné Iékafské vySetien.

Komentar LAA:

UL letoun byl pfed letem v pofadku, po nehodé nebyly rovnéz
zjistény zadne technicke pficiny, které by mohly vést ke vzniku této
udélosti. Setfeni nehody je na zaCatku, nicméné z dosavadnich po-
znatkd zatim vyplyvd, Ze jedinou zménou oproti podminkam prvniho
vzletu bylo zhorSeni pocasi s pfibyvajicim destém, coz mohlo mit
vliv na letové vykony stroje.

Berte prosim ohled na podminky, v kterych jdete Iétat, a pfizpu-
sobte jim své poCinani. UL letouny maji rizné vykonné pohonné
jednotky a rGznou profilaz nosnych ploch, a tedy jsou i odliné citlivé
na meteorologické podminky. VZdy Ize ale fici, Ze destové srazky
(ovliviiujici povrch kfidla) na jedné strané, Ci letni horko na strané
druhé, vdam na vykonnosti stroje nepfidaji, ale naopak.

Letecka nehoda MZK, Borek

Letecka nehoda MZK 8. 5. 2013,
cca 200 m JV od plochy SLZ Stara Boleslav - Borek

Pribéh letu a udalosti: Pri vzletu MZK ve sméru 170° na plose
SLZ Borek doslo ve stoupani na trovni konce drahy k opakovanému
poklesu vykonu motoru az do jeho Uplného zastaveni. Pilot se levou
zataCkou snazil vyhnout vodni ploSe, kterou mél pfed a pod sebou.
BohuZel se mu nepodafilo pfeletét stromy lemujici bieh vodni plochy
a stroj se zachytil v koruné jednoho z nich, kde zlstal zaklinén
ve vétvich. MZK byl pfi tom poSkozen, ke zranéni pilota nedoslo.

Poskozeni SLZ: Poskozen potah a kostra nosné plochy, ohnuta
vidlice pfedniho kola, mirné poSkozena kompozitova skofepina
podvozku, poSkozena vrtule.

Dalsi Skody nevznikly.

Informace o posadce: Pilot MZK s platnou kvalifikaci, vék 49 let,
celkovy nalet na MZK cca 66 hodin.

Meteorologicka situace: CAVOK.

Rozbory: V3echny zékonné podminky pro let byly spinény. Plocha
SLZ Borek u Staré Boleslavi neméla vliv na vznik letecké nehody.
Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici.

Po nehodé byla vyzkouSena funkce palivového elektrického Cer-
padla Facet s pfipojenym tlakomérem, zapojenym na hadici pfivodu
ke karburatoru. Po zapnuti ¢erpadla naméfen tlak 0 az 0,02 atm,
po odpojeni tlakoméru ve vytlaéné vétvi pritok téméf neznatelny.
Funkce Cerpadla byla naprosto nedostatecna a nevyhovujici.

Cerpadlo bylo potom demontovano a pfezkouseno samostatné
z divodd vylouceni okolnich vlivli, napfiklad ucpani pfivodu paliva
z nadrze. Vysledek byl stejny jako v pfedchozim pfipadé, tlak a pra-
tok prakticky nulovy. Cerpadlo bylo nakonec rozebrano na jednotlivé
dily, zadna zjevna porucha nebyla zjisténa.

Cerpadlo bylo v podvozku MZK instalovano 19 let.
Zavery:
Hlavni pficina: Nezvladnutd pilotaz pfi ztraté vykonu pohonné jednotky.

Spoluptisobici pfi¢ina: Nedostate¢na dodavka paliva do motoru
elektrickym Cerpadlem.

Komentar LAA:

Jak uz je vySe napséno, elekirické (pfesnéji feCeno elektro-
magnetické) Cerpadlo americké vyroby ,Facet® bylo ve stroji
namontovano celych 19 let. V posledni dobé majitel pfidanim
nastfikovaci pumpicky feSil problémy s obtiznéjSim spousténim
motoru, ale to uz byl nésledek slabnouci ¢&innosti Cerpadla.
Sprévnéjsi by bylo ovéfit dostateCnou dodévku paliva do motoru,
bud’ zméfenim tlaku paliva, nebo dodavaného mnozstvi, které ma
byt (u soustavy s Cerpadlem) minimélné 125 % maximalni spotieby
motoru. PFi pouZiti elektrického Cerpadla neni nutné ani spoustét
motor, sta¢i odpojit pfivod ke karburatoru a pfipojit na manometr i
odmérnou nadobu, a k ¢erpadlu zapojit 12 V. Pfi kontrole palivové
soustavy nesmime zapomenout také na ovéfeni prichodnosti hadic
a filtrG a Cistotu karburatoru a vlastni nadrze. Je snad zbyteéné
dodavat, Ze je tfeba tankovat z ovéfeného zdroje a pfi pouziti
kanystrd vzdy nalévat palivo pfes trychtyf s jemnym sitkem.

Ing. Petr Chvojka, hlavni inspektor MZK

Kontrola tahla nahonu kormidla
VOP letounu Jora a Cora

Pfi kontrole technického stavu letounu Jora, ktery byl v provozu 18
let, zjistili majitelé, ze tahlo ndhonu kormidla VOP v misté podpory
(prichodka s kladkou) je opotfebené, mélo zeslabenou sténu.

Postup kontroly:

* sejmout kormidlo smérovky (pro zpfistupnéni tahla VOP),

* odpojit téhlo VOP na obou jeho koncich,

* vyjmout dlouhé tahlo VOP a zkontrolovat je zejména v misté, kde
prochazi prichodkou s kladkou, zda neméa zeslabenou sténu.

Ing. Vaclav Chvdla, hlavni inspektor techniky ULL
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Bulletin LAA CR

Kontrola gumovych provazcu pérovani podvozku
letounu typu Zenair

Letouny Zenair maji odpruZeni podvozku pomoci opleteného
pryzového svazku.

CH - 701 - pfidové podvozkova noha
CH - 601 - pfidova podvozkova noha a nohy hlavniho podvozku.
CH - 601 XL - pfidova podvozkova noha.

V rejstfiku LAA je v soucasné dobé 118 letound typu Zenair a jsou
pfipady, kdy gumovy svazek bez problém0 slouzi 800 hodin po dobu
10 let a majitel svazek vyménil pouze preventivné. V provozu v§ak
dochazi k postupnému opotfebovavani a poskozovani opletu tohoto
svazku (obr. 1) a mame informace o pfipadech, kdy doSlo k poruSe
— pfetrzeni gumového svazku na pfidovém podvozku.

V jednom pfipadé doslo pfi opakovaném letmém pfistani, po pfi-
dani plynu ve fazi odleh&eni pfidového kola pravdépodobné k nara-
zu na terénni nerovnost a k prasknuti gumového svazku odpruzeni
pfidového kola a naslednému kontaktu vrtule se zemi a poskozeni
koncl listd. Diky kluzné spojce motoru Rotax 912 F k Zadnému
daldimu poskozeni nedoslo. Dle stavu gumového svazku usuzovali
maijitelé, Ze mohlo dojit k degradaci teplotou od tlumice vyfuku, pfi-
padné olejem. Letoun byl v provozu 4 roky a mél nalétano cca 200
hodin pfi 500 pfistanich.

Pfidovy podvozek ma doraz pouze pro pohyb smérem dol(.
Po prasknuti svazku noha vyjede vahou letounu smérem nahoru
a zachyti se az o tahla nozniho fizeni (obr. 2), kterd tim prakticky
zablokuje. Majitel letounu po vyméné gumového svazku vytvofil
doraz pomoci oka z ocelového lanka. Toto musi byt namontovano
tak, aby nemohlo svazek poSkozovat (obr. 3)
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Dalsi pfipad byl obdobny jako vy$e uvedeny, ale vyfezy pro tahla
nozniho fizeni byly v takové vySce, Ze nedo$lo k poklesu pfidé v ta-
kové mife, aby si vrtule ,hrabla“ o zem.

Doraz proti nadmérnému vyjeti podvozkové nohy pfi pfipadném
pretrzeni svazku vyfesili stavitelé pfiSroubovanou objimkou na noze
podvozku, kterd omezi pohyb nohy (obr. 4).

Déle mame jeden pfipad, kdy doSlo k poruse svazku po nékolika
pfistanich.

Zalezi pravdépodobné na tom, kde byl gumovy svazek zakoupen.
Pokud byl svazek dlouhou dobu skladovan v nevyhovujicich pod-
minkéch, nebo mohlo jit o vadny vyrobek, mize dojit k jeho poruse.

Je potieba objednat svazek pod oznaenim 1080 HD (obr. 5)
a tento pouzit jak na pfidovou podvozkovou nohu - 1 x tak na hlavni
podvozek 4x (CH - 601).

Déle je dulezZité zajistit, aby nedochédzelo k poskozeni opletu
svazku tfenim jak o ¢epy uchyceni, tak o okolni konstrukci. Zde je
potieba zkontrolovat spodni ulozeni nohy pfidového podvozku, aby
byla dostateéna mezera pro pryzovy svazek. Pokud by bylo malo
mista, je nutno spodni uloZeni posunout kousek dopfedu. DalSim
vylepSenim je obsiti gumového svazku kizi v misté ulozeni.

Dalsi vliv na sniZeni Zivotnosti gumového svazku mize mit zvy-
Seni teploty v motorovém prostoru, kterd miZe degradovat mecha-
nické hodnoty gumovych vlaken.

Doporuéuji, pribéznou kontrolu gumovych svazkd, pfedevsim
na pfidovém podvozku na poskozeni opletu, pfipadné jejich preven-
tivni vyménu.

Hlavni inspektor techniky ULL
Ing. Véclav Chvéla




Kontrola — vyména nerezového trmenu spodnich prednich lan
na kridlech MZK vyrobenych firmou Aeros Ltd., Kyjev = Ukrajina

Zévazny bulletin 2013-06-26

Nafizuji pred dal$im letem provést kontrolu a v odivodnéném
pfipadé vymeénu nerezového kovani-trmenu pfednich spodnich
lan kfidla MZK - vykresové oznaceni dilu PRF 15.319.000.
Ukrajinsky vyrobce obdrzel informaci o poru$e tohoto dilu.
Nasledné zjistil, ze pro vyrobu tohoto dilu byl nespravné dodan ne-
vhodny nerezovy plech AlISI 430 namisto objednaného AISI 321H.
Toto se muze projevit vyskytem trhlinek nebo koroze na tomto dilu,
rovnéz se to da poznat pfilozenim magnetu — kovani z nespravného
materidlu magnet pfitahuje stejné jako obyCejnd ocel. V pfipadé,
Ze pii kontrole zjistite kovani z nespravného materidlu, obratte se

Detail kovani pfednich spodnich lan:

na pana Jifiho Zitku (tel. 602 254 464), ktery v CR u téchto kiidel
zajistuje spravné dily pro vyménu.

Ukrajinsky vyrobce vydal k tomuto pfipadu zdvaznou bezpec-
nostni smérnici Safety Directive — 014, ktera je pfistupna na http:/
www.aeros.com.ua/safety/Safety Directive 014 en.pdf, a kde je
uveden podrobny popis véetné zplsobu kontroly.

Provedeni kontroly-vymény dle bulletinu zapiste do letadlové
knihy — v ¢asti provozni zdznamy / zdznam o provedeni bulletinu
vyrobce nebo zdvazné zmény. Pokud jiz nejste majitelem / provozo-
vatelem, sdélte prosim tuto informaci dale.

Ing. Petr Chvojka, Hlavni inspektor techniky MZK

V CR se tyka kidel od firmy
Aeros Ltd. typu Stream 16, Profi

a Profi TL, viz nasleduijici tabulka:
Prvni (evidovany)

Typ MZK  Vyrobni éislo provozovatel v CR
Profi TL  015.07 3557  Jifi Zitka
Stream 16 026.07 3608  Josef Veska
Profi TL ~ 044.07 3656 Jindfich Kysilka
Profi 068.07 3720  Eugen Strecko
Profi 079.07 3732 Michal Seifert
Stream 16 081.07 3726  Miroslav Rehak
Stream 16 082.07 3727  Miroslav Rehék
Profi TL 095.07 3791  Vladimir Téthal
Stream 16 010.08 3836  Daniel Stastny
Profi 024.08 3925  Petr Chvojka
Profi 083.09 4377  Jan Hajek

Profi 096.08 4119  Roman Marecek
Profi TL  002.10 4378  Jifi Zitka

Profi 021.10 4454  Petr Bereza
Profi 042.10 4511 Petr Kratochvil
Profi 051.10 4559  Jaroslav Samal
Profi 055A.10 4570 Frantisek Riha
Profi 059.10 4576  Juraj Vesely
Profi 069.10 4617  Zdenek Velebny
Profi 017.11 4733  Franti$ek Herink

Kontrola provedeni pojistného paralelniho zavésu
podvozku k nosné plose u motorovych zavésnych kluzaku

Zévazny bulletin 2013-06-27
Kontrola provedeni pojistného paralelniho zévésu podvozku
k nosné ploSe u motorovych zavésnych kluzaku

Tyka se: vSech MZK

Duvod vydani: pfi Setfeni letecké nehody MZK v obci Vale¢ dne 14.
4. 2013 bylo zjisténo, ze pfitinou byla ztrata pfitného spojovaciho
Cepu mezi podvozkem a nosnou plochou. Stroj byl bez platneého
technického prikazu po prestavbé pohonné jednotky. Setfenim
bylo také zjiSténo, Ze paralelni pojistny zévés podvozku ke kfidlu
tvofilo horolezecké lano spirdlovité otoCené kolem svislych nosnych
trubek podvozku bez zajisténi jeho polohy v misté zavésu ke kfidlu.
Pfi ztraté jednoho z hlavnich spojovacich ¢epl tak mohlo dojit
k prosednuti podvozku viéi kfidlu a k vyznamné zméné polohy
tézisté, coz mohlo zplsobit vytrzeni fidici hrazdy z rukou pilota
a naslednou ztrétu fiditelnosti a destrukci MZK.

Termin provedeni: pfed pfistim vzletem

Zplsob provedeni: Na smontovaném MZK zkontrolujte spravnost
provedeni paralelniho pojistného zavésu mezi podvozkem a kfid-

lem. Pfedpis UL2-Cast II. bod 4.3.2. a) kromé jiného stanovi, Ze:
,2avés podvozku ke kylovému nosniku musi byt bezpecné proveden
a paralelné jistén. Paralelni jiSténi musi byt vedeno k pevnostné
vyhovujicimu uzlu podvozku, ktery se nerozebird ani neni pohybli-
vy.“ Pojistny zavés je zpravidla tvofen lanem ¢i popruhem vedenym
od spodni ¢asti podvozku nahoru pfes kylovou trubku kfidla. Musi
byt zajistén proti posunuti po kylové trubce kfidla, ale také upevnén
k nejvy$8imu mistu podvozku v misté zavésného kloubu, napfiklad
pomoci karabiny ¢i Sroubového spoje. Lano &i popruh nesmi byt
vedeno volné Ci obto¢eno kolem nosné trubky, ale nejkratsi cestou
bez provéseni k zavésnému uzlu. Pfitom nesmi branit vykyvim
kfidla pfi fizeni hrazdou.

Kontrolu zapiSte do letadlové knihy v ¢asti ,provozni zdznamy -
provedeni bulletinu nebo zavazné zmény*.

Pokud potiebujete poradit, obrafte se na nékterého z inspektori
MZK. Inspektofi techniky MZK provedou dlslednou kontrolu pojist-
ného zaveésu pfi technickych prohlidkach pfi prodluzovani platnosti
technického prikazu.

Ing. Petr Chvojka
Hlavni inspektor MZK
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Bulletin LAA CR

Mimoradné udalosti PK
|

Nehoda PK, Lysa Hora u Frydku-Mistku

Informace o letecké nehodé padakového kluzaku
na Lysé Hore u Frydku-Mistku ze dne 24. 7. 2012

Prabéh letu:

Pilot s platnou tandemovou kvalifikaci a velkym naletem hodin
se opakované pokouSel o start na severné orientované Clenité
ploSe v blizkosti vrcholu Lysé Hory. V okamzZiku startu vanul silny
vychodni az jihovychodni vitr o rychlosti 5 m/s s ndrazy 10 m/s. Pfi
kazdém pokusu doSlo k zaklopeni pravé ¢asti vrchliku a nasledné-
mu dopadu zpét na plochu startovisté. Pfi poslednim pokusu doslo
po kolapsu vrchliku k vle¢eni posadky. Pasazér byl zranén tézce.

Padakovy kluzék mél platny technicky priikaz, pilot mél uza-
viené zakladni zakonné pojisténi vici Skodam zpisobenym tfeti
osobé. Pasazér vazil cca 112kg a zatizeni padakového kluzéku
bylo v provoznim limitu, avSak velmi blizko jeho maximalni hranice.

Komentari LAA

Pilot je zkuSeny a podle vypovédi ostatnich pilott je zndmy jako
zodpovédna osobnost. V kriticky den proved! je$té nejméné jeden
tandemovy let, také z Lysé Hory, kdy vanul slaby variabilni vitr. To
potvrdil i vypis z Udaju meteorologické stanice. Nicméné predpovéd
silného vychodniho vétru byla na cely den nékolik dni dopfedu
a dal se ocekavat. Silny vychodni vitr vanul v odpolednich hodinach
po celé republice. Vybér takového dne na severné orientovany,
Clenity terén v kombinaci s véhou pasazéra je zarazejici. Pilot si ne-
v8iml nahlé zmény sméru vétru a nevarovaly ho ani nékolikeré ne-
povedené starty, které svym priibéhem jasné problém naznacovaly.

Apeluji na vSechny tandemové piloty, aby v pravou chvili doka-
zali Fici ne jak sobé, tak svym klientim. Relativni zkuSenost a se-
bedlivéra pilota v tomto pfipadé byla medvédi sluzbou. Situace se
da lehce aplikovat i na piloty jednomistnych padakovych kluzakd.
Nelétejte za kazdou cenu. Respektujte své limity, limity svého pa-
daku a neustale sledujte meteorologickou situaci.

Zavérem doporucuji vSéem tandemovych pilotdm, ktefi vyuzivaji
pojistku vici Skodam zpusobenym tfeti osobé sjednanou pres
LAA CR, aby zvazili moznost vy$§iho pojistného pro UL, kde je
pfimo pojistén spolucestujici. Takova pojistka je opravdu nutnd
zejmeéna pro komercni tandemové piloty. Pfipadné dalsi informace
0 pojistnych produktech vam poskytne sekretariat LAA CR.

Nehoda PK, Gerny Vrch
u Klasterce nad Ohri

Informace o letecké nehodé padakového kluzaku
ze dne 7. 4. 2013 na Cerném Vrchu

Priibéh letu:

Pilot s kvalifikaci Pilot od roku 2007 startoval do stfedné silnych
meteorologickych podminek tésné po poledni. Kratce po vzletu
zaznamenal asymetrické zaklopeni vrchliku vlivem turbulence.
Pilotovi se nepodafilo uvést vrchlik do rovného klouzavého letu
a po otoCce narazil zpét do svahu, po kterém byl dale smykan, az
se zastavil zachyceny za porost. Zranéného vyprostovala letecka
zéchranna sluzba.

Meteorologicka situace v danou dobu byla dobrd, vanul severni vitr
do 5 m/s. Pilot mél platnou kvalifikaci pro 1étani s paddkovym kluza-
kem a také sjednané pojisténi vici Skoddm zpUsobenym tfeti osobg.
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Komentai LAA

PFi Iétani v termice se moznosti klapancl prosté nevyhneme.
Proto je dobré absolvovat specializovany SIV kurz, kde se sice
nahld zaklopeni nasimulovat nedaji, ale pfipravi vas alespon
na zpUsoby jejich feseni, které by vam mély prejit ,do krve®. Vasi
bezpecnosti ve vzduchu uréité pom0lZze i Easty pozemni trénink.

Nehoda PK, Studenov v KrkonosSich

Informace o letecké nehodé padakového kluzaku
ze dne 19. 5. 2013, Studenov

Pribéh letu:

Malo zkuSeny pilot se po zhruba hodinovém Iétani rozhodl pro
pfistani na bézné pfistavaci ploSe. Tato plocha je v bezprostiedni
blizkosti ¢asteCné lemovana stromy. Let probihal v silné termické
turbulenci a pfi findlnim pfiblizeni zfejmé doSlo k nahlé termické
zméné sméru vétru a pilot se ocitl v rotoru. Na nésledna asymet-
rickd zaklopeni vrchliku pilot nedokdzal zareagovat a v neletovém
rezimu dopadl na zem, zpdsobil si tézké zranéni.

Pilot mél platnou kvalifikaci pro 1étani s padakovym kluzakem
a ten mél platny technicky prikaz. Bylo uzavieno pojisténi vici
Skodam zplsobenym tfeti osobé. V dobé nehody vanul jizni az
vychodni vitr s narazy kolem 7 m/s.

Komentar LAA:

Pilot si neuvédomil riziko rotoru nad pfistanim pfi nahlé zméné
sméru vétru. Pilot diky svym limitovanym zku$enostem nebyl pfi-
praveny nastalou situaci bezpe¢né vyfesit. Proto by si malo zkuSeni
piloti méli vybirat bezpeéné terény s minimem pfekazek a zejména
by pak neméli létat v silné termice.

Kldra Beranova
Hlavni inspektorka PG




Celkové vysledky Mistrovstvi Ceské republiky
v paraglidingu 2013, Tolmin 30. 6. - 5. 7.

1 651 |Jamie Messenger GER _|0zone Enzo tiholdings.com 942 167 948 133 761 2951
2 427 |Stanislav Klikar CZE  |Axis Mercury sport Axis 822 167 973 143 787 2892
3 791 |Michal Sneiberg CZE UP-Paragliders Trango XC2 UP-cCzech 840 163 886 142 7 2802
4 Tomas Brauner CZE __ |Axis Mercury sport Hudy 986 163 982 145 506 2782
5 Petr Kostrhun CZE _|Gradient Aspen 4 Atlantis Finance, Gradient 847 163 874 61 813 2758
1 Stanislay Klikar C Axis Mercury sport Axis 822 67 973 143 787 892
2 Michal Sneiberg C UP-Paragliders Trango XC2 UP-Czech 840 63 886 142 771 802
3 Tomas Brauner C Axis Mercury sport udy 986 63 982 145 506 782
4 Petr Kostrhun C Gradient Aspen 4 Atlantis Finance. Gradient 847 63 874 61 813 758
5 David Ohlidal C Axis Mercury sport Axis 778 67 4 43 726 755
6 Martin Orlik C Axis Mercury sport M Axis 969 68 3 43 607 71
7 Filip Buo C UP Trango XC2 LAA CR, UP-Czech, Elspeedo 753 61 5 40 748 66
8 Ondrej Krupa C Axis Mercury sport Axis, AVAsport.cz 75. 66 1 45 775 65
9 Radek Vecera C Aspen 4 Gradient 735 00 65 39 790 629
0 Otakar Husicka C Axis Mercury sport Radimir Poléch, Axis 720 08 5 32 722 532
1 arel Vejchodsky C. Gradient Aspen4 Air Centrum, Z-Agency 714 66 44 08 784 516
2 Pavel |ker C. UP Trango XC2 |www.up-czech.cz; Bohemiamodell 687 163 1 44 745 452
3 ichal Brabenec C Axis Venus 3 Axis 721 117 74 145 327 084
4 iroslav Volny C Gradient Aspen 4 Gradient, PG-Shop.cz 526 150 726 139 442 983
5 Jifi Dlask C UP paraglidiers Trango XC2 www.goparagliding.cz 77! 72 542 81 482 950
6 Jaroslav Tuma C Advance Sigma 8 Easyfly, Advance 53 115 734 4 467 933
7 Jan Kratky C Gradient Aspen4 Air Centrum, Gradient 60 149 655 69 427 901
8 Karel Kuta C UP Trango XC? 1 81 722 69 356 47
9 Marian Michli¢ek C Ozone Delta 2 43 100 746 78 46! 826
0 Premysl| Hulek C Gradient Nevada 68. 91 630 75 31 797
1 FrantiSek Broz C Axis Venus 2 650 87 677 77 303 794
2 Samuel Jorddn C Gradient Aspen 4 Gradient, LAA CR 536 163 746 109 235 789
3 Jakub Havel C Axis Vega 4 XContest, Axis 690 108 786 58 20 662
4 Miroslav Krchiak C MAC Para Marvel 696 6 404 9 392 647
5 Sabina Loudova C UP Kantega XC2 LAA CR 420 65 659 66 416 626
6 Jiti Becvar C Gradient Aspen 4 Gradient, LAA CR 206 96 65 59 578 604
i Jan Jare$ C Gradient Aspen 4 eHAMnet.cz 465 80 524 134 355 558
i i e e
irek Stéhula radient Aspen y4you, Gradient 4 45 467
0 Tomas Benes C. UP Trango XC2 343 72 73 5 323 47
1 Robert Kulhanek C xis Para Venus Il Axis 173 65 669 140 411 45
2 Zdenka Chromcova C radient Aspen 4 371 148 505 78 332 434
3 Jenda Kratky C radient Aspen 4 Tisk-Reklama, s.r.o.. LAA CR 307 160 644 79 1 41
4 Tereza Vidldkova C radient Aspen 4 286 66 732 44 g 397
5 Markéta Gwuzdova C Advance Sigma 464 75 473 57 98 367
6 Petr Bi¢ C Gradient Aspen 4 |www.pivovary-lobkowicz.cz 373 66 515 44 357 355
7 Jifi Han¢ C Gradient Nevada Gradient 355 66 565 45 298 329
38 Pavel Kvarda C Advance Omega 8 302 66 530 44 368 310
9 Jan Slabihoudek C Axis Vega 4 Me. Myself & Nobody Else 254 66 515 45 426 306
40 ifi Kfivanek C Axis Vega 4 41 125 482 76 06 300
41 Daniel Dosek C Gradient Nevada Gradient, LAA CR 434 66 565 74 30 269
42 Radim Poldch C. Axis Vega [V 50 66 270 127 59 230
43 1 C Gradient Nevada Gradient, PM Sound 183 66 749 57 64 219
44 C Axis Comet 248 66 383 45 400 142
45 Tomas Zéhora C Axis Comet 47 65 480 44 70 130
< Jana Kratkd C Gradient Nevada Tisk-Reklama, s.r.0. 224 74 388 49 317 052
4 Karel Malec C UP Trango XC2 |www.up-czech.cz. M-line, www.progress-cz.cz 24 66 389 57 279 040
4 Jaroslay Novak C. axis para venus 3 Axis 512 66 319 78 65 040
4 Radek Simonik C Axis Vega 4 260 66 292 60 287 965
Ales Trtil C Axis Vega 4 177 66 408 61 219 931
Véra Sykorova C Axis Vega 3 Pavel Sykora, LAA CR 99 66 402 45 300 912
Vaclav Svanda [0} Sky Paragliders Atis 3 159 66 38. 67 219 894
aromir Pavlik C Axis Comet 235 65 38 63 125 871
gor Jak§ C. UP UP Trango XC2 294 66 29 132 43 826
artin Lustig C Axis Venus 2 151 66 16! 66 299 751
David Kovar C |Axis Venus Il 247 66 90 44 226 673
amil Némecek C Axis Venus [l 251 66 186 45 65 613
Jakub Vozandych C. Sky paragliders Atis LAA CR 153 66 191 45 65 520
59 5! Jindra Fikar C Axis Vega 4 www.fikar.cz 273 174 447
60 742 |Barbora Sahénkovd C Axis Pluto Il 169 65 93 44 65 436
61 574 |Jifi Letak CZE __[Sky Anakis 31 66 173 58 65 393
Ceské Zeny
616 [Sabina Loudova F UP Kantega XC2 LAA CR 420 65 659 66 416 626
231 [Zdenka Chromcova F Gradient Aspen 4 371 148 505 78 332 434
9 Tereza Vidlakova F Gradient Aspen 4 286 66 732 44 269 397
3 Markéta Gwuzdova F Advance Sigma 8 464 75 473 57 298 367
5 Jana Krétkd E Gradient Nevada Tisk-Reklama. s.r.o. 224 74 388 49 317 052
8 Véra Sykorova F Axis Vega 3 Pavel Sykora, LAA CR 99 66 402 45 300 912
7 E 169 65 93 44 65 43
Michal Sneiberg CZE UP-paragliders Trango XC2 UP-Czech 40 63 886 142 771 2802
i 47 3 874 61 813 758
Paulius Jonaitis Ozone Delta 2 66 62 896 75 880 679
Filip Buso CZE UP Trango XC2 LAA CRC, UP-Czech, Elspeedo 53 1 859 140 748 661
Radek Vecera Aspen 4 Gradient 735 00 865 139 790 629
arel Vejchodsky Gradient Aspen4 Air Centrum, Z-Agency 714 66 844 108 784 516
Pavel Iker C. UP Trango XC2 www.up-czech.cz: Bohemiamodell 687 163 813 44 745 452
Simonigs Peter ova Vactor 2 Nova, AVA Sport, Fly Away SE 655 160 686 141 645 287
665 163 830 140 382 2180
i E 683 91 630 75 318 797
UP Kantega XC2 LAA CR 420 65 659 66 416 626
ané Gradient Nevada Gradient 355 66 565 45 298 329
Daniel DoSek Gradient Nevada Gradient, LAA CR 434 66 565 74 30 269
Mi éKrutski Gradient Nevada Gradient. PM Soundd. LAA CR 183 66 749 57 64 219
Axis 1 8703
Stanislav Klikar Axis Mercury Spor Axis 822 7 973 43 787 2892
182  [Tomas Brauner C. Axis Mercury Spor Hudy 986 3 982 45 506 2782
686 |David Ohlidal C. Axis Mercury Spor Axis 778 7 941 43 726 2755
504  |Ondfej Krupa Axis Mercury Spor Axis, AVA Sport.cz 753 66 812 45 775 2651
2 jUPi 8038
791 |Michal Sneiberg UP Paragliders Trango XC2 UP-Czech 840 63 886 142 771 02
210 [Filip Buso UP Trango XC2 LAA CR, UP-Czech, Elspeedo 753 61 859 140 748 661
350 [Pavel Iker UP Trango XC2 www.up-czech.cz; Bohemiamodell 687 63 813 44 745 452
245  |Jifi Dlask UP Paraglidiers Trango XC2 www.goparagliding.cz 773 72 542 81 482 950
3 Polska D 735
938 ariusz Wisniowski POL Ozone Enzo 681 67 6 144 773 691
581 |Przemek Licznerski POL  [Dudek Coden fun2fly.pl, beef-jerky.com.pl 911 39 3 145 377 485
945  |Pawel Witkowski POL iviuk Icepeak 6 Big Mama 753 62 9 143 557 434
735 arek Robel POL Dudek Coden www.XCPortal.pl 287 63 95 60 402 07
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Celkové vysledky Mistrovstvi Ceské republiky
v motorovém paraglidingu 2013, Jihlava 15. - 22. 6.

Pof. | Kat. | Cislo |pilot Task 1 | Task 2 | Task 3 | Task 4 | Task 5 | Task 6 | Task 7 | Task 8 | Task 9 | Task 10 | Task 11| Celkem
1 | PF1 | 110 |Petr Matousek cz 500 627 0 879 1000 581 937 859 859 250 883 7375
2 | PF1 81 |Grzegorz Krzyzanowski POL 250 1000 80 647 635 1000 0 821 998 250 987 6668
3 | PF1 | 41 |Jifi Koudela cz 250 513 346 763 930 561 844 438 822 170 868 6505
4 | PF{ 4 |Andrzej Malkusz POL 250 677 0 822 451 644 876 661 708 425 965 6479
5 | PF1 | 28 |Jakub Sedivy cz 500 623 0 863 529 540 1000 0 764 500 1000 | 6319
6 | PF1 9 |Marek Schulz Cz 250 513 0 948 336 428 986 731 944 250 875 6261
7 | PF1 | 12 |Kamil Mankowski POL 350 870 373 579 221 785 896 573 380 250 570 5847
8 | PF1 8 |Piotr Ficek POL 500 859 409 546 329 819 769 515 542 500 0 5788
9 | PH1 7 |Zdenék Reznitek Ccz 250 674 391 0 244 529 867 560 823 425 993 5756
10 | PF1 5 [Milan Klement Ccz 500 746 307 565 261 574 0 408 421 425 881 5088
11 | PF1 | 22 |Jan Sedivy cz 500 624 478 407 172 537 640 0 546 300 774 4978
12 | PF1 1 [Dan Trochta Ccz 250 675 0 721 474 0 963 0 758 310 790 4941
13 | PF1 | 91 |Andrzej Bury POL 250 681 222 712 0 701 0 0 449 425 804 4244
14 | PF1 | 777 |Lukas$ Kolacek Ccz 500 624 121 320 189 575 676 0 501 220 405 4131
15 | PF1 6 |Jacek Ciszkowski POL 500 615 342 794 341 424 466 647 0 0 0 4129
16 | PF1 | 18 |Michal LouZecky CZ 350 588 113 542 590 527 0 387 222 500 0 3819
1 | PL1 | 103 |Marcin Krakowiak POL 250 1000 475 1000 812 1000 793 365 651 170 903 7419
2 | PL1 | 109 |Gabriel Toman Ccz 300 706 443 972 1000 673 0 883 959 250 953 7139
3 | PL1 | 114 |Martin Lexa Ccz 350 642 403 901 847 563 947 0 620 170 1000 | 6443
4 | PL1 | 107 |Michael Nadazy cz 0 913 0 819 812 739 632 626 846 250 576 6213
5 | PL1 | 96 |Tomas Klaper cz 425 567 378 828 775 0 1000 273 748 250 800 6044
6 | PL1 | 118 |Karin Stachova Ccz 420 657 0 770 803 554 833 0 618 425 662 5742
7 | PU1 3 |Zdenék Andrlik Ccz 250 495 0 712 814 257 429 451 502 425 926 5261
8 | PL1 | 112 |Josef Weis (074 170 505 341 0 0 491 894 501 764 270 0 3936
9 | PL1 | 101 |Adam Ksiazek POL 350 672 0 887 0 521 616 490 0 0 0 3536
10 | PL1 | 11 |Tomasz Dembczydski POL 250 487 375 774 534 544 0 248 0 0 0 3212
1 | PL2 | 252 |Lubo$ Zavorka / Josef Stacho Ccz 500 710 0 961 696 0 1000 875 966 425 865 6998
2 | PL2 | 111 |Vladimir Procek / Vaclav Pitro cz 250 1000 0 850 1000 0 933 665 875 250 1000 | 6823
3 | PL2 | 78 |Piotr Krupa / Alina Jedrys POL 90 656 402 894 562 470 0 539 774 250 690 5327
4 | PL2 | 77 |Jaroslaw Balcerzevski / Magdalena Kloss POL 300 248 90 780 426 1000 0 0 0 0 0 2844
5 | PL2 | 2 |Hubert Liéman / Michal Peméak CZ 250 481 140 0 0 0 0 0 0 250 0 1121

Pof. | Kat. | éislo |pilot Task 1 | Task 2 | Task 3 | Task 4 | Task 5 | Task 6 | Task 7 | Task 8 | Task 9 | Task 10 | Task 11| Celkem
1 | PF1 | 110 |Petr Matousek Ccz 500 775 0 879 1000 | 1000 937 878 864 250 883 7966
2 | PF1 | 41 |Jifi Koudela cz 250 612 346 763 930 931 844 455 828 170 868 6997
3 | PF1 | 28 |Jakub Sedivy Ccz 500 769 0 863 529 868 1000 0 770 500 1000 | 6799
4 | PF1 9 |Marek Schulz Ccz 250 613 0 948 336 636 986 753 949 250 875 6596
5 | PF1 7 |Zdenék Reznitek (074 250 853 391 0 244 839 867 582 829 425 993 6273
6 | PF1 5 |Milan Klement Ccz 500 1000 307 565 261 972 0 441 421 425 881 5773
7 | PF1 | 22 |Jan Sedivy Ccz 500 771 478 407 172 860 640 0 552 300 774 5454
8 | PF1 1 |Dan Trochta Ccz 250 855 0 721 474 0 963 0 764 310 790 5127
9 | PF1 | 777 |Luké$ Kolacek cz 500 770 121 320 189 976 676 0 505 220 405 4682
10 | PF1 | 18 |Michal LouZecky CZ 350 716 113 542 590 834 0 408 222 500 0 4275
1 | PL1 | 109 |Gabriel Toman Ccz 300 746 483 1000 | 1000 861 0 883 987 250 953 7463
2 | PL1 | 114 |Martin Lexa Ccz 350 674 439 928 847 683 946 0 647 170 1000 | 6684
3 | PL1 | 107 |Michael Nadazy Ccz 0 1000 0 845 812 1000 631 626 870 250 576 6610
4 | PL1 | 96 |Tomas$ Klaper cz 425 593 410 854 775 0 1000 273 778 250 800 6158
5 | PL1 | 118 |Karin Stachova Ccz 420 691 0 796 803 671 833 0 640 425 662 5941
6 | PL1 3 |Zdenék Andrlik cz 250 515 0 734 814 313 429 451 524 425 926 5381
7 | PL1 | 112 |Josef Weis CZ 170 526 368 0 0 586 893 501 791 270 0 4105
1 | PL2 | 252 |Lubo$ Z&vorka / Josef Stacho cz 500 710 0 961 696 0 1000 944 1000 425 865 7101
2 | PL2 | 111 |Vladimir Procek / Vaclav Pitro Ccz 250 1000 0 850 1000 0 933 721 904 250 1000 | 6908
3 | PL2 | 2 |Hubert Liéman /Michal Peméak Ccz 250 481 149 0 0 0 0 0 0 250 0 1130

Postup pro prodlouzeni platnosti Omezeného a VSeobecného
prukazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby

o Je-li doba do uplynuti konce platnosti priikazu delsi neZ jeden
mésic, nalepite do spodni ¢asti zadosti (pod Misto a Datum) kolek
v hodnoté 200 K¢.
Nejlepsi je prodluzovat prikaz dva mésice pfed skonéenim jeho
platnosti.

¢ Je-li doba platnosti krat§i nez jeden mésic do konce platnosti prd-
kazu, nalepite do stejného mista kolek v hodnoté 400 K¢.

o Je-li prikaz neplatny (ne déle nez jeden rok od data konce jeho
platnosti), nalepite do stejného mista kolek v hodnoté 400 K¢.

* Je-li prikaz propadly déle nezZ jeden rok, nelze jej jiz prodlouZit
a je nutna nova zkouska na CTU.
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Nepotvrdi-li vasi praxi operatora organizace, potvrdite si praxi
osobné, svym podpisem, v Cestném prohlaseni. V tomto pfipadé
je nutné pfilozit va$ okopirovany platny pilotni prikaz. K zadosti se
vzdy pfiklada (nelepit) jedno barevné foto pasového formatu.

V piipadé vylepeni kolkl se k zadosti nepfiklada kopie o uhradé
spravniho poplatku.

Zadost zaSlete na adresu uvedenou v levém hornim rohu Zadosti.
Telefon na ustfednu CTU je 224 004 111.

Toto je jediny jednoduchy zplsob prodlouzeni prikazu, v pfipadé
jiné formy placeni sprdvniho poplatku se dostanete do slozitého
zpusobu jeho Uhrady.

Zdenék Doubek, hlavni inspektor provozu ULL a ULK



Cesky telekomunikaéni GFad a ve formatu
se sidlem Sokolovska 219, Praha 9 35 mm x 45 mm
poStovni adresa:

poStovni pfihradka 02, 225 02 Praha 025

Fotografie”
v pfedepsané podobé

NELEPIT

ZADOST
o prodlouzeni platnosti l)/vydéml' prukazu
odborné zpulsobilosti

Druh prukazu

Cislo prakazu | plati do |

Jméno, prijmeni, titul

Den, misto nar. /statni pfisl.

Ulice, ¢. domu
PSC, obec

Bydliste

Dosazitelnost: tel., e-mail

Na zékladé § 8 odst. 2 vyhlasky €. 157/2005 Sb. dokladam zadost nasledujicim potvrzenim o praxi
operétora, resp. ¢estnym prohlaSenim.

Potvrzeni o praxi operatora

Potvrzujeme, Ze vy3e uvedeny Zadatel pracoval v poslednich péti letech nejméné 1 rok / 2 roky”

Jiako operator u stanic, k jejichZ obsluze je uvedeny druh prikazu tfeba.

Datum, misto Razitko organizace, jméno a podpis odpovédného zastupce provozovatele stanic

Cestné prohlaseni

Prohla3uiji, Ze jsem v poslednich péti letech pracoval nejméné 1 rok / 2 roky" jako operéator u stanic,

Ik jejichZ obsluze je uvedeny druh prikazu tfeba.

Datum, misto Podpis Zadatele

K Zadosti pfikladam:

fotografii v provedeni podle zvlastniho pravniho predpisu 2),

kopie dokladu o Uuhradé spravniho poplatku,

kopii pro dobu prokazani praxe platného prikazu zpUsobilosti vidce plavidla, resp. Kopii
pilotniho prikazu (jen v pfipadé, Ze dokladam jen Cestné prohlaseni a nikoliv Potvrzeni o praxi
operétora),

kopii stavajiciho prukazu.

Misto Datum Podpis uchazece

!y Zadost o prodiouzeni doby platnosti pritkazu odborné zpiisobilosti musi byt drzitelem prilkazu podana nejméné 1 mésic prede dnem
uplynuti doby jeho platnosti. Pokud doba platnosti priikkazu odborné zpUsobilosti uplynula, Ize v obdobi do jednoho roku ode dne pozbyti
jeho platnosti vydat novy prikaz, pokud Zadatel doloZi Zadost potvrzenim, Ze v dobé platnosti prikazu nejméné dva roky vykonaval
obsluhu vysilacich radiovych zafizeni, na niz byl prikaz odborné zpusobilosti vydan. Zadatel musi v tomto uhradit spravni poplatek ve
vySi 400 K¢.

%) Vyhlaska ¢. 642/2004 Sb., kterou se provadi zakon o ob&anskych prikazech a zakon o cestovnich dokladech.

CTU 05/2011



ZAMERNE NEPOUZITO



