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Informace o nehodé PK
terén Roquebrune v Monaku ze dne 22. 3. 2011

Dne 22. 3. 2011 okolo 12.15 SELC doslo k tézkému zranéni pilo-
ta padakového kluzaku s nasledkem smrti.

Pilot ve véku 31 let, drzitel licence PLA od konce roku 2008,
odstartoval ze startu Lai Barrai orientovaného jizné. V danou
chvili foukal vychodni vitr o sile 7-10 m/s s nérazy 12 m/s. Tento
smér a sila vétru na daném startu nebyly patrné, protoZe se jed-
nalo o zavétrnou stranu hory. Pilot letél podél svahu v turbulent-
nim prostfedi, potom nad mofe, kde chvili stoupal a poté se vydal
zpét ke svahu, kde po sérii zaklopeni vrchliku bez aktivni pilotaze
po findlnim frontstallu v kyvu narazil do zemé. Pilot nepouzil
zachranny padék.

Svédci udalosti pfivolali rychlou zachrannou sluzbu. Pfivolany
lékaf po dlouhé snaze o resuscitaci konstatoval smrt.

KomentaF LAA CR

Na den nehody byla pfedpovéd silného vychodniho vétru, o které
pilot i jeho doprovod s licenci PL instruktor védéli. Na oficidlnim
startu polozeném dale po pfijezdové cesté na Mont Gros, nez je
start Lai Barrai, byli v prib&hu dne pfitomni mistni piloti, ktefi situaci
vyhodnotili jako neletovou. V okamzik nehody byly ve vzduchu 3 dal-
$i padaky, jednalo se vyhradné o ¢eské piloty. Z dostupnych infor-
maci jeden z nich v popsanych povétrnostnich podminkéach nezvladl
standardni pfistani a pfistal na okraji plaze ve vod&. VSichni ostatni
piloti kromé pilota, ktery zemfel, startovali z oficidlniho startoviste,
kde méli o pocasi lepsi prehled.

Pilot pozadal svého kamarada s licenci instruktora PL o vyvoz na
start. Rozhodli se nevyjet az na vrchol a pouzili neoficidlni klubové
startovisté Lai Barrai, které autem neni tak daleko, jako oficidlni
start. Na tomto startovisti je vyrazna vystrazna cedule varujici pred
startem za vychodni situace. Piloti o obsahu cedule védeéli, pfesto
ke startu méné zkudeného z nich dolo. Pfi podani vysvétleni pilot
pfitomny na startu s licenci instruktora PL meteorologickou situaci
vyhodnotil jako standardni. Pouziti oficialniho startu, kde je o situaci
lepsi pfehled, nenavrhnul.

Pilot Spatné odhadl meteorologickou situaci, podcenil fyzikalni
jevy, které vznikaji proudénim vzduchu pfes pfekazku, neuposlechl
vystrahy publikované na startu a v neposledni fadé nezvladl aktivni
pilotaz a nepouzil zachranny padak.

O podcenéni povétrnostnich podminek a o létani v hranicnich
podminkach se jiz v souvislosti s nehodami psalo mnohokrat. Piloti,
zvazte prosim pfed startem hodnotu zamysleného letu a pfipadna
nebezpeCi a nelétejte ,za kazdou cenu®. Mnozi z vas vyuZivaji
moznosti organizovanych vyletd do ciziny, kde jsou pfitomni zkuSeni
instruktofi. Prosim ptejte se jich na rozbor po¢asi daného dne, chtéj-
te informace o letovych terénech a sami si je pfed vyletem vyhledej-
te. Ve vzduchu je nakonec totiz kazdy pilot sdm za sebe.

Vézeni piloti, Iétejte prosim tak, abyste dobfe reprezentovali Ces-
ké létani ve svété a uzivali si rekreacni létani v jeho pravém slova
smyslu. Na zakladé této nehody, ktera byla smrtelnd, francouzska
strana vydala nasledujici upozornéni tykajici se tohoto oblibeného
terénu.

Kldra Beranovd, hlavni inspektor provozu PK

V Nice, 15. dubna 2011

Prezidentim paraglidingovych federaci
Madarska, Polska a Ceské republiky

Zn.: jcb11021.doc
Véc: PFistup na letovy terén Roquebrune

Vazeni panové,

Sdruzeni Roquebrun’aile a Francouzska federace volného létani zazna-
menala v obdobi mezi 15. 1. a 15. 3. za posledni 4 roky mnoho navstév
pilotti z Vasich zemt.

Za zminénych 8 mésicy létani se stalo 38 nehod. Letos, konkrétné od
konce prosince, se piihodilo 6 nehod, z nichz posledni si vyZéddala Zivot
ceského paraglidisty.

Dnes, po mnohych, casto vdznych nehoddch hrozi, ze pokud se s tim nic
neudeld, bude terén Roquebrune pro létani uzavien.

Zddame Vas tedy, abyste kontaktovali vSechny Vase kluby, Skoly a pilo-
ty a spravili je o tom, Ze Roquebrune je obtizny a Clenity letovy terén se
sloZitou aerologir.

Roquebrune neni cvicny terén pro zacatecniky! Pilot musi mit minimaini
uroveri IPPI 4, pokud je v doprovodu zkuseného instruktora. Pro samostatné
Iétani je vyZadovana minimalné droveri IPPI 5. Od tohoto okamZiku nebude
pfistup na terén umoznén zacatecnikim jak samotnym, tak v doprovodu
jinych pilot( vystupujicich jako instruktofi, ale bez skutecné kvalifikace.

Radi umoznime pfistup pilotdm dostatecné zkusenym, anebo doprova-
zenym kvalifikovanymi instruktory.

VazZeni panové, vsichni sdilime jednu vasen, kterou je paragliding. Vyji-
mecné letové terény jako Roquebrune jsou klenoty, které si zasluhuji nasi
ochranu. Bylo by smutné, kdyby mistni ufady tento terén uzavrely, jak o tom
uvazuji, jen kvili nezodpovédnosti hrstky pilotu a radoby instruktord.

Uvedte prosim tuto zpravu ve zndmost. V sdzce je existence tohoto
letového terénu. Ujistujeme Vds, Ze u nds nadale velice vitame kvalifikované
piloty z Vasich zemi i s jejich rodinami.

S pozdravem,

President Roquebrun’ Ailes

Dordor Alexandre: ++336 75 70 87 14 a ++334 93 41 06 64
dordor.alexandre @neuf.fr

Roquebrun® Ailes — komunikace s vefejnosti

Max LEDEUIL ++336 72 58 38 33

max.ledeuil@orange.fr
http://www.roquebrunailes.com/reglementation.htm

Vedouci mistniho odboru sportu

Nicolas Estevenon

++334 93 35 62 87 a ++334 92 41 89 05
service.sports @roquebrune-cap-martin. fr

Informace a spojeni:

Fédération Francaise de Vol Libre — Roquebrune Information :
http://parapente.ffvl.fr/information_sur_la_gestion_du_site_de_roquebrune
webové stranky Roquebrun® Ailes

www.roquebrunailes.com
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Vybér vhodnych provoznich kapalin
pro motory Rotax Fady 912, 914

Na uvod: Ve tietim Cisle bulletinu Pilot v roce 2008 jsme otiskli zkrdcené znéni pokynu pro spravné pouZiti kapalin do motord znacky Rotax.
Od té doby prosla tato servisni instrukce jiz tfeti revizi. Na zdkladé textu poskytnutého firmou Teveso uvddime pro informaci uzivateli

motor(i Rotax zkrdcenou podobu aktualizovaného znéni:

Vytah ze servisni instrukce €. SI-912-016 R3 a SI-914-019 R3
Vybér vhodnych provoznich kapalin pro motory Rotax fady 912, 914

Dosavadni zkuSenosti z provozu ukazuji, Zze pro motory fady

912 a 914 jsou nutné dalsi doplrikové informace pro vybér vhodnych

provoznich kapalin, jako motorového oleje, chladici kapaliny a pali-

va, stejné tak jako intervaly pro vyménu oleje a udrzbu. Tyto informa-

ce by mély vyrobci a provozovateli letadla pomoci docilit spravnych

provoznich podminek a tim i optimalnimu vykonu a spolehlivosti.
Kromé toho vzdy respektujte platné vydani nasledujicich doku-

mentl (k dispozici na www.teveso.cz):

* Navod k obsluze

* Pfirucka pro udrzbu

* Pfirucka pro instalaci

Maziva (motorové oleje)

Karbon vznikly pfi spalovani zlstava v motorovém oleji. Tento
karbon se spolené s nedostate¢né tepelné stalymi komponenty
oleje mUZe usazovat za vysokych teplot na pistech, pistnich krouz-
cich, vyfukovych ventilech, atd., coz mize vést k jejich zadfeni
a vysazeni motoru.

U pfepliovanych motord mize zastaveni motoru bez dostate¢né-
ho ochlazeni zplsobit tvorbu usazenin karbonu, poskozeni loZisek
a tésnéni. Ztvrdlé usazeniny oleje mohou ucpat olejovy systém
a zpUsobit jeho poSkozeni.

* Takové poskozeni zplsobuje mimo nedostate¢né ochlazeni moto-
ru rovnéz pouziti nevhodnych oleji a nedodrzovani intervald
vymény oleje.

* Dlouhodoby provoz se studenym olejem anebo pfili§ dlouhy pro-
voz s pfevazné bohatou smési mlze byt pficinou pfitomnosti vody
a paliva v oleji, ¢imZ se snizuje jeho mazaci schopnost.

* Navic dlouhodobéjsi odstaveni motoru, jehoZ olej obsahuje vodu
a necistoty, mize zpUsobit korozi zvIasté lozisek a nasledné vazné
poskozeni motoru.

a) Kritéria pro spravny vybér motorového oleje:

* Spravna viskozita oleje pro startovani v zimnim obdobi a dostate¢-
ny tlak oleje pfi vysokych teplotach.

* Dobré mazaci schopnosti ozubenych kol reduktoru.

o Vlylouceni prokluzu spojky v reduktoru zplisobené nevhodnymi
piisadami.

¢ Odolnost proti olovnatym produktiim spalovani, které se dostavaji
do oleje pfi provozu na letecky benzin AVGAS.

* Vysoka tepelna stalost oleje. Ta je zvlasté dulezita pro pfepliio-
vané motory, kde je riziko tvorby karbonu na lozZiscich a ucpavce
turbodmychadla. Usazeniny karbonu se mohou také uvolfiovat
a blokovat vratné potrubi oleje od turbodmychadla.

Pozadavky:

* Pokud je to mozné, provozujte uvedené typy motord na bezolov-
naty benzin nebo benzin s nizkym obsahem olova (AVGAS LL
neni v této souvislosti povazovan za benzin s nizkym obsahem
olova)

* Pouzivejte oleje testované ¢i doporuéované firmou BRP-Powertrain
a nebo distributory motori Rotax podle této instrukce.

* Pouzivejte jen oleje klasifikace APl ,SG" nebo vy$si!
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* S ohledem na vysoké tlaky v soukoli reduktoru doporuc¢ujeme
kvalitni oleje pro 4-takini motocyklové motory.

* Oleje s pfisadami snizujicimi tfeni nejsou vhodné, protoZze mohou
zplisobit prokluzovani spojky béhem bézného provozu.

 Znackové pIné nebo polosyntetické oleje (podle pouzitého paliva)

pro vysoké zatizeni nabizeji mnoho vyhod a jsou vétsinou nejlepsi

volbou.

Nepouzivejte oleje vyvinuté vylutné pro vznétové motory. Tyto

oleje nemusi byt vhodné, protoze maji nedostate¢né vlastnosti

pfi vysokych teplotach a obsahuji pfisady, které mohou ovliviovat

funkci prokluzové spojky.

V' pfipadé provozu motoru v narocnych podminkach (leteckd

Skola, vlekani, dlouhodoby provoz na nizké otacky blizké volno-

béhu, nadmérné pouziti pfedehfivani karburatord, atd.) musi byt

umérné zkraceny udrzbové intervaly véetné vymény oleje a to bez

ohledu na pfevazné pouzivané palivo (dle pokyn( v pfiruéce pro

adrzbu).

o Pfed vypnutim pfeplfiovaného motoru vzdy provedte ochlazeni
podle pfislusného Navodu k pouziti motoru.

b) Provoz motoru na bezolovnaty nebo nizkoolovnaty benzin
(mnozstvi olova pod 0,1 g na litr)

Pfi provozu na bezolovnaty benzin nebo MOGAS z(stavaji udrz-
bové intervaly nezménéné. Tzn., Ze plati pokyny uvedené v platné
PFiruCce pro udrzbu. Pfi extrémnich provoznich podminkach musi
byt ddrzbové intervaly zkraceny, specielné Castéjsi vyména oleje,
nezavisle na pouzitém palivu (MOGAS nebo AVGAS).

Doporuéené motorové oleje
(pfi provozu na bezolovnaté palivo nebo MOGAS):

ilr:}:ka oznaceni specifikace | Viskozita * 53:0 rugeni’)
SHELL® |AeroShell Sport Plus 4 API SL SAE 10 W-40 |BRP, 2
EVVA Mehrbereichsdl C52 /
EVVA® multigrade oil C52 API SJ/CF |SAE 15W-50 |3
MOBIL®  |Mobil 1 API SJ/CF |SAE 5W-30 |5
MOBIL®  |Mobil 1 API SJ/CF |SAE 15W-50 |5
MOBIL® |Mobil 1 Racing 4T / MX4T API SG/CF |SAE 10W-40 |1
MOBIL®  |Mobil 1 V-Twin API SG/CF |SAE 20W-50 |1
MOBIL® |Mobil 1 Clean 7500 API SM/SL |SAE 10W-30 |4
SHELL® |Advance VSX 4 API SG SAE 10W-40 |3
SHELL® |Advance VSX 4 API SG SAE 15W-50 |3
SHELL® |Advance Ultra 4 API SJ SAE 10W-40 |1
SHELL® |Formula Shell Synthetic Blend |API SL SAE 10W-30 |4
Skydrive® |Skydrive Aerolube 10W40 oil |API SL SAE 10 W-40 |2
Yacco®  |MVX 500 Synthetic API SJ SAE 10W-40 |3
Vysvétlivky k tabulce:

1 kéd pro doporuceni oleje:

BRP - oleje testované a doporucované firmou BRP-Powertrain

1 pIné synteticky olej s pfisadani pro mazani prevodu. Velmi dopo-
ruCeny pro provoz za vysokych teplot (pfes 120° C) a pro vyluény
provoz na bezolovnaty benzin.

2 polosynteticky letecky motorovy olej s pfisadami pro pfevody.
Velmi doporuceny pro normalini provoz (teploty do 120°C) a pfi-



lezitostny provoz za vysokych teplot (pfes 120° C), pouziti pro
bezolovnaty a olovnaty benzin.

3 polosynteticky motocyklovy olej s pfisadami pro pfevody. Velmi
doporuceny pro normalni provoz (teploty do 120 °C) a pfilezitost-
ny provoz za vysokych teplot (pfes 120° C), pouZiti pro bezolov-
naty a olovnaty benzin.

4 polosynteticky olej: doporu¢eno pro norméalni provoz (teploty pod
120° C) a pfilezitostny provoz za vysokych teplot (pfes 120° C),
pouziti pro bezolovnaty a olovnaty benzin.

5 pInésynteticky olej: doporuéeno pro provoz za vysokych teplot
(pfes 120° C) a vylucny provoz na bezolovnaty benzin.

* Udaje viskozity slouzi jako voditko. Pouziti jinych oleji nez zde

uvedenych je pfipustné.

Priklad: Formula Shell Synthetic Blend SAE 5W-30 je nahrada za
10W-30. V kazdém pfipadé dodrZujte uvedena doporuceni a pouzi-
vejte pouze oleje, se kterymi jsou jiz dobré provozni zkuSenosti na
motorech ROTAX fady 912 a 914.

Poznamka: Viskozita je parametr tekutosti oleje, ale neni para-
metrem kvality oleje. Nepatrné odchylky uvedenych hodnot jsou
v jednotlivych zemich mozné.

c) Provoz na olovnaty benzin AVGAS

Pokud je motor pfevaznou dobu (vice jak 30 % provozni
doby) provozovan na olovnaté palivo AVGAS, provedte nejpozdéji
kazdych 50 motohodin podle platné Pfirucky pro udrzbu nasledu-
jici udrzbové prace:
* vyména olejového filtru
* vyména oleje
e kontrola hladiny oleje
Soucasné respektujte nasledujici provozni podminky:

Pfi provozu vyhradné na olovnaty AVGAS jsou doporucené
vymény kazdych 25 motohodin.

Zkracenim intervall vymény oleje je dosazeno, Ze mozné usaze-
niny a $lem jsou z motoru véas odstranény a nedojde ke zvysenému
opotfebeni a poruse motoru.

5 olej na minerdini bazi: Doporuceny pouze pro provoz pfi teplo-
tach oleje pod 120° C, pfi pouziti olovnatého benzinu.

* Udaje viskozity slouZi jako voditko. PouZiti jinych oleju nez zde

uvedenych je pfipustné za pfedpokladu, Ze vSechny teplotni limity

budou dodrZeny.

Nevhodné motorové oleje pro motory fady 912 / 914

ZkuSenosti z provozu ukazuiji, Ze existuji urcité oleje, které nejsou
vhodné pro motory ROTAX fady 912 / 914. Firmé BRP-Powertrain
jsou znamy zmeény v souvislosti s nékterymi oleji, které byly v minu-
losti doporuceny touto instrukci. Proto firma BRP-Powertrain dale
nedoporucuje k pouziti nasledujici oleje:

Znacka oleje oznaceni specifikace
Castrol® Castrol Power 1 API SJ
Castrol® GPS APISG/CD
MOTUL® 5100 Synthetic Blend API'SJ

Chladici kapalina

Motory fady 912/914 maji kapalinou chlazené hlavy vélci a vzdu-
chem chlazené vélce. Ukolem chladici kapaliny je chranit motor
odvodem tepla pfed prehfatim. Ochrany dili motoru proti korozi
a proti zamrznuti je dosazeno odpovidajicimi pfisadami.

Zasadné jsou dovoleny dva rizné druhy chladici kapaliny:
o konvencni chladici kapaliny na bazi etylenglykolu s podilem 50% vody
o chladici kapalina na bazi propylenglykolu neobsahuijici z&dnou vodu

a) Konvencni chladici kapalina

U konvenéni chladici kapaliny (s asi 50% podilem vody) je spe-
cifickd tepelnd vodivost vySSi nez u kapalin neobsahujicich vodu.
Poskytuji vynikajici ochranu proti korozi, zvlasté pro hlinik, a ochra-
nu proti zamrznuti.

Doporucéené chladici kapaliny s misicim pomérem 50% p¥iprav-
ku a 50% vody
(tyto kapaliny nebyly testovany firmou BRP-Powertrain):

PFiV provozu na AVGAS se nesmi pouzivat piné syntetické oleje, | [znagka kapaliny oznaéeni
protoze podporuiji tvorbu Usad. BASF® Glysantin Protect Plus/G48
L o CASTROL® Antifreeze All-Climate
Doporucené motorove oleje CASTROL® Antifreeze Anti-Boil
(pro pouziti olovnatého paliva AVGAS): oMV OMV Coolant Plus
Znacka &eni specifi- |\ vozita* | Stuped PETROL Antifreeze Concentrate / Antifreeze G11
oleje | O2aEen kace |02 |goporugeniy PRESTONE DEX-COOL extended i
SHELL® |AeroShell Sport Plus 4 APISL  |SAE 10 W-40 |BRP, 2 <10 / : extende cloeo f
EVVA Mehrbereichsél C52 / PRESTONE 50/50 preluded DEX- L extended life
® N
EVVA® | nultigrade oil C52 API SJ/CF |SAE 15 W-50 |3 SHELL® DEX-COOL
MOBIL® |Mobil 1 Clean 7500 API SM/SL|SAE 10 W-30 |4 SHELL Antifreeze Concentrate
Skydrive® |Skydrive Aerolube 10W40 oil |API SL SAE 10 W-40 |2 Havloliné Extended Life Antifreeze /
SHELL® |Advance VSX 4 APISG  |SAE 10 W-40 |3 TEXACO® Coolant DEX.COOL
SHELL® |Formula Shell Synthetic Blend |API SL SAE 10 W-30 |4 VELVANA FRIDEX
SHELL® |Formula Shell APISJ  |SAE 10 W-30 |5 ® G49
SHELL® |Formula Shell APISJ  |SAE 20 W-50 |5 YACCO® LR-35
Valvoline® | DuraBlend Synthetic API SJ SAE 10 W-40 |4
YACCO® |MVX 500 Synthetic APISJ  |SAE 10 W-40 |3

Vysvétlivky k tabulce:

1 kod pro doporuéené oleje

BRP - oleje testované a doporucované firmou BRP-Powertrain

2 polosynteticky letecky olej s pfisadami pro prevody. Velmi dopo-
rueny pro normalni provoz (teploty pod 120° C) a pfilezitostny
provoz za vysokych teplot (pfes 120° C), pro pouziti na olovnaty
a bezolovnaty benzin.

3 polosynteticky olej s pfisadami pro pfevody. Velmi doporuceny
pro normalni provoz (teploty pod 120° C) a pfileZitostny provoz
za vysokych teplot (pfes 120° C), pro pouziti na olovnaty a bez-
olovnaty benzin.

4 polosynteticky olej: Doporuéeny pro normalni provoz (teploty pod
120° C) a pfilezitostny provoz za vysokych teplot (pfes 120° C),
pro pouZziti na olovnaty a bezolovnaty benzin.

b) Chladici kapalina neobsahujici vodu

Chladici kapalina neobsahujici vodu nabizi vyhodu velmi vyso-
kého bodu varu chladiciho systému. Specificka tepelna kapacita je
vSak niz8i nez u konvenénich kapalin, coZ zptisobuje lehké dosazeni
vy$Sich provoznich teplot.

Chladici systém motord ROTAX fady 912 / 914 je projektovany pro
pouziti kapalin neobsahujicich vodu a nesmi byt proto déle upravo-
van, napf. drenézni a odvzdusnovaci otvory nesmi byt zaslepeny.
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Doporucena chladici kapalina (100% koncentrat):

Znacka kapaliny oznaceni
EVANS® NPG+
EVANS® NPGR

EVANS NPGR ma bod tuhnuti cca ca. -23 °C (-10°F). Tuhne, ale
nema roztaznost jako konvecni kapalina. Nepouzivejte za podmi-
nek, kdy mUZe teplota okoli poklesnout pod -23 °C (-10°F).
Pokyny pro provoz s chladici kapalinou neobsahujici vodu:

o Chladici systém nesmi byt v Zadném pfipadé doplfiovan vodou
nebo chladici kapalinou obsahujici vodu!

* Max. podil vody nesmi pfekrocit 3,6 % a mize byt zkontrolovan
Brix-Refraktometrem.

* Eventuelni voda se v chladicim systému vylouci jako péra. Toto
i nepatrné mnoZstvi miZe vést k selhani chladiciho systému.

* Pokud k dopInéni systému neni k dispozici EVANS NPG+/NPGR,
mdze byt systém mimofadné dopinén konveéni chladici kapalinou se
100% podilem ethylenglykolové baze. Béhem pfistich 15 dnl vSak
chladici kapalinu nahradte opét kapalinou EVANS NPG+/NPGR.

Palivo

Pro letecké motory ROTAX, je k dispozici vice druhd paliv. Viz také Navod
k obsluze pro odpovidajici typ motoru a/nebo nasleduiici tabulka.

Automobilova paliva

Vedle paliva AVGAS existuji automobilova paliva rozdilné kvality.

Na zakladé rGiznych poZadavkd, jako ochrana Zivotniho prostredi,
ekonomické a politické dlivody je zvySeny pocCet paliv s rozdilnym
mnozstvim etanolu. Proto bylo max. dovolené mnozstvi etanolu
nasledovné stanoveno.

1. E10 (bezolovnaté palivo s pfimési 10% etanolu)

Soucasné s palivem AVGAS a bezolovnatym automobilovym palivem
(Mogas) mtZe byt pro motory ROTAX, fady 912 a 914 pouZito také
palivo E10. Paliva s podilem etanolu vétSim jak 10 % nebyly firmou
BRP-Powertrain testovany a proto také nemlze byt jejich pouziti
doporuceno.

2. Kompatibilita s komponenty palivového systému
BRP-Powertrain trva na tom, aby si majitel letadla nechal od vyrobce
letadla potvrdit, ze vSechny komponenty palivového systému jsou
kompatibilni s palivem obsahujicim pfimési etanolu do 10 % (E10).
Je na vyluéné odpovédnosti vyrobce letadla testovat palivovy systém
a poskytovat dal$i informace ohledné praxe, navod(i a omezeni
tykajici se pouziti paliva s etanolem.

Firma BRP-Powertrain doporucuje vyrobcim, majitelim

a provozovatelim letadel respektovat nasledujici dokumenty:

* FAA Advisory Circular Letter AC 23 1521-2

* FAA Special Airworthiness Information Bulletin CE-07-06

* EASA Safety Information Bulletin-SIB No: 2009-02

Tyto dokumenty obsahuji detaily ohledné pouziti paliv s etanolem
a pozadavky na vzorovy list.

Je vyslovné poukazovano na to, aby se témito informacemi fidily
i necertifikovand letadla.

Aditiva pro AVGAS

Pfimési s oznacenim Decalin, nebo Alcor TCP,, které Cisti od usad
olova, nebyly firmou BRP-Powertrain testovany. Zkusenosti z provozu
v8ak ukazuji, ze tyto produkty nemaji negativni vliv na motor, pokud
jsou pouzivany doporucenym zplisobem.

Respektujte pokyny vyrobce tykajici se specielné ochrany zdravi

a bezpeénosti.

Firma BRP-Powertrain ma zkuSenosti z provozu pouze se znackou
Decalin Runup™ a Alcor TCP,. Ostatni podobné pfimési firma
BRP-Powertrain neznd a proto nemohou byt pro motory fady
912/914 doporuceny.

4 Bulletin Pilot LAA CR5/11

Paliva odpovidajici lokalnim normam
Pro motory mohou byt pouzita nasledujici paliva:
pouziti / oznaceni
912 UL/A/F | 912ULS/S-914 UL F

MOGAS

EN 228 Normal ")
EN 228 Super 1)
EN 228 Super plus?

evropska norma EN 228 Super 2)

EN 228 Super plus 2

CAN/CGSB-3.5
Qualitat 13

CAN/CGSB-3.5

kanadska norma Qualitat 3 4

US norma ASTM D4814 9 ASTM D4814 4
AVGAS
slounaty AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL
y ASTM D910 ASTM D910
, uL9 UL91
bezolovnaty ASTM D7547 ASTM D7547

volné prodavané znackové produkty
HJELMCO AVGAS 91/96 UL 9
HJELMCO AVGAS 91/98 UL 9

) min. ROZ 90, 2 min. ROZ 95, @ min. AKI* 87, 4 min. AKI 91
5 bezolovnaty, k dispozici pfevazné v skandindvské oblasti
* AKI = Anti Knock Index, (RON+MON)/2

HJELMCO AVGAS 91/96 UL 5
HJELMCO AVGAS 91/98 UL 5)

AVGAS 100 LL vysokym podilem olova vice zatéZuje pfedevsim
ventilova sedla a tvofi zvy$ené usazeniny karbonu a olovnaty Slem

v olejovém systému. Pouzivejte ho proto pouze pfi problémech

s odparovanim, a kdyz neni k dispozici jiny druh paliva.

Pouzivejte pouze palivo odpovidajici klimatickym podminkém.

Pozor na nebezpedi zvySeného odpafovani (tvorby parnich bublin
v palivovém systému) pfi pouziti zimniho paliva v letnim obdobi.

VSeobecné podminky pro provoz motoru a provozni pokyny

o vzdy respektujte provozni limity podle platného Navodu k obsluze
pro dany motor

* pfevaznou dobu provozu motoru udrzuijte teplotu motorového oleje
pod 120°C.

o ujistéte se, ze pouzité typy olejl odpovidaji klimatickym podmin-
kdm a maximalnim provoznim teplotdm motoru. Pokud teplota
oleje béhem provozu pravidelné prekrauje 120°C, nepouzivejte
mineralni olej nebo olej na petrolejové bazi.

* u pfeplfovanych motorli dodrZujte dostatecné ochlazeni pred
vypnutim motoru, vyvarujete se tak usazenindm karbonu.

* pokud je pouzito bezolovnaté palivo nebo MOGAS, a pokud teplota
oleje ¢asto prekracuje 120°C pouzivejte kvalitni pIné synteticky olej.

* aby bylo zabranéno vzniku kondenzacni vody v oleji, musi teplota
motoru pfekrodit alespon jednou za provozni den 100 °C

* pokud to neni nutné, vyvarujte se pouzivat dlouhodobé pfedehiev
vzduchu do karburatord.

e podle pouZitého paliva, provoznich podminek a poZadavkd na
létani mazZe byt nutna ¢astéjsi vyména oleje, aby bylo zabranéno
usazovani Slemu a jinych necistot v oleji.

o dalsi ,zlepSujici“ pfisady do oleje nejsou pfipustné.

Nadmérné vibrace, specielné pfi nizkém volnobé&hu, mohou mit vliv
na ginnost karburatoru, coz vede k bohaté smési. Tato bohatd smés
mUZe vést k nepravidelnému chodu motoru a nadmérnym usazeni-
nam karbonu a olovnatého Slemu.

Poznamka: PIné zévazné znéni Servisni instrukce mlzete ziskat
u firmy Teveso, rovnéz tak Pfirucky pro instalaci, provoz a udrzbu
jednotlivych typt motor Rotax, véetné vydanych bulletind (viz také
www.teveso.cz).

Dle materialu od firmy Teveso zpracoval Petr Chvojka



