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Mimofadné udalosti v provozu MZK

Mimofadné udélosti v provozu padakovych kluzaki

Z jednéni Rady LAA CR dne 27. 4. 2009

Seznam odpovidaci SSR pouzitelnych do ultralehkych letount

Sdéleni Ministerstva dopravy o nékterych vyjimkach v pfedkladani letovych pland
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CZECH REPUBLIC

Letecka nehoda MZK, typ TOMI 3/ MW-155,
8. 5. 2008, letisté Stichovice

Pribéh letu a udalosti

Pilot provadél samostatné lety po okruhu s opakovanym vzletem.
Pfi &tvrtém pfistdvacim manévru ve vySce cca 20 metrd nad VPD
v ose pfistani se MZK pfi¢né rozhoupal, pilot proved! tvrd$i dosed-
nuti s naslednym odskokem a dal$i dosednuti — bouchnuti 0 zem
v ose VPD, pfidal plyn, zachytil levym kfidlem o zem, ve vySce cca
3 m a s naklonem vlevo mél pfitazenou hrazdu, potom nésledovalo
tvrdé dosednuti na pfedni kolo a nasledné prevraceni na zada.

Zranéni osob
Pilot zranén tézce.

Poskozeni SLZ

Zlomena patefova trubka v misté ¢epu vidlice pfedniho kola a ostat-
ni konstrukce podvozku MZK zdeformovana. Dvoulista dfevéna
vriule z jedné tfetiny urazena a roztfepena. Konzola s palubnimi
pfistroji vylomena. Cep stozaru kfidla ulomen. Potah kfidla potrhan,
pfevazné podél kylu a od stfetu s vrtuli.

ROZBORY

Pilot MZK provadél samostatné lety dle vycvikové osnovy zakladni-
ho vycviku pilota MZK.

MZK mél platny technicky priikaz a platné zakonné pojisténi.
Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici.

Vlivem poryvu vétru doslo k rozkyvani MZK pfi pfistani. Pilot reagoval
na vychyleni opozdéné a ve snaze o pfistani nezvladl pilotaz MZK.

ZAVERY

Hlavni pfi€ina:

Nezvladnuti pilotaze pfi pfistani MZK.
Spolupusobici pFicina:

Pocateéni pficné rozkyvani MZK vlivem poryvu vétru.

Letecka nehoda MZK, typ STREAM 16,
21. 8. 2008, neverejné vnitrostatni letisté Tachov

Pribéh letu a udalosti

Pilot startoval z letisté LKTD. Ve vySce asi 10 m doSlo vlivem pory-
vu vétru k velkému naklonu na levou stranu a nasledné ztraté vysky
s narazem do zemé.

Zranéni osob
Pilot zranén téZce.

Poskozeni SLZ

Zlomena patefova trubka v misté vidlice pfedniho kola, utrzena pra-
va ¢ast podvozku, rozbita laminatova kapotaz, ostatni konstrukce
podvozku MZK zdeformovana. Dvoulistd dfevéna vrtule znicena.
Potah kfidla potrhan, nosné trubky deformovany.

ROZBORY

Pilot mél v dobé LN platny pilotni priikaz pro MZK.

MZK mél platny technicky prikaz a platné zakonné pojistén.
Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici.

Vlivem poryvu vétru doslo k pfiénému naklonu MZK pfi vzletu. Pilot
reagoval na vychyleni opozdéné a nezvladl pilotdz MZK.

ZAVERY

Hlavni pfiina:

Nezvladnuti pilotaze pfi vzletu MZK.
SpolupUsobici pFicina:

Naklon MZK pfi vzletu vlivem néhlého poryvu vétru.

Komentar LAA k vySe popsanym dvéma nehodam:

V obou pfipadech bylo tfeba v blizkosti zemé rychle reagovat
a vyrovnat stroj, coZ piloti nezvladli. Jednalo o nepfili§ zkusené let-
ce, ktefi nedokdzali spravné a véas vyresit vzniklou situaci. Jeden
si obnovoval pilotni kvalifikaci po dlouhé pfestavce v Iétani a druhy
mél Eerstvy pilotni prikaz.
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Co k témto nehoddm dodat? Pokud si nejste jisti svou pilotni
dovednosti, pilujte starty a pfistani v klidnych podminkach, pfipadné
Iétejte ve dvojim, dokud nebudete stroj bezpeéné ovladat. Uvédomte
si, ze pfi chybé tésné nad zemi leti vtefiny hrozné rychle a zemékoule
neuhne a je az neskutecné tvrda.

Letecka nehoda MZK, typ MW-155 s motorem Trabant,
15. 11. 2008, pravy hreh Labe u jezu v Ceskych
Kopistech

Nehodu $etfila komise UZPLN.
Uvadim vytah ze zavérecné zpravy - cela zprava bude na webu
UZPLN.

Pribéh letu a udalosti
Pilot provadél rekreaéni Iétani v prostoru plochy SLZ LKLMER, pfi-
¢emz nebyla nikym blize popsana jeho letova Cinnost. Nepodafilo
se zjistit pfesnou dobu vzletu, ani dobu trvani letu do doby, nez
nastala kriticka situace.

Svédek, ktery se nachdzel asi 300 m severné od mista letecké
nehody, uvedl, ze ho nejdfive zaujal nepravidelny chod motoru
a pak zpozoroval MZK, jak letél jizné smérem k fece Labe. Poté todil
levou zatacku, pficemz ztracel vySku. Z diivodu omezeni vyhledu
vSak nevidél, jak MZK dopadl na betonovou plochu vedle jezu.
Podle nélezu na misté letecké nehody MZK narazil do oploceni,
pficemz doSlo k smrtelnému zranéni pilota a ke zniceni MZK.

Rozbory

Pilot mél platny prikaz s odpovidajici kvalifikaci a byl zpusobily
letu. Pfed kritickym letem byl jeho zdravotni stav dobry a nemél
pfi¢innou souvislost s leteckou nehodou.

MZK mél platny technicky prikaz a pojisténi. Byl vyroben v roce
1993, plvodné s motorem Trabant. Od roku 2001 byl provozovéan
s motorem Rotax 503. Od ¢ervence 2008 byl z divodu zavady
motoru Rotax znovu namontovan plvodni motor Trabant 601
s vrtuli Wolner. DoCasna zaména pohonné jednotky byla v souladu
s predpisem LA 2, hlava 5, bod 5.4.1 a 5.5.1., majitel ji oznamil
inspektoru technikovi.

Za ucelem zji$téni stavu motoru byla provedena vizualni prohlid-
ka a nasledné i jeho rozebrani véetné rozlisovani klikového hfidele.
Na prvnim klikovém Cepu bylo zjisténo vydfeni loziskové drahy na
poloviné obvodu a hlinikova klec jehlového loziska byla rozlamana
a zadfena. Na druhém klikovém ¢epu byly drahy jehlového loZiska
vydfeny z 41 % obvodu a klec jehlového loziska nebyla porusena,
pouze znaéné opotiebena.

Poskozeni klikovych €epl a ojni¢nich lozisek motoru mélo za pfi-
¢inu snizujici se vykon v zavislosti na po¢tu odpracovanych hodin.

Pro zjisténi slozeni pohonné smési a ur€eni druhu pouzitého ole-
je ve smési byly provedeny laboratorni zkousky. Doporu¢eny misici
pomér pro polosyntetické motorové oleje s ur€enim pro dvoutaktni
motory je 1:50. Zjisténa hodnota vzorku paliva byla 1:70. Z uve-
deného vyplyva, ze v pouZité pohonné smési bylo v dobé letecké
nehody méné oleje. Dlouhodoby provoz motoru Trabant 601 s timto
misicim pomérem by mohl mit pfiCinnou souvislost se zjisténym
poskozenim a zménou parametril chodu motoru. Na zakladé sku-
tecnosti, Ze pohonnd jednotka byla na MZK namontovand docasné
a ze nelze dolozit, v jakych podminkéch byl motor od vyroby provo-
zovan, vSak neni mozné jednoznacéné potvrdit pfi¢innou souvislost.

PFi prohlidce zapalovaci soustavy KATEK byly zjiStény znacné
mastné necistoty mezi kontakty pferuSovace.

Nepravidelny chod motoru byl pravdépodobné zapficinén témito
necistotami mezi kontakty zapalovani a tim dochdzelo k jeho nesta-
bilni ¢innosti.

PFi padu MZK motor pracoval na nizkém vykonu aZ do stfetu
s betonovou plochou.
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Meteorologicka situace byla k provedeni letu s MZK vyhovujici, nic-
méné aktudlni podminky - smér a rychlost pfizemniho vétru, véetné
moznosti vétrnych poryvd, mohly v zavéru ovlivnit prabéh letu po
ztraté vykonu motoru a vznik letecké nehody.

Kriticka faze letu vznikla nepravidelnou Cinnosti a ztratou vykonu
pohonné jednotky MZK. Nasledkem toho do$lo k postupné ztraté
vy$ky letu, pficemz se pilot rozhod| fesit situaci ndvratem na misto
vzletu. Z tohoto divodu v posledni fazi letu toCil zatacku doleva, aby
se dostal do osy RWY 10 plochy SLZ LKLMER. Pfi tomto manévru
doslo zfejmé vlivem plsobeni vétru do zad k nahlému prosednuti
MZK, stfetu s pfekazkou a padu na betonovou plochu vedle jezu.

Zavéry

PFic¢inou letecké nehody byla s velkou pravdépodobnosti snaha
pilota 0 ndvrat a pfistani na misto vzletu po pfedchozim zjisténi,
Ze motor vykazuje nepravidelny chod a dochézi ke ztraté vykonu
pohonné jednotky.

Komentaf LAA: .

Co dodévat, vée bylo vySe napsano. Slo o zkuSeného a rozumné-
ho pilota, ktery kromé toho, Ze udélal chybu, mél i velkou smulu.
Po dobu opravy motoru Rotax nechtél byt bez Iétani a pouzil
odlozeného trabantika. Vzhledem ke slabSimu vykonu létal pouze
sam a v okol letisté, pfesto se mu to stalo osudnym. Pfi vysazova-
ni motoru nechtél pfistat mimo leti$té a snazil se k nému co nejvice
pfiblizit, v zavéru se vSak stfetl s konstrukci plotu a betonovou
plochou vedle fi¢niho jezu.

Petr Chvojka, hlavni inspektor techniky a provozu MZK



Informace o nehodé PK na Zvi¢iné ze dne 12. 4. 2009

Dne 12. 4. 2009 okolo 15.10 SELC doslo k tézkému zranéni
s nasledkem smrti pilota padakového kluzaku.

Pilot ve véku 54 let pfistaval s padakovym kluzdkem Avis 3 (kat.
A) na severnim startovisti na Zvi¢iné. V danou chvili foukal vitr
o sile 4 - 8 m/s s poryvy 10 m/s ze sméru 70 - 80 stupnl. Pilot letél
ve vySce asi 15 m nad terénem, kdyZ doslo k asymetrickému zaklo-
peni nabézné hrany PK. Pilot reagoval zabrzdénim a naslednym
vypusténim Fidi¢ek, nadez padak razantné predstielil s naslednou
rotaci doprava.

Béhem pul otocky doslo ke kontaktu pilota se zemi pfi rychlosti
40 - 50 km/h.

Svédci udalosti pfivolali rychlou zachrannou sluzbu. Pilot zemfrel
béhem transportu na palubé vrtulniku.

Komentar LAA

Podle vypovédi zu¢astnénych osob v dobé pfiletu vrtulniku bez-
prostfedné po nehodé foukal vitr o sile, ze padakové kluzaky nad
kopcem prakticky staly a proti vétru se neprosazovaly. Pilot podcenil
silu vétru a fyzikalni jevy, které vznikaji proudénim vzduchu pres
pfekazky a pfistaval za hranou lesa. Pilot Iétal v praxi vice s moto-
rovou krosnou a s volnym Iétanim na PK mél malé zkuSenosti. Tim

Dne 27. dubna 2009 se konalo jednéni Rady LAA CR

Jednani byli pfitomni Clenové Rady Jan Krofta, Antonin KuliSek,
Michal Seifert, Vladimir Silhan, Barbora Vejnarové a prezident LAA
CR Jan Brskovsky. Omluven byl Radek Seidl.

Déle byli pfitomni pfedseda Revizni komise LAA CR Frantigek
Martinek, Jifi Koubik a Bronislava Hani¢akova.

Z programu jednani:
W Rada rozhodla o rozdéleni souhrnné ¢astky 1 200 000 K¢ inves-
ticni dotace od Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy CR
(MSMT), a to pro Svaz ultralehkého létani 800 000 K& a pro Svaz
zavésného létani 400 000 K.

Oba svazy pfedlozi ekonomce asociace pfesny rozpis vyuZiti
dotace dle stanovenych podminek MSMT do konce mésice.

Rada si téz nechala predlozit pfehled pFidéIenych investiém’ch

vyrovnat nejvétsi disproporce vyplyvajici z uvedeného piehledu.

I Rada dale rozhodla o rozdéleni 574 000 K& pro sportovni repre-
zentaci z ¢lenskych pfispévkl roku 2009 a ze zlstatku z roku 2008.
(Pfi rozdélovani postupovala podle klice schvaleného Radou v roce
2007.) Jde o nasledujici ¢astky:

pro sportovni reprezentaci svazu ULL 267 453 K¢,

pro sportovni reprezentaci svazu MPG 75 370 K¢,

pro sportovni reprezentaci svazu ZL 61 798 K¢,

a pro sportovni reprezentaci svazu PG 169 379 K¢.

® Rozdéleni snizené dotace na Udrzbu bude Rada LAA CR fesit
na pfistim zasedani. Rozhodnuti odklada na Zadost Svazu paragli-
dingu, ktery bude o dotaci jednat na svém predsednictvu. Sou¢asné
Rada uvolnila ¢erpani prostfedk( pro udrzbu meteohldsicu.

m V pribéhu jednani se Rada vratila k vyhodnoceni akce Nejlepsi
letecky sportovec roku 2008. Vyjadfila podékovani M. Orosovi za
rezijni pfipravu akce a Janu Brskovskému za zhotoveni diplomi
i véem ostatnim, ktefi se na akci podileli. Rada se rozhodla pro pfisti

spiSe si mél uvédomit, Ze pfestoze nad kopcem jiné padaky Iétaly,
podminky pro start a bezpe¢né zvladnuti celého letu byly hranicni.

S timto jevem se setkdvame Casto a je vyznamnym prvkem,
ktery zvySuje statistiku nehod. | velmi dobfi piloti se nékdy roz-
hodnou neletét, i kdyZ jini Iétaji. Je potieba si také uvédomit, Ze
na prosazeni PK proti vétru ma vliv celd fada faktord, jako plosné
zatizeni, velikost vrchliku a geometrie profilu. Padakovy kluzak
kategorie standard ma sva omezeni a je tedy jisté, ze ve srovnani
s vykonnéjsim padakem bude pomalej$i a bude se hlfe prosazovat
proti vétru.

O nebezpedi pristavani na vrcholu kopce a za prekdzkami jsme
jiz psali mnohokrat. Pfi pfistavani na kopci je tfeba dikladné zvazit
vhodnost mista pro pfistani — to by nemélo byt v bezprostfedni
blizkosti jakychkoliv pfekdZek (zejména pfi silném vétru), mélo by
lezet spiSe déle od hrany kopce nez na hrané atd. Pfistavat na
kopci by méli pouze piloti, ktefi maji techniku pilotdze PK zvladnu-
tou a pfipadné nestandardni rezimy, které mohou nastat, dokazi
pfedpokladat a také je s chladnou hlavou fesit.

Myslete na rizika spojena s pfistavanim na kopci a uvédomte si,
Ze pfistani pod kopcem, nebo dal od kraje kopce, parkovisté apod.
neni ostuda.

Jan Hajek, hlavni inspektor provozu PL

rok pfi pofadani této akce omezit spolupraci s Klubem leteckych
novinard.

m Rada poté vyslechla informaci Vladimira Silhana o stavu pfiprav
mistrovstvi svéta v ultralehkém |étani a Antonina Kulidka o stavu
pfiprav mistrovstvi svéta v motorovém paraglidingu.

m Michal Seifert sezndmil Radu se stavem pfiprav tisku a distribuce
map v méfitku 1:500 000 a atlast map v méfitku 1:200 000. Rada
se dohodla, Ze o vysi nakladl a ohodnoceni prace za pfipravu map
bude jednat na pfistim zasedani.

m Zaroven Rada schvdlila uzavieni smlouvy s Ing. M. Mare¢kem
0 vyuZiti autorskych prav k mapam vydavanym LAA CR.

W Prezident a tajemnik LAA CR informovali Radu o jednani k novele
zakona o civilnim letectvi a zakona o elektronickych komunikacich,
kterych se zu¢astnili v Parlamentu CR.

W Soucasti programu zasedani Rady bylo téz jednani o pracovnich
rozhovorech s hlavnimi inspektory a zaméstnanci spravy LAA CR
(jez se konaly na zakladé bodu 6 Usneseni Konference) a také
jednani o pfipravované Strategii LAA CR. Rada rozhodla, 7e pro-
blematice Strategle LAA CR se bude vénovat samostatné na dalsim
zasedani a rovnéz uréi termin jednani k vyhodnoceni pracovnich
pohovord.

| Zavérem vyslechla Rada zpravu o zméné zastupce v komisi FAI
CIMA - misto J. Koudely bude pro dal$i obdobi nasi zastupkyni Jana
Bobkova.

Svaz PG doda obratem z&pis o pfipravované zméné delegata do
pfislusné komise FAI.

M Do Sportovni komise Aeroklubu CR Rada jmenovala jako zastup-
ce LAA CR LukaSe Hynka.
JB, BH
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V rémci feSeni problematiky kolem odpovidaci SSR v ultralehkych letounech se snazime
ziskat co nejvice informaci a predat je dale. Spolupracujeme pfitom s pfislusnymi urady
i firmami, které v tomto oboru maji pfehled a zkuSenosti. Jednim z vysledkU je i seznam
zafizeni, ktery ndm poskytla firma LD Aviation Prague, s.r.o. V zadném pfipadé nejde
o0 néjaké nafizeni & omezeni ve vybéru téchto pfistroji. Jde o urcity zakladni pfehled
pouzitelnych zafizeni, které jsou na trhu, z nichz vétSinu firma LD Aviation i nainstalovala
a odzkous$ela. Pokud byste méli k uvedenym pFistrojim néjaké dalsi dotazy, obracejte se
prosim pfimo na né (tel: 286857740, 286028212, e-mail: info@ldap.cz).

Dalsi uzite¢né odkazy k tématu odpovidacu:

1. Organizace opravnéné k Udrzbé letadel od UCL véetné rozsahu jejich opravnéni
http://www.caa.cz/index.php?menu=126&mm=25&stranka=189

2. Odpovidace schvalené podle ETSO v kompetenci EASY

http://www.easa.eu.int/ws prod/c/c etso.php.

3. Letadlova zafizeni véetné odpovidagi, kterym byly UCL vydany souhlasy s pouzitim
http://www.ucl.cz/download/xls/Seznam_souhlasu_vyrobky EASA.xls

Odpovidaée v médu S - upozornéni zaslané od RLP

Pfi provozovani novych odpovidaci pracujicich v Médu S, vzhledem k jejich vétsi technic-
ké komplikovanosti oproti odpovidacim pracujicich pouze v Médu 3A (A/C), mize docha-
zet k porucham pfi jejich ¢innosti. Mlize se jednat o vypadky vysilani odpovédi v Médu 3A

i 0 poruchu na strané odpovédi v Mddu S.

V posledni dobé se vyskytly problémy odpovidact Mddu S pro letadla kategorie GA vyrob-

ce Funkwerk (dfive Filser Electronic).
Jedné se o tyto odpovidace:

Funkwerk TRT 600 (jiZ se nevyrabi), bylo dodéno celkem cca 500 kus( pro zéstavby do

letadel,
Funkwerk TRT 800A a TRT 800H, bylo dodano cca 1000 kusd.

Tyto odpovidace, pokud nejsou vyrobcem upraveny, neodpovidaji na dotazovani radard

pracujicich v Médu S.

Petr Chvojka, inspektor techniky ULL

Seznam odpovidaéi SSR
doporucenych k zastavbé od LDAP
Vyrobce Typ 7SO Mode | ETSO
Garmin GTX320A | C74c Class 1 |A/C
Garmin GTX327 | C74cClass 1 |A/C
Garmin GTX328 |C112 A/C/S
Garmin GTX330 |C112 A/C/IS
Garmin GTX330D | C166a A/C/S
Becker Avionics ATC4401 | C74c Class 1 | AIC
Becker Avionics BXP6401 | C112 A/C/S | 2C112a
Becker Avionics BXP6403 | C112 A/C/S | 2C112a
Becker Avionics Cue401-1 | C112 A/C/S | 2C112a
Microair Avionics T2000 C74c Class 1 | A/C
Garrecht Avionik GmbH | VT-01 A/C/S | 2C112a
Garrecht Avionik GmbH | VT-02 A/C/S | 2C112a
Bendix/King KT-73 C112 A/C/S
Bendix/King KT-76A C74b Class 1| AIC
Bendix/King KT-76C | C74c Class 1 | A/C
Bendix/King KT-71 C74c Class 1| AIC
Bendix/King KT-70 C112 A/CIS
TRIG Avionics TT31 C112 A/C/S | 2C112b
TRIG Avionics TT21 C112 A/C/S
Narco Avionics AT-165 C74c Class 1 |A/C | 2C112b
Narco Avionics AT-155 C74c Class 1| AIC
Zdakazniktim doporucujeme kupovat nové provérené
odpovidace s platnym certifikatem vyrobce.

Vytah z AIC A 5/09 ze 23. dubna 2009

Ministerstvo dopravy sdéluje, ze s uéinnosti od 4. ¢ervna 2009 jsou lety
VFR provadéné ve vzdusnych prostorech tfidy G a E, pfi nichZ je pfekraco-
véna statni hranice Ceské republiky do/z statti schengenského prostoru,
osvobozeny od povinnosti pfedlozit letovy plan.

Timto sdélenim nejsou dotCeny povinnosti tykajici se podavani letovych
pland, které jsou platné v ostatnich statech schengenského prostoru.

Vyjimka z povinnosti pfedkladat letovy plan mize byt v pfipadé potieby
docCasné nebo trvale zruena.

! Podrobnosti jsou uvedeny v édsti ENR Letecké informacni pirucky

2 Belgie, Dédnsko, Estonsko, Finsko, Francie, Island, Itdlie, Litva, Loty$sko, Lucembur-
sko, Madarsko, Malta, Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakous-
ko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spanélsko, Svédsko a Svycarsko

AIP ENR 1.10 PLANOVANI LETU
Zmény vyplyvajici z AIC A 5/09

POSTUPY PRO PREDLOZENi LETOVEHO PLANU

1.10.1 POSTUPY PRO PREDLOZENI LETOVEHO PLANU
NA LET PODLE PRAVIDEL VFR

1.10.1.1 Letovy plan musi byt pfedlozen vyhradné prostfednictvim ohla$o-
ven letovych provoznich sluzeb (ARO). Podani letového planu pro let VFR
na nebo z vojenského letiété pro statni letadla Ceské republiky (celni a poli-
cejni) Ize provadét i podle zasad stanovenych pro vojenskeé lety. Letovy plan
na lety VFR musi byt pfedlozen na vSechny lety s vyjimkou:

1.10.1.1.1 Vnitrostatnich letu a letd v Schengenském prostoru kona-
nych v prostoru tfidy ,,G“ a ,E“, pro které pilot nepoZaduje, aby mu
byla poskytovana pohotovostni sluzba.

Poznamka: Pro lety VFR v noci provddéné v prostoru tfidy E nad 5000
ft AMSL musi byt podan FPL.

1.10.1.1.2 Vnitrostatnich letli do nebo z CTR/ TMA tidy D.

1.10.1.1.3 Vnitrostatnich letd vrtulnikii Policie CR do TMA tfidy C, které
povoli pfislusné stanovisté ATS.
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1.10.1.1.4 LetiStniho provozu na letistich, kterd se nachézeji v CTR nebo
pod TMA, az do hladin, které povoli pfislusné stanovisté ATS.

1.10.1.1.5 Letl letadel ve sluzbéach policejnich s preletem statni hranice
provadénych v souladu s pfisluSnymi dvoustrannymi mezistatnimi smlou-
vami.

1.10.1.1.6 Vnitrostatnich lett Policie CR, SAR a letecké zachranné sluzby
na nebo z vojenskych letist (letisté LKCV, LKKB, LKNA, LKPD a LKPO).

1.10.1.1.7 Mezinarodnich letd VFR, jinych neZ uvedenych v
1.10.1.1.1, kdy tak stanovi pfislusnad dohoda.

1.10.1.1.8 Letl pro provadéni vysadkové ¢innosti v prostoru tfidy C za
pfedpokladu, ze bude pouzito stejného letisté pro vzlet, pfistani i vysad-
kovou €innost.

1.10.1.2 S vyjimkou letli podle ustanoveni ENR 1.10.1.1.6 vySe, musi civilni
provozovatelé predlozit letovy plan na kazdy let VFR na nebo z vojenského
letisté (letisté LKCV, LKKB, LKNA, LKPD a LKPO).



