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Letecka nehoda ULLa typu Falcon,
12. 11. 2005, letisté Zbraslavice

Leteckou nehodu $etfil a zavérecnou zpravu vydal:
Ustav pro odborné technické zjistovani pficin leteckych nehod.

Priibéh letu a udalosti:

Pilot instruktor se Zdkem zakladniho vycviku létali toho dne lety po okru-
hu, dle Osnovy UL 3. Pfi tfetim letu, ve fazi stoupani po vzletu z RWY
15, doSlo k padu SLZ do vyvrtky z vySky cca 80 -100 metrad.

Pilot instruktor pouzil zachranny raketovy systém, ktery se vSak vzhle-
dem k rychlému sledu udalosti a malé vySce letu aktivoval az tésné po
dopadu na zem.

Zranéni osob:

Pri letecké nehodé se zak s instruktorem smrtelné zranili.

UL letoun byl zniCen ndrazem a néaslednym poZzarem.

Ostatni Skody:

Nezjisténé mnozstvi paliva vyteklo na pole v misté dopadu, dekontami-
naci proved| Hasi¢sky zachranny sbor Stfedoceského kraje, izemni od-
bor Kutné Hora.

Informace o 0sobéch

Pilot instruktor, vék 35 let, pilotni prilkaz platny, kvalifikace pilot instruk-
tor ULLa, zdravotni zpasobilost platna.

Zak ve vycviku, vék 49 let.

Meteorologickd situace
Neméla vliv na vznik letecké nehody.

Rozbory
- pilot-instruktor ULLa mél pro dany let pozadovanou kvalifikaci;

- pilot-instruktor ULLa mél platnou zdravotni zplsobilost;
- U Zaka zakladniho vycviku nebyla doloZena platnd zdravotni zpisobilost;
- U Zaka zakladniho vycviku nebyl doloZen osobni list;

- posdadka byla pfipoutana pouze bedernimi pasy;

- zakonné pojisténi bylo platné;

- v rozporu s registracnim listem byly na SLZ provedeny dal$i zastavby;
- v dobé zahdjeni vycviku v den nehody byla MTOM prekrocena o 33 %;
- SLZ vzhledem k prekro¢eni MTOM nebylo zpisobilé k letu;

- pilot-instruktor ULLa nebyl oprdvnén s takto pretizenym SLZ vzlétnout.

Na pocatku fetézce udalosti je prekro¢eni maximalni vzletové hmotnosti
SLZ a s tim spojené navySeni padové rychlosti. Za této situace pravdé-
podobné doSlo béhem stoupdni po vzletu k tomu, Ze se SLZ dostalo na
padovou rychlost, kterd byla ve skutecnosti vySSi nez posadka predpo-
kladala a doSlo k prechodu do levé vyvrtky.

Zavéry

Pricinou vzniku letecké nehody byl pad SLZ do vyvrtky v diisledku pre-

kro¢eni maximalni vzletové hmotnosti a tim vyrazného narlstu padové

rychlosti. i
UZPLN

Komentar LAA:

Ultralehky letoun neodpovidal stavu, v jakém byl schvdlen do provozu.
Bez védomi inspektora technika na ném bylo provedeno mnoZstvi tprav,
které zvySily jeho prazdnou hmotnost. Ani maximalni vzletovd hmotnost
letounu nebyla instruktorem respektovana, byla vyrazné prekro¢ena aZ na
hodnotu pres 550 kg. Tomu odpovidd plosné zatizeni kolem 58 kg/m?.
Tim se zvysila pddova rychlost a urychlil pad letounu pri pretazeni. Rov-
néz se zvysuje potrebna vyska pro vybrani do normaliniho letu. Posddka
tim zrejmé byla prekvapena a v malé vySce neméla v pretizeném letounu
sanci na vyreseni vzniklé situace. O tom, Ze instruktor k Iétani pristupo-
val velice nezodpovédné, svedci i nedostatecné pripoutand posddka.
Tento instruktor uz v minulosti provddél s UL letounem vyhlidkové lety,
za které byl ohodnocen pokutou ve sprdvnim fizeni na MD. Jak je vidét,
tak si z toho nevzal Zddné ponauceni.

Zdenék Doubek, Ing. Vaclav Chvala, Ing. Petr Chvojka
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oros
Poznámky k textu
dvě mezery


platny od 20. 5. 2006

1) Strediska pilotniho vycviku a pajcovny ultralehkych aerodynamicky fi-
zenych letadel (dale jen Ulla) musi urCit pro kazdé jednotlivé predani za-
pdjcovaného Ulla instruktora, ktery je oprdvnén provadét vycvik na zapij-
covaném typu Ulla (ddle jen zdstupce provozovatele).

2) Z&stupce provozovatele musi ovéfit, zda Zadatel o zaptjceni Ulla (dale
jen zadatel) ma platny pilotni prikaz.

3) Zadatel musi zastupci provozovatele pravné relevantnim zpisobem

prokazatelné dolozit (napf. zapisnikem letli nebo jinym vhodnym zplso-

bem evidence):

e celkovy nalet hodin na Ulla,

e samostatny nalet hodin na typu Ulla, na kterém hodla let, pfipadné lety
proveést,

o délku prestavky v létdni na Ulla.
Zadatel, ktery si chce Ulla zapdijcit pro let s druhou osobou na palubé,
musi zastupci provozovatele tento imysl ozndmit a ddle musi prokazat:

o minimaini celkovy nalet 50 hodin na Ulla,

e 7 uvedeného celkového naletu musi mit samostatny nalet minimainé
5 hod na typu Ulla ktery si hodla zapdijcit,

e a ze v pribéhu poslednich 90 dnd proved! na zapGjcovaném typu Ulla
3 vzlety a pfistani.

4) Pokud bude mit Zadatel pfestavku v létani delSi nez 90 dnii nebo pokud
bude mit zastupce provozovatele pochybnosti o jeho leteckych doved-
nostech, musi zdstupce provozovatele absolvovat s Zadatelem kontrolni
let ,ve dvojim®. Zjisti-li zastupce provozovatele pfi kontrolnim letu nedo-
statky, nesmi Zadateli Ulla zapdjcit k samostatnému letu.

5) Zastupce provozovatele dale musi Zadatele, ktery si chce Ulla zaplij-
Cit pro let s druhou osobou na palubé poucit o tom, Ze celkova vzletova

Bullettin &. 1.UA.2006 firmy
URBAN AIR s.r.0., Dolni Libchavy 257, 561 16 Libchavy,

WWW.urbanair.cz

Na zakladé zkuSenosti ziskanych z provozu letounu UFM 13 Lambada
vydala firma Urban Air s.r.o. bulletin ¢. 1.UA.2006.

Firma Urban Air s.r.o. nafizuje s okamzitou platnosti tj. 11. 4. 2006 kon-
trolu pfipadné vyménu sefizovacich vidlicek tahel flaperona kfidel (viz fo-
to1 - 4) u letounu UFM 13 Lambada.

Sefizovaci vidlicka flaperonu
pravého kiidla

Obr. 1 Pravé kridlo

Sefizovaci vidlicka flaperonu
levého kfidla

Obr. 2 Levé kiidlo
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hmotnost Ulla bez zapoc¢teni hmotnosti zachranného systému nesmi
prekrocit 450 kg. Pokud Zadatel shora uvedené podminky pro let s dru-
hou osobou na palubé nesplfiuje, zastupce provozovatele mu let s dru-
hou osobou na palubé neumozni provést.

6) Kazdy Zadatel musi seznamit zastupce provozovatele s prostorem za-
mysleného letu a zastupce provozovatele jej upozorni na pfipadna nebez-
peci. Zadatel musi pfed zapdjcenim Ulla vyplnit Cestné prohlaSeni (sou-
Cast preddvaciho protokolu), ve kterém svym podpisem potvrdi
pravdivost sdélenych tdajd a pouceni zéstupce provozovatele.

Odduvodneni:
U prileZitosti Statniho odborného dozoru ve dnech 26. a 27. ledna 2006
byla mj. diskutovdna otdzka bezpecnosti a hleddna dalsi moznd opatreni
k jejimu zvySeni. Ze vsech projedndvanych udalosti byla vzhledem ke trem
podobnostem za posledni dva roky nalezena moZnost, a Stdtni dozor po-
Zaduje, prijeti celoplosného opatreni spocivajici v metodickém pokynu pro
strediska pilotniho vycviku, kterd pajcuji SLZ absolventim vycviku s plat-
nym pilotnim prikazem a pro pajcovny SLZ. Opatreni bylo prijato i pres
zdsadu oapovédnosti kazaého jednotlivce (pilota - velitele letadla), ktery je
s konecnou platnosti vZdy odpovédny za provedeni letu. Toto opatreni ni-
jak vyse zminénou odpovédnost pilota - velitele letadla nezpochybriuje
a ani odpovédnost nepresouva a nesméruje k provozovateli strediska
pilotniho vyeviku ¢i pijcovny SLZ.
Opatreni si pouze klade za cil pfedchdzet uddlostem, které mohou byt ¢ds-
te¢né zpusobeny precenénim zhodnoceni viastnich schopnosti pilota - ve-
litele letadla, jeho roztrZitosti ¢i opomenutim, ,nerozlétanosti apod.
Opatreni bylo projednavdno s Ministerstvem dopravy — Odborem civilniho
letectvi.
V Praze 28. 4. 2006
Jifi Koubik, reditel spravy LAA CR

Bylo zjisténo, Ze pfi nespravné manipulaci s kfidly, zejména pfi jejich
prevozu (napf.prepravou na privésném voze za automobilem), kdy flape-
ron neni zajistén proti pohybu muaze dojit k jejich poSkozeni (ohnuti).

Je nutno provést demontdz kiidel z letadla a vizudlné zkontrolovat se-
fizovaci vidlicky, zdali nejsou ohnuty.

Vidlicky je pak mozno vyménit pfimo u vyrobce, popf. u dealera v té
dané zemi, nebo si je dle zaslaného ndvodu vyménit svépomoci.

(pozn. red., navod si vyzadejte u vyrobce)

Obr. 3

Obr. 4
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Rana u Loun, 7. 4. 2006

Pilot:

48 let, PL B/T

ZkuSenosti:

|éta od r. 1994, nalet 80 hod. rocné, kurz nacviku nestandardnich let. si-
tuaci absolvovan.

PK:

Stream, Gradient s.r.o.

Pocasi:

Variabilni vitr s termickymi intervaly ze SZ-JV do 4 m/s.

Popis udalosti:

Pilot odstartoval na vrcholu Rané smérem na JV. Po startu to€il pravou za-
tacku a pokracoval min. rychlosti v letu podél svahu. V prostoru startovis-
té toCil levou zatdcku, pfi které doSlo k jednostrannému pretazeni. Pilot re-
agoval uvolnénim fizeni, avSak v kyvu na velké rychlosti narazil do svahu.
Zranéni:

Pilot si zptsobil tézké zranéni.

Doporuéeni:
Prestoze mél pilot velké pilotni zkuSenosti, doslo k pretazeni PK a padu do
negativni zatacky. Pilot absolvoval s PK ndcvik nestandardnich letovych si-
tuaci a mél velky nalet. Neda se proto urCit presné pfiCina pfetazeni. Pres-
to je mozné, ze vliv na vznik tohoto reZimu mélo turbulentni termické prou-
déni v dobé, kdy byly nasviceny obé strany svahu. Podle vypovédi svédki
se dalo v rozpéti nékolika minut startovat na obou strandch kopce.

Budte velmi obezfetni pfi letech v malych vyskach, kdy nemate dosta-
tek Casu na feSeni vzniklé letové situace.

Javorovy vrchu u Tfince, 7. 4. 2006

Pilot:

35 let, PL A — platny.

ZkuSenosti:

2 roky létani, 2x kurz nacviku nestandardnich letovych situaci.

PK:

Trend Il, MAC Para Technology s.r.o.

Pocasi:

SZ vitr do 4 m/s, stiedni termicka aktivita

Popis udalosti:

Pilot prilétal k pristavaci ploSe od severozapadu. Ve vySce cca 40 m AGL
doSlo, pravdépodobné vlivem termické turbulence, k masivnimu kolapsu
nosné plochy, kterou se pilot snazil feSit v prvnim okamziku zasahem do
fizeni PK. To se mu vSak nezdafrilo a v rezimu negativni zatdcky dopadl na
zem. Zachranny paddk se mu jiz nepodafilo pouzit, protoze nenahmatl
rychle uvoliovac ZP tam, kde byl zvykly.

Zranéni:

Pilot se tézce zranil.

Doporuéeni:
Letovy rezim a jeho feSeni Ize bez informaci od svédki tézko posoudit.
Presto vySka 40 m je dostateCna pro rychlé pouZiti zachranného padaku.

Pilot sém k situaci dodava, ze nahmatnuti uvoliiovace zachranného pa-
daku nedokazal provést tak, jak nacvicil na kurzu nestandardnich let. situ-
aci, protoze pouzil poprvé jinou sedacku, nez byl zvykly. Dodavé, Ze si ani
nezkusil ve vzduchu nahmdtnout uvoliiovac zachranného paddaku.

Pokud tedy letite poprvé s jinou sedackou, nez jste zvykli, vzdy pro-
vedte co nejdfive nacvik nahmétnuti uvolfiovace zachranného padaku za
letu. PFi potiebé pouZit jej, mize kazdé zavahani znamenat bolestivou zku-
Senost.

Kozéakov u Semil, 8. 4. 2006

Pilot:

35 let, PL A — platny.

ZkuSenosti:

2 roky létani, 2x kurz nacviku nestandardnich letovych situaci

PK:

Orbit 26, Gradient s.r.o.

Pocasi:

ZJZ vitr 3-7m/s, stfedni termicka aktivita.

Popis udalosti:

Pilot se rozhodl po svahovani za silného vétru pro pfistani na vrchu kop-
ce. Pri pristavani se dostal ve vySce 15 m AGL do turbulence za stromy.
Zde doslo ke kolapsu nosné plochy a otoCeni proti svahu. V zapéti pilot pfi
vyrazném klesani na oteviené plice vrchliku do svahu narazil.

Zranéni:

Pilot se tézce zranil.

Doporuéeni:
Pristani na vrcholu kopce neni jednoducha a standardni situace. Na Ko-

zékové Casto vidam vice jak 10 pilotd béhem jedné hodiny pfistdvat na vr-
cholu. Z téchto pilotd podle jejich rekci na chovani vrehliku, celych 90 %
nema dostatek zkuSenosti pro zvladnuti letovych situaci, které mohou
v tomto prostoru nastat. Piloti se ¢asto nékolikerym Gspésné zvladnutym
pristanim utvrzuji v tom, Ze pfisani na vrchu nic neni. Toto je vSak velmi
chybny zaveér.

| pfes provedenych nékolik desitek tspéSnych pfistani na vrchol ne-
musi pilot spravné zareagovat na nahlou zménu podminek a fiti se pak do
mist, kudy letét nechtél.

NejdaleZitéjsi pro bezpecny postup je vyhodnoceni sméru a sily vétru
s hlidanim prostor(i s turbulenci za prekazkou. To se da velmi tézko od-
hadnout, nebot smér a sila vétru se ¢asto velmi rychle méni.

Proto pfistani na vrchu je moZné na prijatelné mire rizika doporucit
pouze pilotim s opravdu velkou leteckou zkuSenosti. Potrebuiji zkusenos-
ti se sledovanim situace i s pilotazi PK pfi letu v turbulenci.

VSem pilotdm, ktefi maji méné nez 500 hodin a nejsou zvykli létat ve
sloZitych turbulentnich podminkach, nedoporucuiji provadeét pristani na vr-
cholu kopce. Kozékov, Cernd Hora (louka u Sokolské Boudy), Velky Ja-
vorovy, RaSovka, Medvédin, Pfedni Planina a dalSi podobné terény maji
misto pro pfistani na vrcholu vZdy v prostoru za pfekazkou. Jiz v zaklad-
nich kurzech se vSichni uci, Ze nevhodné misto na pfistani je za prekaz-
kou. Pi pfistani na vrcholu v3ak na to zapominaji.

Kozéakov u Semil, pfistavaci plocha, 21. 4. 2006

Pilot:
24 let, PLB
ZkuSenosti:
500 letovych hodin, zku$eny pilot PL B, PL od 1X/2003, pfed tim 3 roky
|étal bez pilotni licence a vycviku.
PK:
Gradient Avax RS 26, PK skupiny C
Pocasi:
Var. vitr s velmi slabymi termickymi intervaly z JV do 4 m/s
Popis udalosti:
Pilot odstartoval na vrcholu Kozakov. Svédky udalosti byl spatfen v rezi-
mu ostré pravotoCivé spirdly cca v 50 m AGL. Pfi vybéhu ze spirdly do-
§lo, pfi zachovani pravého otaceni, ke zméné pozice a pilot se dostal té-
lem nad vrchlik PK. V tomto rezimu doSlo k viditelnému povoleni vrchliku,
do kterého vzdpéti pilot spadl. V této pozici padal kolmo k zemi a cca
v 10 m AGL byl spatfen odhozeny zachranny paddk, ktery se v3ak nesti-
hl pIné rozbalit.

Mozné vlivy na vznik a priibéh nehody jsou predmétem probihajiciho
Setreni.
Zranéni:
Pilot si zpasobil smrtelné zranéni, kterému na misté podlehl.

Doporuéeni:

Darazné upozorfiuji vechny piloty PK na skute¢nost, ze provadénim ne-
standardnich letovych rezimi ve vySkach menSich nez 200 m riskuji sv(j
Zivot. Padakovy kluzak ma velkou vlastni stabilitu, vyplyvajici z umisténi
90 % hmotnosti pod nosnou plochou na 7 — 9 m dlouhych Sidrdch. Pres-
to vlivem setrvacnosti, odstredivé sily apod. mize dojit k padu do nosné
plochy PK a naslednému nebrzdénému padu na zem. Lidské télo nejcas-
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téji dosdhne pfi padu delSim nez 11 s padové rychlosti kolem 50 m/s. Do-
pady takovou rychlosti na zem nelze prezit.

Proto Zadné nestandardni letové situace neprovadéjte v mensi vysce
nez 200 m AGL. Nezapomeiite vSak, Ze ani tato vySka neni dostatecna pro
feSeni uvedené letové situace. Vidite-li instruktory Ci testovaci piloty néco
takového provadét v mensich vyskach pfi ovéfovani letovych vlastnosti
paddku, vérte, ze provadéni manévru v jejich pfipadé pfedchdzely stovky,
nebo i tisice nacvikd. Presto i testovacim pilotiim se ve svété podobné si-
tuace pfihodi.

Svaz PG podporuje samospravny systém péce o startovisté jakozto neje-
fektivngjsi a dlouhodobé udrzitelny zpisob jak spravovat, oSetiovat a zlep-
Sovat podminky k Iétani na startovistich v CR.

Svaz PG chce tento systém podporovat ndsledujicim zpasobem:

1. Na startovistich kde dosud neni, podpofit vznik obCanského sdruzeni —
pravniho subjektu ktery je schopen jednat vzhledem ke stdtni spravé,
majiteldm pozemki i ostatnim institucim.

2. Obcanskym sdruzenim — spravciim startovist poskytnout ndvod a po-
moc pfi ziskdvani grantd od krajské samospravy.

3. Sprdvcum startovist nabidnout vytvoreni informacnich tabuli se za-
kladnimi informacemi o Iétani na daném terénu.

4. Sprdavcum startovist nabidnout uvefejnéni tdajl o jejich startovistich
v Casopisu Pilot, na internetu a v pfipravované brozufe Letové terény
(vyjde jako pfiloha Casopisu Pilot)

Zéavérem:

Mate-li ve svém okoli jedince provadéjici nestandardni letové situace
v malych vySkach nad zemi, nebojte se jej upozornit na nebezpeci.
A pokud nepomiiZe vase upozornéni a nevite si s nim rady, klidné mi to
zavolejte. Mohu mu ukazat snimky zranénych i mrtvych pilotd, nebo se
jej snazit jinak usmérnit. Za Zivot ¢lovéka to urcité stoji.

Miroslav Fejt,
hlavni inspektor padakového Iétan LAA CRi

5. V pripadé opravnéné potreby finan¢né podporovat startovisté z fi-
nancnich rezerv svazu PG. Finance svazu mohou byt pouzity v téchto
pfipadech:

a. ohroZeni startovi$té — zachovani provozu na startovisti.

b. zprovoznéni nového startovisté véetné oficialniho otevieni starto-
ViSté provozovaného dosud nacerno.

c. Vyjmuti pozemka startovi$té z pinéni funkce lesa.

d. Ziskani pozemkii startovisté do vlastnictvi obcanského sdruzeni —
spravce startoviste.

e. Vyznacné zlepSeni podminek pro létani na startovisti (napf. uprava
startoviSté pro novou kategorii pilotd — vycviku).

V pfipadech poskytnuti finanéni pomoci bude predsednictvem Svazu PG

pozadovana vyhoda pro ¢leny svazu PG v podobé snizeného startovného

ve vSech kategoriich.

V pfipadé soub&hu zddosti nad moznosti financnich rezerv Svazu PG
rozhoduje predsednictvo o pfidéleni, nebo rozdéleni ¢astky podle bonifi-
kacniho systému hodnoceni startovist.

Bonifikacni systém startovist

Ugel

Bonifikacni systém startovist ma roztfidit startovisté do preferencnich ka-
tegorii podle jejich pfinosu a dilezitosti pro Cesky paragliding. Bonifikac-
ni systém je voditkem pro rozhodovani o podpore startovist.

Princip: Pfi rozhodovani o podpore pro startovisté je dilezité brat v tivahu
rizné faktory, které sklddaji obraz vyuzitelnosti daného startoviste.

1. VyuZitelnost startovisté pro vycvik (Ize na startovisti bézné provadét
zakladni vycvik?)

2. Vyuzitelnost startoviSté pro dlouhodobé lety (je na startovisti bézné
svahovani s navdzanim do termiky?)

3. VyuZitelnost startovisté pro prelety (Odlétava se ze startoviSté bézné

na prelety? Je v nejblizSim okoli dostatecné mnozstvi ploch pro nou-

zové pristani? Mohou na prelet odlétat i méné zkuSeni piloti PL-A

a PL-B?).

Obtiznost startu. (stupen obtiznosti startu na stupnici 1 - 5)

ObtiZznost pristani (stupen obtiznosti pfistani na stupnici 1 - 5)

Rozsah podminek (za jakych smér(i vétru Ize na startovisti bezpe€né

létat? Za jakych rychlosti vétru Ize na startovisti bezpecné Iétat?)

vzhledem k obvyklym schopnostem pilotil pro které je startovisté ur-

ceno.

7. Je toto startovisté vzhledem k vyuZitelnosti a rozsahu podminek v re-
gionu nahraditelné?

8. Dostupnost - Ize se mezi startem a pfistanim dopravit autem nebo la-
novkou?

9. Kolik dni v roce je mozné startoviSté pouZivat? (omezeni v dostup-
nosti, ochranafi, majitelem?)

10. Jak je startovi$té skutecné vyuzivané ceskymi piloty?

11. Mohou startovisté vyuZzivat vSichni piloti (omezeni poctu pilotd, jmen-
ny seznam pilotd s povolenim zde létat?)

12. Sprdva — ma startovisté spravce? Existuje obcanské sdruZeni, které
startoviSté spravuje?
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13. Majetkové poméry — je startovisté v majetku spravce, nebo kryto
dlouhodobym prondjmem?

Bonifikacni systém na zdkladé vyplnéni téchto otdzek urCi procento vyuzi-
telnosti startovisté.

Extrémni priklad 1: Startovi$té vyuZitelné jak pro vycvik, dlouhodobé lety
i pro prelety, s jednoduchym startem i pfistanim s tUplnym rozsahem pod-
minek (moznost startu do vSech smér(, rozsah rychlosti vétru 0 — 8 m/s),
které je v regionu nenahraditelné, je dobfe dostupné lanovkou, je mozné
jej pouzivat celorocné, silné vyuzivané ¢eskymi piloty, ktefi je mohou pou-
Zivat vSichni. Startovi$té spravuje obcanské sdruzeni a majetkové pomé-
ry jsou vyfeSeny dlouhodobou smlouvou.

VyuZitelnost startovisté = 100%

Extrémni priklad 2: Startovi$té je vyuZitelné pouze pro slety, ovSem z dii-
vodu velmi obtizného startu i pfistani neni vhodné pro vycvik, svahovani
i termika zde jsou vzéacnosti. Odlet na prelet je témeéf nemozny z divodu
absence vhodnych pfistdvacich ploch. Start je zde mozny pouze pfi roz-
sahu vétru ccal0° a sile 7 — 10 m/s (start z priiseku s prelétnutim vyso-
kého porostu). Pro tento smér vétru je v regionu nékolik dalSich vhodnych
startovist. Startovi$té je dostupné pouze péSim vystupem. Vzhledem
k omezeni ochranafi je vyuZitelné pouze v fijnu a listopadu. ProtoZe je tés-
né u hranic létaji na ném pouze cizinci. Z dilvodu omezeni ochranafi na
ném mohou létat pouze piloti uvedeni na jmenném seznamu. Startovisté
nema spravce, ani neexistuje obcanské sdruzeni. Majetkové poméry ne-
jsou vyfeSeng, startovisté se pouziva bez védomi majitele.

Vyuzitelnost startovisté = 1%

Za predsednictvo svazu PG
Michal Brabenec



Kategorie:
Termin:
Partnefi:
Misto konani:

Startovné:

Program:

2. kolo Ceské ligy, Akademické mistrovstvi CR

29.05. 2006 - 03.06. 2006

Sky Paragliders, Axis, Sportovox, Gradient, Jojowing
Beskydy - Kun¢ice pod Ondrejnikem.

Centrum zdvodu - Parkhotel Horizont

Startovisté - Ondrejnik Skalka, Javorovy, Radhost, Stra-
nik

1150,- K& Glenové svazu paraglidingu LAA CR

1300,- KC ostatni

600K¢ studenti a piloti do 23 let

29.5. 9:00, hlavni briefing, moZnost nahrani GPS sou-

Pravidla:

GPS:

Vysilacky:

Soutéz se fidi podle Sportovniho fadu LAA CR

Ucastnici Akademického mistrovstvi musi predloZit po-
tvrzeni o studiu

Lze pouZivat libovolny typ GPS, ktery komunikuje s pro-
gramem CompeGPS. Podporovany jsou v§echny pfistro-
je Garmin. Pokud budete pouzivat jiny typ, zajistéte si
kabel!l!

Na prvnim briefingu budou vyhlaseny frekvence pro pro-
voz pilotd a nouzové situace. Frekvence budou jak

v pasmu dvoumetrd, tak PMR. Pro svozy Ize pouZivat
pouze mobilni telefon

fadnic, Registrace bude probihat po letovém kole.
29.5 — 2.6. Soutézni dny
3.6. Néhradni den

Organizace:

Reditel zdvodu: Mgr. Karel Jankd

Poradatel: Paragliding klub pfi VSB

Zajisténi: Doprava soutézicich na misto startu

Vlyvoz paddku na start

Svoz po trati

mapy, GPS souradnice

party s kufetem a pivem

tricko

nahradni program v pfipadé nepfiznivého pocasi
FREQ  NAZEV GPS KOD 122,400 OTROKQVICE LKOT
118,000 BENESOV LKBE 122,500 HOLESOV LKHO
118,000 OLOMOUC LKOL 122,600 TOUZIM LKTO
118,100 RUZYNE LKPR 122,600 RANA LKRA
118,275 BOHUNOVICE LKBO 122,600 HOROVICE LKHV
118,575 TYNEC LKPC 122,600 TABOR LKTA
118,750 BOREK LKBORE 122,600 LIBEREC LKLB
119,600 TURANY LKTB 122,600 HAVLICKUV BROD LKHB
119,650 SAZENA LKSZ 122,600 CHRUDIM LKCR
119,650 DVUR LKDK 122,600 JAROMER LKJA
119,750 PRERQOV LKPO 122,600 POLICKA LKPA
120,100 KUNOVICE LKKU 122,600 ZAMBERK LKZM
120,325 PISEK LKPK-U 122,600 SUMPERK LKSU
120,325 LETNANY LKLT 122,600 KRNOV LKKR
120,675 MELNIK LKMELN 122,600 MISTEK LKMIST
120,675 VELESIN LKVELE 122,800 KRIZENEC LKKC
120,675 RAMS LKRAMS 122,800 DUSNIKY LKDUSN
120,675 MIROSLAV AIRCONLKMIRA 122,800 BYNOVEC LKBYNO
120,675 STICHQVICE LKSB 122,800 ZLIN STIPA LKSTIP
120,675 DETRICHOV OAZA LKDETR 123,325 NACHOD LKNACH
120,800 MOSNOV LKMT 123,400 TACHOV LKTD
120,875 KBELY LKKB 123,400 USTIN. L. LKUL
120,900 M LAZNE LKMR 123,400 TOCNA LKTC
121,225 K VARY LKKV 123,400 NOVE MESTO LKNM
121,250 PARDUBICE LKPD 123,475 KLADNOQ LKKL
122,000 HRADEC LKHK 123,475 NYMBURK LKNY-U
122,200 CHEB LKCB-U 123,475 KOTVRDOVICE LKKOTV
122,200 KLATOVY LKKT 123,475 JIHLAVA HELIPORT
122,200 BUBOVICE LKBU 123,500 ERPUZICE LKER
122,200 ROUDNICE LKRO 123,500 PLESNICE LKPLES
122,200 SOBESLAV LKSO 123,500 MOST LKMO
122,200 JICIN LKJC 123,500 RAKOVNIK LKRK
122,200 PAKA LKSPAK 123,500 STRUNKOVICE LKSR
122,200 CHOTEBOR LKCT 123,500 PRIBRAM LKPM
122,200 KRIZANOV LKKA 123,500 VLASIM LKVL
122,200 HRONOV LKVP 123,500 HODKOVICE LKHD
122,200 USTIN. 0. LKUO 123,500 KOLIN LKKO
122,200 KROMERIZ LKKM 123,500 HORICE LKHC
122,400 OSTRQV LKOSTR 123,500 JIHLAVA LKJI
122,400 TEPLICE LKTEPL 123,500 SKUTEC LKSK
122,400 SLANY LKSN 123,500 BROUMOV LKBR
122,400 CHRIBSKA LKCHRI 123,500 BRECLAV LKBA
122,400 KRAMOLIN LKKRAM 123,500 VYSKOV LKVY
122,400 CERNOVICE U TABORA 123,500 JESENIK LKMI

LKCERN 123,500 HRANICE LKHN

Kategorie:
Profi

Performance
AMCR (nutné potvrzeni o studiu)
TM - talentovana mlddez do 23 let

Zeny

Tymy - 5 ¢lenné tymy (zapocitavaji se 3 nejlepSi vysled-

ky v kole)

123,500 SLUSOVICE
123,500 FRYDLANT
123.600 STANKQV
123.600 PLASY
123.600 CHOMUTQV
123,600 STRAKONICE
123.600 LIPA
123,600 BOLESLAV
123.600 HRADEC

123,600 PODHORANY
123.600 PRIBYSLAV

123,600 MEDLANKY
123.600 KYJOV

123.600 PROSTEJOV

123,600 ZABREH
125,325 VRCHLABI

125,425 ZATEC MACERKA

125,825 HORY
125,825 CHOTESOV
125,825 ROKYCANY

125,825 MOST LIBKOVICE

125,825 BLATNA
125,825 CHARVATCE

125,825 BURANOS AIRES

125,825 LITOMERICE
125,825 POLEPY
125,825 STETI
125,825 KAPLICE
125,825 BECHYNE
125,825 STREMY
125,825 VSECHOV
125,825 RICANY

125,825 TREBON DVORCE

125,825 OSICANY
125,825 MILOVICE
125,825 DRUZCOV
125,825 SAZAVA
125,825 KAMEN
125,825 C DUB
125,825 CHABERICE
125,825 JIRICKY
125,825 LOMNICE N. P.
125,825 ROHOZEC
125,825 DACICE
125,825 SKUDLY

Pro vyhlaseni dané kategorie je potfeba 5 ucastnikl

LKSLUS 125,825 CHOTEC LKCHOT
LKFR 125,825 KUNETICE LKKUNE
LKSA 125,825 TRUTNOV LKTRUT
LKPS 125,825 TREBIC LKTREB
LKCH 125,825 CHOCEN LKCO-U
LKST 125,825 BYSTRICE LKBYST
LKCE 125,825 BOROVNIK LKBORO
LKMB 125,825 MIROSLAV LKMIRO
LKJH 125,825 JEHNEDI LKJEHN
LKPN 125,825 C TREBOVA LKCTRE
LKPI 125,825 BORITOV LKBORI
LKCM 125,825 LETOVICE LKLETO
LKKY 125,825 BOLERADICE LKBOLE
LKPJ 125,825 CIHADLO LKCIHA
LKZA 125,825 STRAZNICE LKSTRZ
LKVR 125,825 BORSICE LKBORS
LKZD 125,825 ZAHORI LKZAHO
LKHORY 125,825 OPAVA LKOPAV
LKCHOV 125,825 BASKA LKBASK
LKROKY 126,250 NAMEST LKNA
LKLIBK 126,625 ZBRASLAVICE LKZB
LKBL-X 129,000 LINE LKLN
LKCHAR 129,250 BUDEJOVICE LKCS
LKBURA 130,200 HOSIN LKHS
LKLMER 130,200 HRADISTE LKMH
LKPOLE 130,550 TREBOVA LKMK
LKSTET ~ 130.600 LETKOV LKPL
LKKAPL ~ 130.600 ZNOJMO LKZN
LKBC-X  130.600 VYSOKE MYTO LKVM
LKSTRE ~ 133,000 CASLAV LKCV
LKTV-U 133,075 VODOCHODY LKVO
LKRICA 134,825 FRYMBURK LKFRYM
LKTRED ~ 134,825 BENESOV AUTO-INFO LKBE
LKOSIC 134,825 HRADCANY LKHR-U
LKML-U 134,825 BRNO HELIPORT

LKDRUZ

LKSAZA

LKPV-U

LKCDUB

LKCHAB

LKJIRI

LKLOMN

LKROHO

LKDACI

LKSKUD

Bulletin Pilot LAA ¢R 5/06
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Cas startu

01.04.06 10:16
01.04.06 13:17
02.04.06 09:56
02.04.06 12:31
02.04.06 12:44
02.04.06 13:07
02.04.06 13:10
02.04.06 13:37
02.04.06 13:45
02.04.06 14:04
06.04.06 09:59
06.04.06 10:00
06.04.06 10:22
06.04.06 10:28
06.04.06 12:07
06.04.06 12:09
06.04.06 12:12
06.04.06 12:59
07.04.06 10:20
07.04.06 10:43
07.04.06 10:51
07.04.06 10:52
07.04.06 11:02
07.04.06 11:03
07.04.06 11:06
07.04.06 11:14
07.04.06 11:23
07.04.06 11:34
07.04.06 11:45
07.04.06 11:59
07.04.06 12:04
07.04.06 12:07
07.04.06 12:10
07.04.06 12:13
07.04.06 12:25
07.04.06 12:26
07.04.06 12:39
07.04.06 12:42
08.04.06 09:47
08.04.06 10:40
08.04.06 11:01
08.04.06 11:03
08.04.06 11:11
08.04.06 11:17
08.04.06 11:23
08.04.06 11:25
08.04.06 11:27
08.04.06 11:42
08.04.06 11:43
08.04.06 11:46
08.04.06 11:59
08.04.06 12:01
08.04.06 12:04
08.04.06 13:15
09.04.06 10:06
09.04.06 11:03
11.04.06 13:37
13.04.06 10:02
13.04.06 10:04
13.04.06 10:37
13.04.06 10:47
13.04.06 13:49
14.04.06 09:52
14.04.06 10:04
14.04.06 10:07
14.04.06 10:08
14.04.06 10:20
14.04.06 11:06
14.04.06 11:41
14.04.06 12:12
14.04.06 14:46
15.04.06 09:39
15.04.06 09:39
15.04.06 09:41
15.04.06 09:45
15.04.06 09:46
15.04.06 09:59
15.04.06 10:08
15.04.06 10:28
15.04.06 10:29
15.04.06 10:30
15.04.06 10:30
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Pilot

Otta Popovsky
Petr Chromec
Jakub Havel
Michal Sneiberg
Otta Popovsky
Marek Fuks
Ludék Prochazka
Martin Batoh Porkert
Vladislav Skala
Petr Chromec
Jakub Havel
Daniel Ort

Tomas Bléha

Petr Chromec
Tomas Bléha

Jan Habermann
Jakub Havel
Vladislav Skéla
Michal Koldrik
Otta Popovsky
Michal Brabenec
Jifi Uiman

Roman Vanék
Pavlina Herberova
Vladislav Skala
Artur Pavel Kvarda
Martin Bzatek
Leo$ Nosek

Jan Habermann
Karel Vrbensky
David Bzirsky
Ondrej Palkovsky
Evzen Hollmann
Jaroslav Cermak
Stépan Strycek
Miroslav Volny
Martin Batoh Porkert
Jan Kratky

Otta Popovsky
Michal Sneiberg
Hana Matydskova
Tomas Prokop
Vlasta Puczok
Miroslav Mokrolusky
Michal Brabenec
Jan Kratky
Zdenka Kuntova
Jakub Havel

Karel Vejchodsky
Ludek Prochazka
Michal Sotek
Dusan Hruby
Ondrej Palkovsky
Rostislav Kasik
Otta Popovsky
Tomas Prokop
Miroslav Spousta
Pavlina Herberova
Michal Sneiberg
Kvétoslav Wiesner
Robert Morx
Pavlina Herberovd
EvZen Hollmann
Jakub Hollmann
Pavlina Herberova
Michal Sneiberg
Petr Koldr
Kvétoslav Wiesner
Martin Adam
Robert Morx
Kvétoslav Wiesner
Pavlina Herberova
Kvétoslav Wiesner
Libor Kucera
Jaroslav Germdk
Karel Hiibl

Michal Sotek
Lukas Klim
miroslav stéhula
David Bzirsky
Petr Dord
Vlastimil Vavfinec

Start

Cassino [IT]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Svitavy [CZ]
Norma [IT]
Peckova [SK]
Svitavy [CZ]
Kozakov [CZ]
Kozékov [CZ]
Rana [CZ]
Rand [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rand [CZ]
Kozékov [CZ]
Bassano [IT]
Bassano [IT]
Aviano [IT]
Bassano [IT]
Hrisice [CZ]
Bohdalov [CZ]
Cernd hora [CZ]
Bohdalov [CZ]
Bohdalov [CZ]
Bohdalov [CZ]
Dacice [CZ]
Dacice [CZ]
Zlatnik [CZ]
Kozakov [CZ]
Zlatnik [CZ]
Rana [CZ]
Rand [CZ]
Dacice [CZ]
Kozakov [CZ]
Pecin [CZ]
Bassano [IT]
Jablonov [CZ]
Lijak [SI]
Aviano [IT]
Brezi [CZ]
Lijak [SI]
Aviano [IT]
Nové Dvory [CZ]
Zlatnik [CZ]
Zlatnik [CZ]
Brezi [CZ]
Jablonov [CZ]
Wank [DE]
Zlatnik [CZ]
Zlatnik [CZ]
Lisica [SK]
Bassano [IT]
Meduno [IT]
Le Treh [FR]
Bassano [IT]
Bassano [IT]
Bassano [IT]
Lijak [SI]
Bassano [IT]
Bassano [IT]
Bassano [IT]
Aviano [IT]
Aviano [IT]
Aviano [IT]
Bassano [IT]
Kobala [SI]
Kobala [SI]
Bassano [IT]
Lijak [SI]
Aviano [IT]
Rand... [CZ]
Rana [CZ]
Zlatnik [CZ]
Skalka [CZ]
Skalka [CZ]
Kozékov [CZ]
Kozékov [CZ]
Lysa hora [CZ]
Kozakov [CZ]

Disciplina
PT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
PT
FT
VP
FT
VP
FT
FT
FT
VP
FT
PT
VP
VP
PT
PT
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
PT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
PT
VP
VP
FT
PT
PT
PT
VP
PT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP

Km
23.23 km
20.21 km
27.46 km
73.88 km
32.64 km
10.35 km
55.05 km
12.54 km
5.57 km
23.24 km
8.12 km
25.84 km
6.61 km
17.71 km
5.88 km
68.75 km
8.19 km
28.27 km
32.81 km
30.00 km
50.72 km
32.28 km
100.42 km
16.80 km
9.66 km
21.09 km
40.39 km
23.55 km
46.72 km
53.48 km
68.40 km
13.91 km
53.66 km
11.26 km
24.84 km
19.55 km
52.47 km
22.73 km
85.57 km
91.25 km
18.71 km
35.44 km
19.62 km
49.57 km
72.90 km
50.38 km
34.02 km
27.73 km
79.40 km
96.49 km
13.04 km
18.23 km
12.26 km
11.95 km
41.97 km
13.14 km
10.35 km
17.93 km
20.84 km
6.69 km
7.01 km
8.09 km
81.47 km
54.81 km
19.78 km
107.06 km
18.88 km
17.20 km
24.11 km
21.27 km
5.82 km
39.98 km
7.30 km
21.91 km
8.80 km
11.04 km
31.06 km
29.22 km
51.66 km
45.86 km
18.36 km
45.52 km

Body
27.88 b.
20.21 b.
27.46 b.
73.88 b.
32.64 b.
10.35 b.
55.05 b.
25.08 b.
13.91 b.
23.24 b.
20.31 b.
25.84 b.
16.54 b.
44.27 b.
14.71 b.
68.75 b.
20.48 b.
56.53 b.
32.81h.
30.00 b.
60.87 b.
38.73 b.
100.42 b.
16.80 b.
24.14 .
21.09 b.
40.39 b.
23.55 b.
46.72 b.
53.48 b.
68.40 b.
13.91 b.
53.66 b.
28.14 b.
24.84 b.
19.55 b.
52.47 h.
22.73 b.
85.57 b.
91.25 b.
26.19 b.
42.52 h.
19.62 b.
49.57 b.
72.90 b.
50.38 b.
34.02 b.
27.73 b.
79.40 b.
96.49 b.
13.04 b.
18.23 b.
12.26 b.
11.95 b.
41.97 b.
13.14 b.
10.35 b.
21.52 b.
20.84 b.
6.69 b.
9.81h.
9.70 b.
97.76 b.
65.78 b.
19.78 b.
128.47 b.
18.88 b.
17.20 b.
2411 b.
21.27 b.
5.82 b.
39.98 b.
7.30 b.
21.91b
21.99 b.
11.04 b.
31.06 b.
29.22 b.
51.66 b.
45.86 b.
45.89 b.
45.52 b.

Kategorie
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oros
Poznámky k textu
do závorky doplnit: (převzato od organizátora bez jakýchkoliv úprav)


15.04.06 10:31
15.04.06 10:36
15.04.06 10:36
15.04.06 10:41
15.04.06 10:43
15.04.06 10:45
15.04.06 10:46
15.04.06 10:54
15.04.06 10:55
15.04.06 10:57
15.04.06 11:02
15.04.06 11:07
15.04.06 11:11
15.04.06 11:14
15.04.06 11:15
15.04.06 11:19
15.04.06 11:20
15.04.06 11:24
15.04.06 11:35
15.04.06 11:49
15.04.06 11:50
15.04.06 12:39
15.04.06 12:46
15.04.06 14:07
19.04.06 09:53
19.04.06 09:53
19.04.06 10:03
19.04.06 10:17
19.04.06 10:25
19.04.06 10:28
19.04.06 10:32
19.04.06 10:39
19.04.06 10:51
19.04.06 10:55
19.04.06 11:12
19.04.06 11:29
19.04.06 12:29
19.04.06 12:31
19.04.06 12:33
19.04.06 12:34
19.04.06 12:43
19.04.06 12:52
19.04.06 13:24
19.04.06 13:24
19.04.06 14:00
20.04.06 10:12
20.04.06 10:13
20.04.06 10:17
20.04.06 10:37
20.04.06 11:09
20.04.06 11:19
20.04.06 11:44
20.04.06 12:31
20.04.06 12:39
20.04.06 12:43
20.04.06 13:20
21.04.06 09:18
21.04.06 09:31
21.04.06 09:56
21.04.06 09:57
21.04.06 10:15
21.04.06 10:20
21.04.06 10:25
21.04.06 10:26
21.04.06 10:32
21.04.06 10:47
21.04.06 11:01
21.04.06 11:08
21.04.06 11:19
21.04.06 11:23
21.04.06 11:27
21.04.06 11:40
21.04.06 11:40
21.04.06 11:42
21.04.06 11:43
21.04.06 11:44
21.04.06 11:44
21.04.06 11:45
21.04.06 11:52
21.04.06 12:15
21.04.06 12:19
21.04.06 12:47
21.04.06 12:52
21.04.06 12:58
21.04.06 13:06
21.04.06 13:11
21.04.06 13:14

Pavel Iker
Miroslav Volny

Martin Batoh Porkert

Radek Krampl
Karel Vrbensky
Antonin Platénka
Stépan Strycek
Patrik Vyhlidal
Zdenek Hons
Jan Kratky

DaN Stourac
Michal Brabenec
Norbert Pomp
Sakal david Sachl
Michal Sneiberg
Jan Michalek
Ludék Richter
Jifi Dlask

Martin Vévra
David Dusik
Roman Vanék
Jifi Ulman

Lucie Popovska
Jifi Tichy
Jaroslav Germak
Petr Chromec
Karel Vrbensky
Karel Hiibl
Tomas$ Blaha
Radek Krampl
Petr Dord
miroslav stéhula
Miroslav Volny
Ale$ Némec

Jan Kratky
Roman Vanék
Miroslav Krchidk
Vaclav Konecny
Michal Sotek
Lukas Klim

Jifi Letak

Markéta Tomaskova

Michal Kolarik
Kamil Dorazil
David Dusik
Ondrej Palkovsky
Petr Chromec
Zdenka Kuntova
Jaroslav Germak
Michal Pfihoda
David Bzirsky
miroslav stéhula
Véclav Konecny

Markéta Tomaskova

Vladislav Skala
Ondrej Johanovsky
Petr Chromec
Karel Vejchodsky
Pavlina Herberovd

FrantiSek PavlouSek

david ohlidal
Roman Vanék
Petr Vacek

Jan Kratky
Michal Brabenec
Ludék Prochazka
Martin Sliva
Petra Krausovd
Karel Vrbensky
Pavel Iker
Tomas Brauner
Kamil Kone¢ny
Jakub Havel

Markéta Tomaskova

Roman Tomicek
Zdenka Kuntova
Michal Krysta
David Dusik
Antonin Platénka
Rostislav Kasik
Marek Fuks

Petr Dord
Radek Krampl

Miroslav Mokrolusky

Vitézslav Fedra
Lukas Klim
Michal Sotek

RaSovka [CZ]
Kozakov [CZ]
Kozékov [CZ]
Kozékov [CZ]
Kozékov [CZ]
Rana [CZ]

Rana [CZ]
Skalka [CZ]
Rand [CZ]
Orlovice [CZ]
Lysd Hora [CZ]
Chvalkovice [CZ]
Skalka [CZ]
Lysé hora [CZ]
Lijak [SI]

Gerna hora [CZ]
Cernd hora [CZ]
Skalka [CZ]
Koclifov [CZ]
Skalka [CZ]
Orlovice [CZ]
Rana [CZ]

Rana [CZ]

Rip [CZ]

Rana [CZ]

Rand [CZ]

Rand [CZ]

Rana [CZ]
Rand... [CZ]
Kozékov [CZ]
Rana [CZ]
Kozakov [CZ]
Rand [CZ]

Rana [CZ]
Gastrov [CZ]
Castrov [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Javorovy [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Kozakov [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Javorovy [CZ]
Krupka [CZ]
Krupka [CZ]
Krupka [CZ]
Rana [CZ]
Kozakov [CZ]
Kamen [CZ]
Kozékov [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Kozékov [CZ]
Krupka [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Nové Sady [CZ]
Nové Sady [CZ]
Nové Sady [CZ]
Maly Pé... [CZ]
Cernd hora [CZ]
Pecin [CZ]

Maly Pé... [CZ]
Nové Sady [CZ]
Medvedin [CZ]
Medvedin [CZ]
Kamen [CZ]
Rasovka [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Rana [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Rana [CZ]
Kamen [CZ]
Rand [CZ]

Maly Pé... [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Velky Jav... [CZ]

VP
VP
VP
VP
VP
PT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
FT
VP
FT
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
FT
FT
VP
VP
VP
VP
FT
PT
PT
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT

9.03 km
46.76 km
41.77 km
51.87 km
34.67 km
5.42 km
22.28 km
37.53 km
20.70 km
24.30 km
13.07 km
44.89 km
41.09 km
10.34 km
20.24 km
9.37 km
21.43 km
16.07 km
11.78 km
34.42 km
23.89 km
16.51 km
13.62 km
8.23 km
14.17 km
27.79 km
60.73 km
31.99 km
14.37 km
45.39 km
9.62 km
69.51 km
12.22 km
13.64 km
29.33 km
37.25 km
25.19 km
16.19 km
22.49 km
22.04 km
16.24 km
21.48 km
6.54 km
27.84 km
21.92 km
76.80 km
42.22 km
41.12 km
49.10 km
18.09 km
98.50 km
130.04 km
20.60 km
5.26 km
80.07 km
56.34 km
19.77 km
113.49 km
16.96 km
73.47 km
52.57 km
88.99 km
30.25 km
96.74 km
140.50 km
71.19 km
16.13 km
27.95 km
138.86 km
26.05 km
105.50 km
71.46 km
37.23 km
5.24 km
18.67 km
18.74 km
35.13 km
30.99 km
57.28 km
77.38 km
22.88 km
39.72 km
59.40 km
39.16 km
30.49 km
16.80 km
11.01 km

9.03 b.
46.76 b.
4.77h.
51.87 b.
34.67 b.
10.83 b.
22.28 b.
37.53 b.
20.70 b.
24.30 b.
13.07 b.
44.89 b.
41.09 b.
10.34 b.
20.24 b.
9.37 b.
21.43 b.
16.07 b.
11.78 b.
34.42 b,
23.89 b.
16.51 b.
13.62 b.
8.23 b.
35.42 b.
27.79 b.
151.82 h.
31.99 b.
35.92 b.
45.39 b.
24.05 b.
69.51 b.
12.22 b.
13.64 b.
29.33 b.
37.25 h.
25.19 b.
16.19 b.
22.49 b,
22.04 b.
16.24 b.
21.48 b.
16.34 b.
27.84 b,
21.92 b.
76.80 b.
105.54 b.
4112 h.
49.10 b.
18.09 b.
98.50 b.
130.04 b.
20.60 b.
13.15 b,
80.07 b.
56.34 b.
19.77 b.
113.49 b.
16.96 b.
183.68 h.
131.42 b,
88.99 b.
30.25 b.
96.74 b.
140.50 b.
177.97 b.
32.26 b.
55.90 b.
138.86 b.
26.05 b.
105.50 b.
71.46 b.
37.23 b.
13.10 b.
18.67 b.
18.74 b.
35.13 b.
71.48 b.
57.28 b.
71.38 b.
22.88 b.
39.72 b.
59.40 b.
39.16 b.
30.49 b.
16.80 b.
27.53 b.
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170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255

8

21.04.06 13:18
21.04.06 13:54
22.04.06 09:57
22.04.06 09:58
22.04.06 10:00
22.04.06 10:09
22.04.06 10:12
22.04.06 10:16
22.04.06 10:21
22.04.06 10:25
22.04.06 10:26
22.04.06 10:27
22.04.06 10:38
22.04.06 10:41
22.04.06 10:43
22.04.06 10:45
22.04.06 10:45
22.04.06 10:46
22.04.06 10:46
22.04.06 10:50
22.04.06 10:53
22.04.06 11:03
22.04.06 11:03
22.04.06 11:08
22.04.06 11:11
22.04.06 11:15
22.04.06 11:18
22.04.06 11:20
22.04.06 11:20
22.04.06 11:22
22.04.06 11:29
22.04.06 11:29
22.04.06 11:31
22.04.06 11:32
22.04.06 11:42
22.04.06 11:43
22.04.06 11:45
22.04.06 11:50
22.04.06 11:51
22.04.06 11:59
22.04.06 12:04
22.04.06 12:06
22.04.06 12:12
22.04.06 12:16
22.04.06 12:28
22.04.06 12:40
22.04.06 12:41
22.04.06 12:50
22.04.06 12:56
22.04.06 13:02
22.04.06 13:02
22.04.06 13:08
22.04.06 13:09
22.04.06 13:35
22.04.06 13:42
22.04.06 14:22
22.04.06 14:47
22.04.06 14:47
23.04.06 09:21
23.04.06 09:39
23.04.06 10:04
23.04.06 11:52
24.04.06 10:14
24.04.06 13:14
24.04.06 13:42
25.04.06 09:47
25.04.06 10:38
25.04.06 11:16
25.04.06 11:19
25.04.06 11:57
25.04.06 12:20
25.04.06 12:40
25.04.06 12:44
25.04.06 12:54
25.04.06 13:01
25.04.06 13:03
26.04.06 10:31
26.04.06 10:36
26.04.06 10:37
26.04.06 11:19
26.04.06 11:25
26.04.06 11:28
30.04.06 11:00
30.04.06 11:22
30.04.06 11:30
30.04.06 12:33

Bulletin Pilot LAA ER 5/06

Vlasta Puczok
Pavel Dohnalek
Vlastimil Novak
Jana Kratka

Jan Habermann
Josef Sohaj
Radek Krampl
Karel Vejchodsky
Tomas Brauner
Jan Kratky
Roman Vanék
Antonin Pallas
Petr Chromec
Pavlina Herberovd
Tomas Ondrisek
Zdenka Kuntova
Jakub Havel
Pavel Dohnalek
Ivo Vaverka
Michal Brabenec
Pavel Pastorek
Rostislav Kasik
Antonin Koni¢ek
Vladislav Kadlcik
Hana Matydskové
Artur Pavel Kvarda
Lukd$ Klim
Ludék Richter
Michal Sotek
Richard Bojda
Martin Bzatek
Jifi Dlask

Radek Vecera
Petr Dord

Leo$§ Nosek
Karel Hiibl

Ludék Prochazka
Robert Scholaster
Miroslav Krchnak
david ohlidal

Petr Fejfar

Petr Kuhn

David Bzirsky
Lukds$ Filka
Dalibor Kaldb
Roman Tomicek
Tomas$ Dolezal
Ondrej Pokorny
Véclav Konecny
Vitézslav ,VIK* Volf
Kamil Konecny
Jan Kirschner
Jifi Letak

Martin Vavra
Radek Simonik
Jan Michalek
Michal Koldrik
Stépan Maténa
Petr Chromec
Jakub Havel
Antonin Pallas
David Bednarik
Martin Pacejka
Bohdan Wojkowsky
Jifi Dlask

Ondrej Johanovsky
Petr Chromec
Ondrej Palkovsky
Michal Koldrik
Jifi Dlask

Michal Handk
Jifi Tichy

Tomas Dolezal
Jakub Havel
Miroslav Mokrolusky
Michal Pfihoda
Vladislav Skala
Radek Krampl
Petr Vacek

Pavel Iker
Rostislav Kasik
Daniel Lisner
Petr Chromec
Zdenka Kuntova
Tomas Dolezal
Ondrej Palkovsky

Kozakov [CZ]
Maly Pé... [CZ]
Maly Pé... [CZ]
Pecin [CZ]
Kamen [CZ]
Velky Lo... [CZ]
Cernd hora [CZ]
Javorovy [CZ]
Tasov [CZ]
Pecin [CZ]
Maly Pé... [CZ]
Bassano [IT]
Skalka [CZ]
Jablonov [CZ]
Velky Lo... [CZ]
Skalka [CZ]
Skalka [CZ]
Brezi [CZ]
Velky Lo... [CZ]
Maly Pé... [CZ]
Stranik [SK]
Velky Lo... [CZ]
Velky Lo... [CZ]
Velky Lo... [CZ]
Kozakov [CZ]
Brezi [CZ]
Skalka [CZ]
Cernd hora [CZ]
Skalka [CZ]
Skalka [CZ]
Javorovy [CZ]
Miada Bol... [CZ]
Skalka [CZ]
Kamen [CZ]
Javorovy [CZ]
Kozakov [CZ]
Jablonov [CZ]
Javorovy [CZ]
Skalka [CZ]
Jablonov [CZ]
Kozakov [CZ]
Nové Sady [CZ]
Brezi [CZ]

Brezi [CZ]
Velky Jav... [CZ]
Skalka [CZ]
Kamen [CZ]
Brezi [CZ]
Skalka [CZ]
OreSany [SK]
Skalka [CZ]
Javorovy [CZ]
Javorovy [CZ]
Jablonov [CZ]
Jablonov [CZ]
Kamen [CZ]
Kozékov [CZ]
Kamen [CZ]
Skalka [CZ]
Skalka [CZ]
Bassano [IT]
Velky Lo... [CZ]
Rana [CZ]
Cerveny... [CZ]
Miada Bol... [CZ]
Krupka [CZ]
Rana [CZ]
Rand [CZ]
Kozakov [CZ]
Miada Bol... [CZ]
Kozékov [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rand [CZ]
Kozdkov [CZ]
Kozékov [CZ]
Cernd hora [CZ]
Kozékov [CZ]
Cernd hora [CZ]
RaSovka [CZ]
Velky Lo... [CZ]
Kozékov [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rana [CZ]
Rand [CZ]

VP
VP
PT
VP
FT
VP
VP
PT
VP
VP
VP
PT
VP
PT
VP
PT
FT
VP
VP
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
VP

VP
PT
VP
FT
VP
FT
FT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
FT
VP
FT
FT
VP
VP
VP
PT
FT
VP
VP
VP
VP
VP
PT
VP
VP
FT
PT
VP
VP
VP
VP
VP
VP
PT
VP
VP
FT
FT
FT
FT
VP
FT
VP
VP
FT
VP

55.12 km
61.83 km
39.67 km
19.60 km
87.65 km
33.82 km
50.70 km
60.56 km
142.06 km
28.78 km
65.30 km
78.79 km
51.42 km
48.22 km
72.84 km
57.43 km
31.34 km
89.32 km
42.30 km
63.57 km
35.68 km
71.43 km
82.14 km
35.61 km
59.60 km
98.18 km
29.59 km
22.19 km
33.87 km
68.37 km
27.31 km
17.17 km
62.57 km
38.92 km
58.61 km
25.01 km
48.80 km
41.98 km
27.85 km
48.24 km
33.28 km
31.88 km
54.16 km
51.33 km
32.27 km
31.55 km
38.53 km
50.65 km
30.80 km
25.80 km
38.63 km
5.86 km
34.30 km
38.05 km
38.48 km
6.45 km
11.93 km
28.42 km
45.36 km
33.49 km
58.91 km
17.56 km
47.64 km
16.59 km
15.25 km
66.03 km
46.53 km
18.80 km
47.50 km
19.03 km
40.07 km
5.27 km
25.21 km
26.83 km
26.19 km
24.11 km
10.83 km
37.79 km
12.25 km
37.79 km
70.68 km
44.65 km
27.31 km
27.62 km
15.06 km
19.76 km

55.12 b.
61.83 b.
79.34 b.
19.60 b.
219.13 b.
33.82 h.
50.70 b.
12111 h.
142.06 b.
28.78 b.
65.30 b.
94.55 b.
51.42 h.
96.44 b.
72.84 b.
114.87 b.
78.35 b.
89.32 h.
42.30 b.
158.92 h.
35.68 b.
71.43 b.
82.14 h.
35.61 b.
59.60 b.
98.18 b.
29.59 b.
22.19 b.
33.87 b.
170.91 b.
27.31 b,
1717 b,
125.14 b,
38.92 b.
117.21 h.
25.01 b.
122.00 b.
41,98 b.
69.61 b.
120.60 b.
33.28 b.
31.88 b.
54.16 b.
51.33 b.
32.27 b.
31.55 b.
38.53 b.
50.65 b.
71.01 b.
25.80 b.
96.58 b.
14.66 b.
34.30 b.
38.05 b.
38.48 b.
12.89 b.
29.82 b.
28.42 h.
45.36 b.
33.49 b.
58.91 b.
17.56 b.
95.27 b.
16.59 b.
15.25 b.
165.07 b.
93.06 b.
18.80 b.
47.50 b.
19.03 b.
40.07 b.
5.27 b.
25.21 b,
53.65 b.
26.19 b.
2411 b,
27.08 b.
94.49 b.
30.61 b.
94.47 b.
70.68 b.
111.63 b.
21.31h.
21.62 b.
37.66 b.
19.76 b.
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