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CZECH REPUBLIC

Zavazny bulletin 2015-06-26:
Kontrola upevnéni uhlové paky nahonu kridélek
letounu Tul 01 Tulak a jeho varianty Brigadyr UL

Divod kontroly:

V provozu letounu Brouzdalik (varianta le-
tounu Tulak, stafi 14 let) doSlo za letu k poruse
upevnéni - ulomeni pfivafenych profilli — drzaku
uhlové paky tahel systému pficného fizeni a tim
k nefunkénosti kfidélek. Porucha nevznikla nahle,
ale jako nasledek pokracujiciho unavového lomu
bez jeho zjisténi a zjednani napravy. Pilot s le-
tounem bez pficného fizeni nouzové pfistal, ale
letoun byl poskozen. Pilot nebyl zranén.

Z tohoto diivodu nafizuji: véem majiteliim,
provozovatel(im a pilotdm UL letound Tul 01 Tulak
a jejich variant se stejnou konstrukci uchyceni
uhlové paky v systému pii¢ného Ffizeni kontrolu
upevnéni Uhlové paky nahonu kidélek.

Péka je umisténa na levé strané letounu
za opéradlem pilota vedle palivové nadrze. Je
ulozena mezi dvé pravouhlé konzole, které jsou
letmo pfivafené k dvéma trubkam prdméru 9 mm.

Vizualné zkontrolujte drzéky (konzole) uhlové
paky na pfipadnou zacinajici trhlinu, zejména
v oblasti svaru mezi konzoli a trubkou prutoviny
trupu. Ovéfte upevnéni tak, ze zablokujete kfi-
délka (pomocnik) a pfiméfenym tlakem na Fidici
paku vlevo — vpravo pohledem ovéfite, zda je
ulozeni tuhé, bez poruchy.

Dalsi je vidét z pfilozenych fotografii.

Termin: kontrolu provést ihned.

Provedeni kontroly a jeji vysledek zapiSe majitel/
provozovatel do letadlové knihy.

Provozni zaznamy: Zaznam o provedeni Bulleti-
nu vyrobce nebo zdvazné zmény.

26. 6. 2015

Ing. Véclav Chvéla,
Hlavni inspektor techniky ULL
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Bulletin LAA CR

Docasné vyhrazeny prostor LKTSA7 Tovacov

Prostor je vyzadovan pro zabezpeceni spolec-
ného vycviku pfislusnikd ¢eskych a belgickych
ozbrojenych sil, které se uskuteéni ve dnech

24.8.-3.9.2015 a 28. 9. - 8. 10. 2015 v okoli

leti§té Pferov. 5
Informace o prostoru LKTSA7 TOVACOV bude
zvefejnéna v Letecké informacni pfirucce formou
AIP SUP.

e Tento prostor ma pfednost pfed prostorem
LKRS;

Tento prostor je vyuzivan v plném rozsahu ho-
rizontalni hranice, od GND do FL 120 véetné;
Planované vyuziti tohoto prostoru, véetné na-
slednych zmén (zmenseni nebo zrudeni) bude
zvefejnéno cestou AUP/UUP;

Tento prostor bude aktivovan a deaktivovan
v souladu s postupy uvedenymi v AIP CR, ENR
1.1.9.5.3;

Vysadkovy letoun bude na spojeni se stano-
vistém poskytovani informaci (Pferov RADIO
127,775 MHz);

Zasady pro vstup ostatnich uzivatel(i vzdus-
ného prostoru CR nezicastnénych na tomto
vycviku do prostoru TOVACOV:

e Informaci o aktudlnim stavu aktivace tohoto
prostoru poskytne FIC Praha, APP Brno a APP
Ostrava;

Prllety letadel timto prostorem nebudou povo-
lovany. Vyjimky jsou: )

Lety letecké sluzby Policie CR, lety pro za-
chranu lidského Zivota (SAR, LZZS) a lety
hasi¢ské sluzby, které mohou vstoupit do pro-
storu TOVACOV na zékladé povoleni. Toto
povoleni Ize vyzédat bud' pfimo u Pferov RA-
DIO (127,775 MHz), nebo cestou pfisludnych
civilnich stanovist ATS. Civilni stanovisté ATS
koordinuji tento vstup pfimo se stanovistém
Pferov RADIO, pfipadné s CRC. Stanovisté
Pferov RADIO nebo uzivatel prostoru v tomto

Prostorové a vy$kové vymezeni LKTSA7 TOVACOV

horizontalni hranice prostoru

vertikalni hranice prostoru

493339,47N 0172609,50E
493115,00N 0173258,00E
492338,00N 0172625,00E
492004,00N 0170853,00E
492755,00N 0170213,00E
493401,20N 0171723,68E
493339,47N 0172609,50E

2 km N TrSice

1 km NE Vlko$

1 km S Olomouc
2 km N TrSice

2,5 km W Lipnik n. B.

2 km SW Doloplazy
1 km SW Mostkovice

v¢. dotéené ¢asti TMA V Ostrava a TMA VII Brno

GND - FL125

véetné dotéené ¢asti TMA V Ostra-
va a TMA VIl Brno

pfipadé neprodlené zabezpedi pferuseni nebo
omezeni vysadkové ¢innosti na dobu nezbyt-
né nutnou;

Lety v rdmci NATINADS a NaPoSy PVO, které
maji pfednost pfed lety v ramci této vysadkové
¢innosti. Vstup téchto letli do prostoru TOVA-
COV v8ak podiéha letovému povoleni vyda-
nému CRC ziskanému po koordinaci s Pferov
RADIO nebo s uZzivatelem prostoru. Stanovité
Pferov RADIO nebo uzivatel prostoru v tomto
pfipadé neprodlené zabezpedi pferueni vysad-
kové Cinnosti na dobu nezbytné nutnou;
Pfedem dohodnuté jednotlivé odlety a pfilety
z/na letisté Prerov. Tyto lety koordinuje Pferov
RADIO s ohledem na vysadkovou €innost (sta-
novisté poskytovani informaci tel.:580 580 160,
702206 710.

VSechny vysadky a pfipadné vySe uvedené
prilety musi byt koordinovany mezi zastupcem
uzivatele prostoru a stanovistém Pferov RADIO
pfipadné CRC tak, aby byla zajisténa jejich
bezpecnost.

Kontakty:

Letisté Pferov — viz VFR pfiru¢ka

Zastupce uZivatele prostoru — mjr. Stanislav Lac-
ko (ACR), tel. 602393813

Grafické zobrazeni do¢asné vyhrazeného prostoru

LKTSA7 TOVACOV
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Casové vymezeni
LKTSA TOVACOV

Datum Cas (UTC)

1030-1200

24.8.2015 1330-1500

0700-0900
1200-1400
1700-1900

25.-26. 8. 2015

0700-0830
1000-1200
1500-1700
2000-2200

27.-28.8.2015

0700-0900
1200-1400
1700-1900

30.-31.8.2015

0700-0830
1000-1200
1500-1700
2000-2200

1.9.2015

1000-1200
1500-1700
2000-2200

2.9.2015

0700-0830

3.9. 2015 1000-1200

28.-29.9.2015 0630-1800

30.9.-2.10.2015 0630-2200

4.-5.10. 2015 0630-1800

6.-7.10. 2015 0630-2200

8.10. 2015 0630-1800




Seznam UL letounu, které byly vyzkouseny a ziskaly
certifikaci k vlekani kluzaku

Typ SLZ Max. hmotnost

vleceného kluzaku
Allegro 500 kg
Allegro 2007 VL 650 kg
EV 97 Eurostar 700 kg
Harmony ELSA 600 kg
ATEC Faeta 520 kg
KP5 ASA/Rapid 500/Skyleader 500 550 kg
Sport Star 700 kg
TL 2000 Sting 720 kg
ATEC 122 Zephyr 2000 520 kg
ALTO 600 kg
WT 9 Dynamic 750 kg
FM 250 Vampire 750 kg
CTSW 600 kg
Samba XXL 600 kg
Savage 650 kg
DV 1 Skylark 510 kg
Skylane v. IV 500 kg
Skylane v. V (5) 750 kg
P 92 Echo 600 kg
P 92 Echo Super 600 kg

Komentar k seznamu UL letadel vhodnych

pro viekani:

o Uvedené hmotnosti viecenych kluzaku jsou li-
mitni - maximalni. V redlnych podminkach miize
byt bezpe€na vzletova hmotnost kluzaku nizsi.

* Kdo chce vlekat ¢i byt vlekan s pomoci UL le-
tadla, musi se nejdfive sezndmit s pravidly pro
tuto ¢innost. Ta jsou obsazena v Pfedpisu L2,

Seznam je aktudini aktudini k 5. 7. 2015

Dodatek Q - pravidla pro vleceni (pfedevsim
bod 5), v Pfiloze Ill. pfedpisu UL2 a dopliiku
¢. 1 k této priloze. Tyto pfedpisové informace
vy$ly v Bulletinu ¢asopisu Pilot ¢. 9/2008
Viekaf se musi seznamit s letovou pfiruckou
vle¢ného UL letounu, kde jsou uvedeny pod-
minky pro vlekani véetné maximéini hmotnosti
vleCeného kluzaku a rozsahu rychlosti pro
vleceni.

Viyrobce letounu, ktery proved! zdstavbu vle¢-

ného zafizeni, musi kromé udaji v pfirucce

vypracovat (vydat a podepsat) jesté ,Kontrol-
ni protokol komplexnosti jednotlivého letounu

k vlekani kluzakua*, kde jsou uvedeny ovéfené

hodnoty.

Pfed prvnim vlekdnim nového typu kluzéku je

nutné si uvédomit, ze aerovlek mize mit jiné

vlastnosti nez pfi vleceni jiz zavedeného typu
kluzaku. Je nutné provést opatrné prvni ovéfo-
vaci vlek a ovéfit, zda je vSe v poradku.

Dusledné je tfeba dodrzovat délku lana 40

az 60 m a pouzivat bezpecnostni pojistku

s hodnotnou min. 200 dN, doporuc¢eno 300

dN (odpovida cca 300 kg)!!!

* Vzdy je nutné se zamyslet nad tim, jaky
povrch m& startovaci draha, z niz se vleka.
U tézkych kluzakd méa velky vliv na délku
vzletu tvrdost drahy a vySka travniho poros-
tu. Rozmokla travnatd draha ma podstatné
vétsi odpor pfi rozjezdu nez betonova dra-
ha, nebo sucha tvrda draha.

e Vzdy uvazit, ze pfedevsim rozjezd do odlepeni
bude v pfipadé UL letadla delSi nez u klasické
vle¢né. Velky vliv bude mit sklon dréhy, sila
protivétru, atd.

Vyznamny vliv mize mit vysoka teplota okol-
niho ovzdusi.

Pfi vleku mize byt na palubé vle¢ného SLZ
pouze jedna osoba.

Zakazany jsou vicevleky a vleky transparentd,
vleky do viny, vzlety s kfidlem kluzaku na zemi
a vzlety z terénu.

Kazdy vzlet ve vleku za UL letounem je prove-
den na vlastni nebezpeéi vSech osob na palu-
bé kluzéku.

Kluzék musi byt vybaven Stitkem umisténym
na misté viditelném pro kazdou osobu na palu-
bé kluzéku s jasné gitelnym textem: ,Provedeni
aerovleku za SLZ je na vlastni nebezpeci
osob na palubé tohoto kluzaku a nepodléha
schvaleni UCL".

Viekani ultralehkymi letouny je ovéfeno
dlouhodobym provozem jak u nas, tak v Némecku,
i kdyZ ultralighty nejsou pro toto uziti principialné
konstruovany. Funguije to, je ale potieba k viek(im
pfistupovat zodpovédné a dodrzovat stanovend
pravidla a pfedpisy.

Hlavni inspektor techniky UL
Ing. Véclav Chvéla

Nehody v provozu zavésnych kluzaku

Nehoda ze dne 10. 3. 2015,
Hradéany

Pfi prvnim letu po dlouhé zimni pfestavce provedl
pilot cviény let se startem odvijakem do 500 m
AGL na plose SLZ Hrad¢any. Po vypnuti pokra-
coval klouzavym letem po okruhu s Umyslem
pfistat proti vétru na k tomu uréenou travnatou
plochu na vychodnim okraji drahy. Ve vysce
30 m prfehméatl na boéni trapézky a vztycil se
ve svém postroji do vzpfimené polohy, aby pfistal
na nohy. Pfitom ale chybnou pilotazi odtladil fidici
hrazdu. Nasledkem toho ZK zpomaloval, aZ pre-
Sel do padu ve vyvrice vlevo. Po oto¢ce o 180°
s vétrem v z&dech narazil koncem pravé poloviny
kfidla do stromu na kraji lesa. Tim se zavésny
kluzak prudce roztodil doprava, az narazil koncem
levé poloviny kfidla do zemé. Pilot si narazem
do stromu a do fidici hrazdy svého ZK zpUsobil
tézké zranéni.

Komentar:

Pilot s velmi malym roénim potem start( létal
na pro néj nevhodném soutéZnim ZK naroéném
na pilotaZ. Po dlouhé zimni pfestavce si mél objed-
nat kondicni lety a na cvicném kfidle pod dohledem
instruktora si obnovit techniku startd a pfistani.

Nehoda ze dne 19. 4. 2015,
Hradcany

Pilot se 4 mésice starym pilotnim prikazem
jeSté pred pocatkem termické aktivity proved!
dva cviéné starty odvijakem, pfi kterych ziskal
vy$ku 400 m AGL, klouzavym letem se vratil
zpét do prostoru startu s dostateénou vySkovou
rezervou a pfistél proti vétru na k tomu uréenou
travnatou plochu. Pfi tfetim startu v jiz zadinajici
termice v pribéhu vieku ziskal vy$ku jen 250 m
a po vypnuti se téz klesal rychleji, nez v pfedcho-
zich dvou pfipadech. Ve snaze doletét na stejné
misto neproved| zataCku proti vétru, s vétrem
3m/s v zadech narazil do zemé a zplsobil si
tézké zranéni.

Komentar:
Pilot s malym poctem pfistani do nezndmého
terénu nezvladl pfistavaci manévr.

Nehoda ze dne 8. 5. 2015,
Cerna hora

Pfi teprve druhém létani po dlouhé zimni pfe-
stavce se pilot pokusil odstartovat se svym ZK
v lesnim priseku na Cerné hofe v KrkonoSich.
Za idedlniho protivétru 4 m/s udélal jen jeden
krok, pfili§ odtlagil fidici hrazdu, pomalu se vzda-
loval a stoupal ve svahovém proudéni. Draha ZK
leticiho na padové rychlosti se pomalu stacela
doprava bez reakce pilota. Po 10 vtefindch ZK
zachytil pravym koncem kfidla o $picku 20 m
vysokého smrku vzdéleného jen 40 m od startu,
ztratil dopfednou rychlost, stoCil se o 180° do-
prava a propadl fidkym lesem az na zem. Pilot si
zplsobil tézké zranéni.

Komentar:

Pilot s velmi malym roénim poctem startd létal
na pro néj nevhodném soutéznim ZK néaroéném
na pilotdz. Po dlouhé zimni pfestavce si mél
objednat kondiéni lety a na cvicném kfidle pod
dohledem instruktora si obnovit techniku startl
a pristani.

Mgr. Dan Vyhnalik
hlavni inspektor provozu ZK

Bulletin Pilot LAA R 7/15 3



Zakaz uziti hadic pro pohonné hmoty
Semperit FUB 386 v letadlech

V Praze dne 16. ¢ervna 2015
Véc: Oznameni Udaje vyznamného
pro bezpecnost létani

Vazeni,

v zastoupeni spole¢nosti Semperit Technis-
che Produkte Gesellschaft m.b.H., se sidlem
2632 Wimpassing, Rakousko, zapsané pod FN
36912h, obchodni soud ve Vidni, Vam sdéluji
nasledujici skuteCnost, ktera by mohla mit pfi-
padny vliv na bezpec€nost létani. Zprava se tyka
hadic pro pohonné hmoty FUB 386 vyrobenych
skupinou Semperit Group (dale jen ,vyrobek®).
Zaroven prikladame kopii specifikace vyrobku
(dale jen ,specifikace”), ktera je téZ dostupna
na webové strance naseho klienta.

Jak vyplyva z pfiloZzené specifikace, hadice
jsou vyslovné ur€eny pro toto pouziti: ,vhodna
pro osobni a nékladni automobily i traktory
a ,vhodna do motorovych prostor(i nakladnich
automobild“. Rovnéz, v pozndmce na konci pfi-
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lozené specifikace je vyslovné stanoveno: ,Pred
pouzitim novych nebo nevyzkou$enych latek,
nebo pfed pouzitim v oblastech, které nejsou
obsaZeny v informaénim materidlu o vyrobku, je
zapotebi opatfit pisemnou informaci kvalifikova-
ného prodejce nebo aplikaéniho technika firmy
Semperit.”

Bez ohledu na vy$e uvedené se na$ klient do-
zvédél, ze vyrobek byl pouzit jako hadice pro po-
honné hmoty v letadle. Byl tedy pouzit v rozporu
s vyslovnym ur¢enim vyrobku. Nasemu klientovi
je znamo, na zékladé zpravy British Microlight
Aircraft Association publikované na webu http:/
bmaa.org/files/defect alert 0052 - semperit fuel
hose fub 386 3q-2014.pdf, Ze doSlo ke tfem
incidentim tykajicich se problému s hadicemi
pro pohonné hmoty pouzitych v ultralehkych leta-
dlech, kde byly hadice pouzity v rozporu s pouzi-
tim uvedenym ve specifikaci vyrobku.

N&$ klient jiz informoval svého distributora
ve Velké Britanii Century Hose UK, vCetné jeho

zékaznika Skydrive Ltd., s tim, Ze vSechna leta-
dla s hadicemi s kédem 302014 (uvedeno na po-
vrchu hadice), kterd jsou v provozu, nesmi byt po-
uzita k letdm z ddvodu velkého rizika nedostatku
pohonnych hmot a/nebo poZaru a ze hadice FUB
386 nejsou navrzeny a uréeny pro letecky provoz
a z tohoto divodu nesmi byt v letectvi pouzity.

S poukazem na vySe uvedené se obracime
na Ufad pro civilni letectvi, aby shora uvedené
informace déle pfedal. Zejména poZadujeme pre-
dat informaci, ze jakékoliv hadice pro pohonné
hmoty FUB 386 vyrobené Semperit - Group ne-
jsou uréeny pro pouziti v letadlech a z tohoto di-
vodu nesmi byt pouzity pro montaz do letadel.

.1 nas klient bude informovat své distributory
v Ceské republice o vzniklé situaci.

S pozdravem
Jérg Nirnberger

Ueltzhéffer » Klett  Jakubec & Partnefi
Advokdtni kancelar

SEMPERIT ®

FUB 386

Hadice pro pohonné hmoty

.

PouZziti:
® Vhodné pro dopravu bezolovnatych paliv (EN

228:2008) a naftu (EN 590:2010) pro osobni a
nékladni automobily i traktory.

® Vhodna do motorovych prostort nékladnich auto-
mobild

Upozornéni:
® Pouzitelnd pro pohonné hmoty s podilem metylalko-
holu do 10%.

® Svitek miZe byt slozen z n&kolika hadic.

Teplotni rozsah: -40°C / +100°C, kratkodobé az do
125°C

Bezpeénostni faktor: 3,3 : 1

Duse: NBR, gemg, hladkd, ozénu- a olejivzdorna.
Vyztuz: Textilnf piize, ovin.
Obal: CR/NBR, &erny, hladky, odolny ozonu, olejim a

povétmosti.

Znaéenti: prob&zné znageni zelenou barvou:
L,SEMPERIT S FUB 386 KRAFTSTOFF/FUEL PN 12
BAR DN Quartal/Jahr”.

Cielo wrobku Vnittatd v Tloustka Vasjsd Provoznflak | Vyztuzpozet | Polomér ohybu Hmotnost Délka svitky

mm palec stény v mm v mm {max.) bar {min) v mm ca.kg/m {max) m
68031 0430 4,0 30 10,0 12 2 48 0,09 -
68031 0527 50 | 3/16 27 10,5 12 2 60 0,10 -
68031 0630 6,0 1/4 3,0 12,0 12 2 72 0,13 -
68031 0830 80 | 5/16 30 140 12 2 Q6 0,17 -
68031 0932 9.5 3/8 32 16,0 12 2 114 0,19 -
680311235 ] 12,0 3.5 19,0 12 2 144 0,26 -

Pozor: Obecné informace k nabidce wrobkd naleznete v dodotku k fomuto kalalogu. Pred
pouziim nowych nebo nevyzkouzenych lstek, nebo pied pouziim v oblastech, kieré nejsou
obsazeny v informaénim malerialu o vyrobky, je zapotiebi opatiit pisemnou informaci kvalifi-
kovaného prodejce nebo aplikantha technika firmy Semperit, Provozni bezpe&nosi velke-
rych wrobkd se musi pravidelng kontroloval. Pii poskozenl, zejména na povichu hadice, must
hadicovd vedeni byt z bezpeénosinich divodt vyménzna. Viechny wyrobky se musi sklado-
val, ofeliovat a udrzoval dle nasich instrukci ke skladovani, oZeffovani a Gdrzbé jokoz i dle
DIN 7716:1982. Pro nase zkazniky neustéle wijime a inovujeme nase wrobky. Informujte
se prosim pravidelné o nejokiuslngjsich informacich o vyrobcich na strance vamw.semper-
flex.com, nebo v nasich kvalifikovanych prodejct &i aplikacnich technikd firmy Semperit.
Stlowvy se uzaviraji na zékladé nadich obecnych obchodnich podminek. Prévo zmény whra-
zeno.

Stav: 04.09.2014

Dilezilé upozoméni: Tento kololog byl vypracovan s peclivosti, aby nasim zakaznikum posky-
loval vyeerpdvaijici informace. Uvedené in&lmace odpovidaji souasnému stavu techniky
predstavuji vysledek dlouholetych pokust a zkousek, resp. jsou zaloZeny na tdajich o odol
nosfi dle 1SO TR 7620:2005(E) pro uvedené létky. Individudlaf podminky pii nosazeni ovliv-
fwjf pouZili jednolivych wrobki. Tyto wrobky profo skytajf pouze takovou bezpeénost, kterou
lze ocekavat na zékladé nasich 6daj v pisemnych informacich o jednotlivich wrobcich a na
zéklade L'Jdudn'l o chemickych odolnostech jokoz i nasich instrukcich k &isténi vyrobkd. Pfi nepii-
méreném nakladani s wrobkem, jako je hmozdani, thanf, nataZeni nebo zdtéz nepiipustnymi
latkami, nelze < touto bezpeénosti pocitat. Viechny hadice jsou vyrébény dle EN ISO
1307:2006, pokud neni uvedeno jinak.

sampearflex:®

A MEMBER OF THE SEMPERIT-GROUP
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