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Mimoradné udalosti UL

Nehoda UL letounu Morane 185

Letecka nehoda UL letounu Morane 185,
dne 16. 6. 2012 v 18.45 hod. SELC u Mladé Boleslavi

Priibéh udalosti:

Po leteckém dnu odlétali piloti zpét na své domovské letisté. Po star-
tu z RWY 23 vefejného vnitrostatniho letisté Mlada Boleslav, kratce
po vzletu doslo ve vySce cca 40 m k vysazeni motoru. Pilot pfistaval
ve sméru vzletu do pole s porostem fepky. K dotyku se zemi UL
letounu do$lo ve vzdalenosti 200 m od konce drahy. Repkovy porost
na poli dosahoval vysky cca 80 cm. Po zachyceni hlavniho pod-
vozku o fepkovy porost byl UL letoun znacné zbrzdén, dopad! pfidi
na zem a pfevratil se na baldachyn kfidla. Posadka opustila pilotni
prostor. Z UL letounu unikal benzin, ktery se vzial v motorovém
prostoru. Béhem cca 3 minut pfijeli hasici, ktefi méli pohotovost pfi
leteckém dnu a ohen uhasili.

Posadka nezranéna.

Poskozeni SLZ:

Poskozen jeden list vrtule, rozlomen reduktor, ulomeny drzék starté-
ru, poskozen motor, motorové loZe, motorové kryty, hlavni podvozek
a nabézné hrany obou polovin kfidla.

Komentar:

Vzhledem k tomu, Ze po dopadu UL letounu na zem do$lo k poZaru
v motorovém prostoru a k tomu, Ze byly chladici, palivova a elektro-
instalace zna¢né poskozeny pozarem, nelze jednoznacné stanovit
pfi¢inu vysazeni motoru. Ani po demontaZi motoru nebyla zjiSténa
zadna technicka zévada, ktera by zapficinila jeho vysazeni.

Povazuiji za nutné zdlraznit, Ze se pilot rozhodl spravné pro pfistani
pfed sebe, i kdyZ do porostu vzrostlé fepky. Za dané situace by
pokus o zatad¢ku mohl skonéit katastrofou.

Nehoda UL letounu Asterix, Teplice

Letecka nehoda UL letounu Asterix,
dne 28. 6. 2012 v 19.30 hod. SELG, u plochy SLZ Teplice

Pribéh udalosti:

Krétce po vzletu UL letounu z RWY 18 vefejné registrované plochy
SLZ Teplice v cca 10 m nad zemi doSlo k ubytku vykonu motoru.
Pilot pfevedl UL letoun do horizontalniho letu, nechal oteviené
vztlakové klapky v poloze pro vzlet a zacal tocit zataCku doprava.
V pribéhu zatacky se motor Uplné zastavil. UL letoun vlivem malé
rychlosti spadl na zem pravou polovinou kfidla, pak prfedkem UL
letounu a potom na levou polovinu kfidla. V pribéhu této rotace se
UL letoun otoCil do sméru vzletu.

Pilot byl zranén.

Poskozeni SLZ:
PoSkozena vrtule, pfedni ¢ast trupu a obé poloviny kfidla.

Komenta:

ziskat dostate¢nou rychlost! Potom teprve se starat kam s nim.
| kdyz motor pracuje, ale v nedostatetném vykonu, a nemohu si byt
jist, jestli se nezastavi UpIng, rozhodné neni vhodné délat zatacku
a jeSté s minimalni rychlosti. Vzdycky je lepsi hlidat dostateCnou
rychlost a hledat plochu pfed sebou a jen mirné ménit smér letu.
| v takovém pfipadé by asi bylo poskozeni UL letounu mensi, nez
jak to nakonec dopadlo. Samozfejmé, Ze je to ode mne jen moudra
Uvaha. Praxe a historie nam vSak dokazuiji, Ze hodné rozbita letadla
a i lidé jsou vétsinou proto, Ze pilot pfi problému s motorem hned
zacal tocit zatacku.

Jan Rydl
inspektor provozu ULL

Bulletin Pilot Lanéa 7712 1



Bulletin LAA CR

Zavazny bulletin
Kontrola duralového stredu vrtuli typu Peszke

PFi periodické kontrole letounu s motorem Verner 1400 zjistil inspektor techniky Ing. Podborsky trhlinku na duralovém stfedu tfilisté

vrtule Peszke.

Technicky Usek LAA nafizuje okamzitou kontrolu duralovych stfed( vrtuli tohoto typu.

Kontrolu provedte po peclivém o€isténi vrtulového stfedu. K vizualni kontrole pouzijte zvétSovaci lupu.

Kontroly nadale provadéjte pribézné v provozu, pfi naboji zakrytém vrtulovym kuzelem nejpozdéji po kazdych 50-ti hodinach.
V pfipadé zjisténi trhlinky zaslete informaci na technicky usek LAA s tdajem o poCtu nalétanych hodin a typu motoru a letounu.

12.7.2012

Ing. VAclav Chvéla, hlavni inspektor techniky LAA CR

Kontrola zastavby zachrannych systému

Jizné od letisté Touzim doSlo dne 28. 4. 2012 k tragické letecké
nehodé UL letounu Sting, pfi které oba clenové posadky utrpéli
smrtelnd zranéni.

Nehodu vysetiuje UZPLN. Z dosavadnich vysledkd Setieni neni
zatim zfejmé, co vée udalosti pfedchazelo a co vSe se v jejim prd-
béhu stalo a jak.

V priibéhu nehody do$lo po aktivaci zachranného systému k pre-
trzeni 3 ocelovych lan priméru 5 mm spojujicich ZS s konstrukci
letadla. V zastavbé letounu se jednalo o tfi lana ze ¢tyf, ktera maji
prendset zatizeni od ZS do konstrukce letounu.

Zastavba upevnéni lan a jejich dimenzovani bylo v souladu
s pozadavky predpisu platného v dobé certifikace letounu v roce
2002. Letoun byl s touto z&stavbou certifikovan v Némecku, kde byla
navrzena konstrukce a dimenzovani zastavby zachranného systé-
mu. V Némecku je vybaveni ZS povinné pro vSechny UL letouny.

Zastavba ZS byla projektovana na maximalni vzletovou hmot-
nost 472,5 kg.

Letoun mél podle dosavadnich zjisténi v dobé nehody aktualni
hmotnost cca 520 — 540 kg.

Dynamicky rdz pfi otvirani pouzitého zéchranného systému GRS
6/473 SD je dle ddajd vyrobce:

Dynamicky raz pfi rychlosti 140 km/h 180 km/h 240 km/h
MTOW 473 kg 2200 kg | 2200 kg | 2200 kg
MTOW 525 kg 2700 kg | 2760 kg | 2840 kg
MTOW 540 kg cca 3100 kg | 3150 kg | 3150 kg

Dynamicky raz se u jedné velikosti a typu vrchliku vyznamné zvy-
Suje zvySenim MTOW. V pfipadé, Ze by byla MTOW pfi kritickém
letu 540 kg, z cca 2200 kg vzroste na 3100 kg tj. o 41%.
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Zaveér z dosavadnich informaci:

Pouziti zachranného systému pfi pfekroeni maximalni povole-
né hmotnosti letounu ve vztahu k pouzitému ZS vede k vyraz-
nému zvyseni dynamického razu pfi otevieni vrchliku padaku.
V tom pfipadé nemusi byt systém dostatecné dimenzovan
a muze dojit k poruse.

1. Vyrobci SLZ provadéjici zastavbu zachrannych systém( musi
ovéfit dimenzovani zastavby ve vztahu k pouzitym typim ZS
a v pfipadé pochybnosti pfijmout pfislusna opatieni a informo-
vat majitele letadel.

2. Majitelé tovarné vyrobenych letadel se zachrannym systé-
mem, by se méli spojit s vyrobcem letounu a ovéfit si, pro jakou
hmotnost letounu je systém dimenzovan.

3. Majitelé amatérsky postavenych letadel vybavenych zachran-
nym systémem by méli ovéfit dimenzovani zastavby a pouzitel-
nost zachranného systému s pfislusnym inspektorem techniky
ve spolupraci s vyrobcem ZS.

Poznamka 1: U typu letounu, ktery havaroval, jsou zndmé podle
vyrobce dalsi 3 pfipady pouziti ZS. PFi téchto k porue nedoslo.

Pozndmka 2: Od roku 2004 doslo ke zméné pfedpisu UL - 2, kde
se zvysily poZadavky na pevnost upevriovacich bod( zdchrannych
systému. U letount certifikovanych a schvalovanych podle nového
znéni pfedpisu (2004) je zdstavba zdchranného systému dimenzo-
vdna na vétsi velikost dynamického rdzu, avsak i u nich ,jen® na
deklarovanou MTOW.
Ing. Véclav Chvéla
hlavni inspektor techniky LAA CR
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Nehoda PK, Korenov

Informace o incidentu padakového kluzaku
ze dne 23. 4. 2012, Kofenov

Pribéh letu

Pilot s kvalifikaci Sportovni pilot a velkym naletem hodin se v silné
termickém dni po startu na terénu Zasada rozhodl pro pfistani v bliz-
kosti obce Kofenov. Pfi vybéru plochy pfistani pilot Spatné zhodnotil
vliv pfekazek v bezprostfednim okoli a pfi zavéreéné zatacce pred
pfistanim do$lo vlivem turbulence k asymetrickému zaklopeni vrch-
liku. Vzhledem k malé vySce (cca 5 m) vrchlik nestacil zregenerovat
a pilot dopad| na zem. Udalost se obe$la bez zranéni, pilot byl vak
narazem naprosto dezorientovan a do dnesniho dne si nevybavuje
vétsinu letu, ani pficiny padu.

Meteorologické podminky v okamziku nehody byly silné, fou-
kal severni az severovychodni vitr o rychlosti 5-8 m/s s ndrazy
pfes 10 m/s. Padakovy kluzak mél platny technicky prikaz a pilot
mél uzaviené pojisténi vi¢i Skodam zplsobenym treti osobé.

Komentai LAA

V tomto pfipadé se jedna o velmi zkuSeného pilota, ktery se roz-
hodl pro béZné pfistani v terénu. Z vydky neni dobfe znatelné ¢lené-
ni terénu a vSe se jevi jako rovina. Teprve po vyklesani do vysky, ze
které se tézko hleda alternativni pfistani, bylo zjevné, ze je v rotoru.
U tohoto incidentu se $tastnym koncem stejné jako u vétsiny nehod
hral svou zasadni roli silny vitr. Proto prosim zvazujte podminky, do
kterych se chystate vyletét.

Nehoda PK, Mérotin u Olomouce

Informace o nehodé padakového kluzaku
ze dne 6. 5. 2012, Mérotin u Olomouce

Pribéh letu

Zena bez pilotni kvalifikace s prateli zkouSela paragliding na
mirné svazitém terénu. Nedekané se zvedla do vy$ky cca 5 m
a neadekvatni reakci si zpusobila bliZe nespecifikovanou deformaci
vrchliku a nédsledné spadla na zem. Zena (20 let) utrpéla zlomeniny
nohou a téZké poSkozeni mozku.

V okamziku startu vanul velmi slaby zapadni vitr s termickymi
poryvy. Zena neméla pilotni priikaz ani osobni list, majitel padakové-
ho kluzéaku nemél platny pilotni priikaz a nikdy nebyl drZitelem kva-
lifikace instruktor, padakovy kluzédk nemél technicky priikaz. Nebylo
sjednano pojisténi vici Skodam zplsobenym tieti osobé. Pilotka
neméla helmu ani na sedacce chrani¢ jakéhokoliv druhu.

Misto rozbéhu

Komentai LAA

Rozsahly rozbor této nehody naleznete v pfedchozim Cisle Pilo-
ta. Proto snad je znovu namisté jen doporuceni — nepokousejte se
sami seznamovat své blizké a kamarady s paraglidingem, pokud
nejste kvalifikovanymi instruktory. Je va$i osobni odpovédnosti
svym blizkym ukdzat bezpecnou cestu k paraglidingu. Svym posto-
jem pfirozené budujete respekt, nebo naopak despekt k bezpeénosti
[étani i v budoucich pilotech.

Nehoda PK, Rasovka u Liberce

Informace o nehodé padakovych kluzaki
ze dne 16. 6. 2012, RaSovka u Liberce

Pribéh letu

Nékolik pilotl setrvavalo ve vzduchu i pfi zfetelné pfichazejici
boufce. V okamziku, kdy dorazila hulava, jeden pilot bezpecné
pfistal v terénu za kopcem, druhy pilot pfistal bez zranéni na stromé
a bohuzel tfeti pilot se pfi pokusu o nouzové pfistani zfitil v turbulen-
cich na zem z vy$ky cca 15 m, utrpél vdzné zranéni patefe.

V okamziku nehody vanul velmi silny nérazovity JZ vitr, zranény
pilot byl samouk bez platné pilotni licence, mél padakovy kluzék
bez technického priikazu a nemél sjednano pojisténi vici Skodam
zplisobenym tieti osobé.

Situace nad Rasovkou v dobé nehody

Komentar LAA

Pfi rozhovorech s ostatnimi piloty tito vétSinou konstatovali, ze
se jim zdala bourka jesté daleko. Shodou okolnosti jsem se v oka-
mziku nehody nachdzela cca 3 km od startovi$té a na zahradé fotila
a pozorovala bourku pfimo nad sebou. Apeluji na vSechny piloty
a jejich zdravy rozum — neni podstatné odhadovat, jak je bourka
daleko, jestli 4, nebo 2 kilometry. Podstatné je si uvédomit, ze se
prosté blizi bourka a v té se jednodu$e neléta. Par minut ve vzduchu
navic pfeci nemd hodnotu vadeho zdravi, nebo dokonce Zivota.

Klara Beranova,
hlavni inspektorka provozu PG
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Bulletin LAA CR

Cenik poplatkl za sluzby poskytované LAA CR pro rok 2012
1 ——

Leteckd amatérské asociace CR je platcem DPH

Pilotni priikazy Cena vé. DPH Opravnéni Cena vé. DPH
1. |Vydani pilotniho prikazu ULL, MZK, ULK, ULV, ULH, MPK 1500 K¢ 37. |Vystaveni — Stfedisko pilotniho vycviku 3000 K¢
2. |Vydani pilotniho prikazu PK, ZK 1800 Ké 38. |Vystaveni - Pljéovna SLZ 3000 K¢
3. |Prodiouzeni platnosti PP ULL, MZK, ULK, ULV, ULH, MPK 300 KE| | | 59 |Vystaveni - K vyrobé, opravam, zkusebnictvi 3000 Ké
P " |a dovozu SLZ a jejich dilu
a PP PK, ZK s kvalifikaci tandem
. . . . 40. |Zména v Opravnéni 100 K¢
4. |ProdlouZeni platnosti PP PK, ZK* 50 K¢
— ” . 41. |Prodlouzeni platnosti Opravnéni 2000 K&
Zapsani kvalifikace 150 K¢
— — . 42. |Anglické verze Opravnéni 1000 K¢
6. |Vydani duplikatu PP 100 K¢ — — -
" PRIV . 43. |Roéni pausaini poplatek za Opravnéni K vyrobé, opravam,
7 Poplatek za pfezkouseni v ramci opatfeni 1000 K& —— —
" |ke zvyZeni bezpednosti zkuSebnictvi a dovozu SLZ a jejich dill
* jednorézové za véechny odbornosti sou¢asné prodiuzované 43a |U firem bez zaméstnancl 1000 Ke
43b |U firem do deseti zaméstnancu 3000 Ké
Prikaz navijakare Cena vé. DPH 43c |U firem do dvaceti péti zaméstnanct 7 000 K¢
8. |Vydani prikazu navijakare 100 Ké 43d |U firem nad dvacet pét zaméstnancu 15 000 Ké
. |Zapsani kvalifikace 100 K¢
10. |Prodlouzeni platnosti priikazu 100 K¢ Dalsi vykony Cena vé. DPH
44. |Pauséini poplatek za sluzby poskytnuté do zahranici 500 Ké
Technické prikazy a typové prikazy Cena vé. DPH CENA bez DPH
11. |Vystaveni TP ULL,ULV,ULH, ULK, MZK 2 000 K& 45. |Zapocaté hodina prace hlavniho inspektora 600 K¢
12. |Vystaveni TP ZK, MPK 600 K¢
13. | TP PK typu ,Z° 200 Ké
14. | TP PK typu ,P* 100Ks| | Cenik pFispévku a dalSich plateb
15. |Prodlouzent platnosti TP ULL,ULV,ULH, ULK, MZK 750Ké| | v Letecké amatérské asociaci CR pro rok 2012
16. | ProdlouZeni platnosti TP ZK, MPK, navijaku 300 K¢ = ST v
— — . Clenské prispévky Cena vé. DPH
17. |Vydani duplikatu TP 100 K¢ ~ P—— .
- - - - 1. |Clensky pfispévek 750 K¢
18. |Zména v TP (majitel, vrchlik, navijak, atd.) 100 K¢ . . "
2. |Registracni poplatek nového ¢lena 50 K¢
19. | Typové prikazy SLZ ULL,ULV,ULH, 40 000 K¢| | — — — . — ”
— — | Clensky pfispévek nového clena vcetné registracniho poplatku cini 800 KC.
20. | Typové prikazy SLZ ULK, MZK 20000 KE| | v pribéhu roku se poplatek nového &lena snizuje na celkovou édstku:
21. | Typové prikazy SLZ ZK, PK, MPK 5000 Ké| | Od 1. 4. 750,00 K¢
P . . , . od1.7. 600,00 K¢
Vydani osvéd¢eni platnosti typového prikazu platného . ’ g
22|\, Zahraniéi pro ULL, ULV, ULH 50 000K | 0d 1. 10. 500,00 K¢
23- |\ Zahraniéi pro ULK, MZK BT Svazove prispevky
1. |Svaz UL - svazovy pfispévek 500 K¢
Vydani osvédceni platnosti typového prikazu platného . 2. |Svaz MPG - svazovy piispévek 301 Ké
2. v zahrani¢i pro ZK, PK, MPK 10 000 Ke  |ovaz Svazovy prispeve ¢
25. |Typové prlikazy — vrtule, motory, postroje atd. 10 000 K¢ ”
- - — Dalsi platby
26. |Vydani technického prik. zpUsobilosti navijakd/odvijak 1000 K& p
3. |VSechny smérmice, brozury a uebnice, atd dlElceniky
27. |Zména typového prikazu 1000 K¢ : Y ’ y P zasob
28. |Vyznamnd zména typového priikazu 4000 K& 4. |Kopie 1 strana 2 K¢
o, |Potvrzeni o neregistraci SLZ nebo potvrzeni 2 000 K& 5. |Kopie 2 strany 3Ke
" |0 vymazu z evidence pro prodej SLZ do zahranici 6. |FAl licence 200 K¢
30. |Anglické verze typového certifikatu 2000 K¢ 8. |Duplikat clenského prikazu, pojisténi 50 K¢
31. |Typovy prukaz pro zachranné padaky 5000 K&
3. Obnqva registrace SLZ cizich statnich pfislusnikd, po pfed- 7500 K&
chozim
vymazu z evidence
33. |Typovy prukaz raketovych zachrannych systémd 20 000 K¢
34. |Zaloha pii zadosti o typovy prikaz ULL, ULV, ULH, 25 000 Ké
35. |Zaloha pfi zadosti o typovy priikaz ZL, PK, MPK, MZK,ULK 10 000 K¢
Zaloha pfi zadosti o typovy prlkaz — motory, vrtule, .
e postroje atd. 7Ol
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