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Letecka nehoda ULLa typu Pegass
19. 9. 2003, letisté Hradec Kralové.

Pribéh letu a udalosti:
Pri samostatném letu na nécvik vzletu, letu po okruhu a pfistani zak ne-
zvladl dosednuti letounu. DoSlo k vyplavani letounu a naslednému prudkeé-
mu dosednuti. Po tvrdém dosednuti doSlo k deformaci nohy pfidového pod-
vozku a k prevraceni letounu na zéada.
Zranéni osob:
Ke zranéni osob nedoslo.
PoSkozeni SLZ:
Zdeformovany pfidovy podvozek, poskozené motorové kryty a vrtule, pro-
razeny chladi¢ chladici kapaliny, poSkozené loZze motoru a motor. PoSko-
zend leva a prava polovina kfidla, zlomend vzpéra levé poloviny kfidla,
praskly prihledny prekryt kabiny a poSkozeny okrajovy oblouk smérového
kormidla.
Informace 0 posadce:
Zak ULLa, vék 57 roka,
Celkovy nalet na ULLa 6 hod. 48 min. z toho 1,24 hod. sdlo.
Pilot kluzak, celkovy nélet na kluzdcich
161 hod. 400 vzletd z toho 134 hod. sdlo.
Rozbory:
PocCasi bylo pro samostatny let vyhovujici.
Letoun byl pro let zpdsobily.

Zak proved| pfiblizeni a dosednuti na vyS3i pristavaci rychlosti.
Po tvrdSim pristani Zak prudce pfitahl fidici paku, doSlo k odskoceni letou-
nu s naslednym tvrdym dosednutim a poSkozenim pfidového podvozku.
Noha pfidového podvozku se zaryla 10 — 15 cm do VPD a po ujeti 10 m se
letoun prevrdtil na zada.

Zaveéry:

Hlavni pfi€ina:

Nezvladnutd technika pilotaze pfistani zakem.

Spolupiisobici pficina:

Priblizeni a dosednuti na vy$Si pfistavaci rychlosti a tvrdé dosednuti letounu.
Komentar:

DalSi opakovana nehoda ktera zacala pfiblizenim letounu na vy3si rychlos-
ti pro pfiblizeni, nevytracenim rychlosti ve vydrzi a dotyk nepodrovnaného
letounu se zemi na vyS$Si rychlosti.

ZvySovat rychlost na pfiblizeni nuti piloty velka vySka letounu po Ctvrté
zatacce. Takto pfivedeny letoun do vydrze nad plochou plave, konec VPD
se priblizuje a pilot chce pristat, tak tfeba i malym povolenim fidici paky le-
toun pfivede na zem.

U Kluzakd a letound s ostruhovym podvozkem se necha dosednout na
vy$Si rychlosti s neporovnanym letounem na hlavni podvozek bez posko-
zeni letounu. Takovy zpisob se pouzivéa pfi pfistani za silného vétru. Le-
touny s pfidovym podvozkem musi dosednout nejdfive na hlavni podvozek.
Na pfidovy podvozek se pfistava jenom jednou.

Zak mél ve vydrZi vytratit rychlost, nebo v pfipadé dlouhého rozpoctu
opakovat okruh.

Letecky incident ULLa typu P 220 Koala
28. 9. 2003, letisté Olomouc.

Pribéh letu a uddlosti:

Pfi pfistavacim manévru na VPD 10 doSlo k vyplavani letounu do vysky
cca 1 —2 m, mirné tvrdSimu dosednuti s naslednym odskokem do vysky
cca 1 m. Potom se letoun zacal naklanét na levou stranu 20°- 30°. Vlivem
bocniho vétru ze sméru 170° o sile 7 kis se letoun dostal na levou stranu
VPD. Pilot se rozhodl opakovat okruh. Pfidal plny plyn, vychylil kfidélka
proti naklonu, ale letadlo zachytilo levou polovinou kfidla o VPD, vybocilo
0 30° doleva, narazilo na VPD pfidovym podvozkem, ktery se ohnul. Na-
sledovala destrukce vrtule a letoun se po 40 m zastavil v poloze na moto-
ru a hlavnim podvozku. Pilot s dalSi osobou na palubé opustili letoun.
Zranéni 0sob:

Ke zranéni osob nedoSlo.

Vzniklé Skody:

PoSkozen pridovy podvozek, motorové loze, kryt motoru, motor, okrajovy ob-
louk levého kfidla a kfidélko. ZniCena vrtule a poSkozen potah centroplanu.
Informace o0 posadce:

Pilot ULLa, vék 45 let, ndlet na ULLa 180 hodin a 500 start(,

na typu 70 hodin.

Rozbory:

Pilot mél na uvedeném typu dostatecny nalet hodin.

Technicky stav letounu nemél vliv na vznik incidentu.

Meteorologicka situace byla pro let vyhovuijici.

Zavéry:

Hlavni pfi€ina:

Nezvlddnuté pristani s bocnim vétrem a chybnd oprava vyplavéni letounu
pilotem.

Spolupdsobici Pri€ina:

Bocni vitr.

Komentar:

Pilot mél vice vymezovat snos vétru a pfesnéji opravit vyplavani letounu.

Letecky incident ULLa typu TL — 132 Condor
31. 10. 2003, letiSté Zabieh u Opavy.

Pribéh letu a uddlosti:

Po provedeni letu po okruhu pilot pfistaval na VPD 28. Ve vySce 0,5 m az
1 m nad zemi chtél pilot zabranit vyplavani letounu mirnym povolenim fidi-
ci paky. V té chvili zachytil fidici pakou o upinaci pas, ktery byl pfekrouce-
ny a nebyl dotazen. Ten na okamzik zbrzdil dopfedny pohyb a nasledné do-
$lo k prudkému uvolnéni — potlaceni . p. ovSem vice, nez bylo potieba.
Letoun narazil do zemé pfednim podvozkovym kolem, pficemZ se ohnuly
obé strany vidlice kola. Letoun se odrazil od zemé a pfi nasledném dopadu
doSlo k dal§im poSkozenim.

Zranéni Osob:

Ke zranéni osob nedoslo.

Vzniklé Skody:

Znicend predni podvozkovd noha a dva listy vrtule. Poskozen chladi¢ chla-
dici kapaliny.



Informace o posddce:
Pilot ULLa, vék 54 let, celkovy ndlet na ULLa je 49 hodin, v roce 2003
17 hodin, 41 minut a 42 starti, rozlétany Iétal den pfed udalosti.

Zavéry:

Hlavni picina:

Nedostate¢né provedené (kony pred vzletem — nedotazené a prekroucené
upinaci pasy.

Spolupiisobici pfi¢iny:

Zachyceni fidici paky o nedotazeny a pfekrouceny upinaci pas.

Prudké potlaceni vlivem ndhle uvolnéné fidici paky a nasledny ndraz pfido-
vého kola do zemé.

Komentar:

Pilot neddsledné proved! diileZité ukony pred vzletem, kde jeden z tikond
jsou dotazené upinaci pasy — to plati i pro druhé sedadlo na které neni ob-
sazeno. Uvolnéné upinaci pasy mél pilot zkontrolovat a dotdhnout pfi diile-
Zitych dkonech provadénych v poloze po vétru.

Dalezité ukony je tfeba provadét peclivé a je vhodné si je fikat nahlas
abychom na néjaky nezapomnéli. Neddsledné provedeni i zdanlivé méné
ddlezitého tkonu mize byt pficinou letecké nehody, kterda mlze skonéit
i s horSimi nasledky neZli v tomto pfipadé.

Letecky incident ULLa typu S — 6ES Coyote I
1. 11. 2003, u obce Vikov pod OSkobrhem.

Pribéh letu a udélosti

Pilot Zak provadél samostatny navigacni let na trati Mlada Boleslav — Kolin
— Jicin — Mlada Boleslav. Na dseku Kolin — Ji¢in doSlo mezi Podébradama
a Méstcem Krdlové ke ztraté orientace. Pilot Zak se rozhodl pro névrat na
letiSté Kolin a takto obnovit orientaci. Orientaci se mu obnovit nepodafilo,
tak se rozhodl pro bezpe¢nostni pfistani do terénu. Vyhlédl si podmitnuté
pole a proved! bezpe¢nostni pristani. Pfi dojezdu najel na nakupeny plevel,
ktery nebyl z vySky vidét, ¢imz doSlo k poSkozeni letounu.

Zranéni osob:

Ke zranéni osob nedoslo.

Vzniklé Skody:

Ohnuta predni podvozkova noha, ulomeng listy vrtule a praskly kryt kabiny.
Informace o posédce:

Pilot zak, celkovy nalet 20 hodin a 31 minut.

Rozbory:

Pilot Zak neletél po stejné trati jako v prfedchozim cviceni, coz neni v sou-
ladu s vycvikovou osnovou UL - 3.

Pilot zak se pfed¢asné rozhodl pro bezpecnostni pristani.

Meteorologicka situace byla pro uvedeny let vyhovujici.

Pilot Zak velmi téZko mohl za letu vidét na poli nakupeny plevel a tim se mu
vyhnout.

Zavéry:

Hlavni pfi€ina:

Ztréata orientace a predCasné rozhodnuti pro bezpecnostni pfistani.
Spolupdsobici pfiCiny:

Najeti pfidovym kolem do nahromadéného plevele a tim nadmérné zatizeni
pfedni podvozkové nohy.

Chybné rozhodnuti instruktora ve volbé trati kterd nebyla stejna jako v pred-
chozim cviceni.

L - 11 Dispecer AFIS

Dispecer AFIS ve sluzbé je pfimo odpovédny za poskytovani letistni letové in-

formacni a pohotovostni sluzby znamému provozu letadel na letisti a v ATZ.
Dispecer AFIS neni opravnén vyddvat letovému provozu jakékoli letové

povoleni. V pfipadé, kdy je nutné odvratit hrozici nebezpe¢i, mize v odi-

vodnénych pfipadech vydat pilotim pfikaz nebo zdkaz.

L -2 Letistni informaéni zona je zménéna na:

Letistni provozni zéna - ATZ (Aerodrome traffic zone)
Vlymezeny vzdu$ny prostor, ktery slouzi k ochrané letistniho provozu.
LetiStni provozni zona je zfizena na letistich, kde neni poskytovédna sluzba
fizeni letového provozu. Je vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji Casti)
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Pilot zak mél déle zjiStovat svoji polohu — vyuzit vSechny moznosti k obno-
veni orientace, protoZze mél dostatek paliva, po€asi bylo vyhovujici a nenu-
tilo ho k ukoncCeni letu pfistanim do terénu.

Instruktor mél poslat Zaka pfi samostatném navigacnim letu na stejnou
traf jako letéli spolu ve dvojim. V pfipadé kdy dojde ke ztraté orientace, Zak
ma vétsi nadéji pro jeji nové obnoveni.

Pozemni nehoda ULLa typu P 220 ULR, Koala,
9. 11. 2003, letisté Praha — Letiiany.

Prabéh letu a udalosti.

Po provedeni pozemni pfipravy a predletové prohlidky letounu pilot s in-

struktorem nastoupili do kabiny. Letoun stél cca 18 metr(i pfed hangarem

a jeho podélna osa byla rovnobézné s vraty hangaru ve sméru VPD 05. Po

ohfati motoru, na pokyn instruktora pilot pohybem plynové paky dopfedu

zvySil jeho otacky za ucelem pojizdéni na vyCkavaci misto VPD 05.
Letoun jel rovné asi 5 metrii, potom prudce zatogil vlevo. Ve vzdalenosti

cca 10 metrti od vrat hangdru jel letoun rovné pfimo do hangéru. V hangéru

letoun zachytil kfidlem o pojizdné schody, které ho Castecné stoCily vlevo.

Potom letoun zachytil levym kfidlem o tfeti nosny sloup hangdru. To letoun

stocilo, ten narazil pravym kfidlem do ¢tvrtého nosného sloupu a zdstal stét.

Pritom toCici se vrtuli narazil do levé poloviny VOP letounu Cessna 150. Le-

toun jel rychlosti cca 20 km/h aZz do svého zastaveni na vykonu motoru.

Zranéni osob:

Ke zranéni osob nedoslo.

Vzniklé Skody:

P 220 ULR, Koala - levd polovina kfidla — poSkozen okrajovy oblouk, prora-

Zena predni ¢ast kiidla mezi 4 a 5 Zebrem od konce do hloubky 20 az 30 cm,

zvinény potah nabézné ¢asti kfidla, praskly pfechod mezi kfidlem a trupem.

Pravé polovina kfidla — narazem do sloupu narazena nabézna hrana kfidla v mis-

té druhého Zebra do hloubky nékolika cm, zvinény potah predni ¢asti kfidla.

Pfedni ast letounu — zniCend dfevénd vrtule, poSkozeny vrtulovy kuzel

a odfeny motorové kryty. Letoun Cessna 150 — deformovana a znicena le-

vé ¢ast vodorovné ocasni plochy.

Informace o posddce:

Pilot ULLa, vék 31 let, ndlet na ULLa 40 hodin a 60 startd. Pilot kluzak( na-

let 100 hodin a 300 startd.

Pilot instruktor ULLa, vék 67 let, ndlet na ULLa 500 hodin, pilot instruktor

kluzakii a letoun.

Rozbory:

Posddka letounu byla zplsobild k letu.

Technicky stav letounu nemél na nehodu vliv.

Zaveéry:

Hlavni pfi€ina:

Nezvladnuté pojizdéni letounu pilotem.

Chybnd reakce instruktora.

Komentar:

Z této nehody vyplyvd, ze i pfi zdanlivé jednoduché Cinnosti, jako je pojiz-
déni letounu, je tfeba se pIné vénovat fizeni letounu. V tomto pfipadé se jed-
nalo o preskoleni pilota, ktery v tomto typu letounu sedél teprve podruhé.
Chtél bych kolegdm instruktordm pfipomenout, aby byli ve strehu i v tako-
vychto pfipadech. VZdyt stacilo jenom vypnout zapalovani motoru a k uda-
losti viibec nemuselo dojit.

Vypracoval: Zdenék Doubek, hlavni inspektor provozu ULLa

0 poloméru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu letisté a vertikdlné zemskym
povrchem a nadmorskou vySkou 4000 ft (1200 m). Zasahuje-li vertikalné
nebo horizontdlné do takto vymezeného prostoru vzdusny prostor tfidy C
nebo D, nebo zakdzany prostor, tvofi hranice ATZ hranice téchto prostord.

Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letiSti a v jeho blizkosti musi bez ohledu na to, zde
je nebo neni v fizeném okrsku nebo v ATZ:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za ucelem vyhnuti se srdzce

b) zaradit se do letiStniho okruhu nebo se mu vyhnout

c) fidit se publikovanymi postupy a v fizeném okrsku instrukcemi ATC



Letadlo, které prilétava na nefizené letisté nebo z ného odlétava, je povinno
dodrzovat publikované parametry letiStniho okruhu, pokud informace pfija-
ta ze stanoviSté AFIS nestanovi jinak. V pfipadé, Ze parametry letiStniho
okruhu nejsou znamy, letadlo musi provadét vSechny zatacky doleva pfi
priblizeni na pfistani nebo po vzletu.

Letadlo, které prilétava na nefizené letisté nebo z ného odlétava, je povinno
pouZzivat pro vzlet a pfistani drahu podle nasledujiciho:
a) v provozni dobé letisté:

- podle informace ziskané od stanovisté AFIS, s vyjimkou nouzové situ-
ace, pilot musi zadat stanovisté AFIS o souhlas se zménou drdhy, ne-
vyhovuje-li mu urCend drdha v pouzivani. UmoZznuji-li to okolnosti, pi-
lot letadla v nouzi musi oznamit dmysl pouZit jinou drdhu, nez je draha
vV pouzivéni.

b) mimo provozni dobu letiSté:

- proti sméru vétru, pokud bezpe¢nost nebo konfigurace drahy neuréu-
ji, Ze je preferovan jiny smér a nebo

- podle predchazejici domluvy s provozovatelem letisté a nebo

- podle informaci publikovanych v AIP CR, Gést Il

Letadlo, které je vybaveno radiostanici musi na nefizeném letisti a v ATZ,
bez ohledu na to, zda je poskytovana letiStni letova informacni sluzba
(AFIS), hidsit na pfislusném kmitoCtu pfidéleném a publikovaném pro jed-
notliva letiSté svoji polohou, nadmorskou vySkou a zamysSlenou letovou
nebo pozemni ¢innost zpiisobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jind le-
tadla, nachdzejici se na nefizeném letiSti nebo v letistni provozni zoné mu-
si byt na poslechu na pfislusném kmitoCtu a musi vyuzit téchto informaci
k vyhnuti se srazkam. Letadla musi hlasit:
a) Odlétavajici letadla
- zahdjeni pojizdéni a ¢innost po vzletu
- umysl kfizovat drahu nebo pojizdét zpét po draze (i neaktivni)
- vstup na dréhu
- vzlet, (Piloti vrtulnikd, ktefi provadéji vzlet z mista stdni a piloti kluza-
ki na misté vzletu na drdze, hlasi jen pfipravenost ke vzletu).
- misto opusténi okruhu
- misto opusténi ATZ
b) Prilétavajici letadla
- letiSté vzletu (neni-li totozné s letiStém pristani)
- polohu letadla pfed vstupem do ATZ
- misto zamysSleného vstupu do letitniho okruhu
- polohu po vétru
- polohu pred posledni zataCkou (base leg). (Na pozadavek stanovisté
AFIS mohou piloti vynechat hlaSeni poloh po vétru a pred posledni za-
tackou pfipadné hidsit jiné polohy v ATZ. Polohy po vétru a pfed po-
sledni zataCkou se nehldsi, provadi-li letadlo pfimé pfiblizent).

4. 5. 2003, Kovarsko - Dolni Lanov. Ve vycviku se zék preskoloval na
vzlety pomoci navijaku. Zak byl rano instruktorem PK pro tyto vzlety teo-
reticky proSkolen. Pfi Skoleni si prakticky vyzkouSel vypinaci zafizeni ur-
Cené k vypnuti vie¢ného lana. Po proSkoleni piejel s instruktorem a dalSi-
mi piloty na zalozni letisté Kovarsko u Dolniho Lanova. Zde instruktor
pfipravil navijakovy provoz a znovu oba zaky poucil o vzletu na navijéku.
Dva piloti PK potom uskutecnili tfi lety pomoci navijaku. Po té na navija-
ku odstartoval Zdk. Béhem letu na navijaku nastoupal do vySky cca 60 —
70 m AGL. Ve vzdalenosti zhruba 200 — 250 m pfed navijakem instruktor
sniZil tah ve vlecném lanu a dal Zakovi pokyn k vypnuti. Zak se pfi poku-
su 0 odepnuti vychylil doprava. Instruktor mu dal povel k vyrovnani letu
a k novému vypnuti. Situace se vSak opakovala. To se jiZ pilot dostal do
blizkosti navijaku a v okamZiku, kdy jej prelétaval tak instruktor aktivoval
sekaci zafizeni. Vzapéti Zaka zacCal navadét do levé zatacky. Lano se vSak
nepreseklo a PK s zdkem preSel do tzv. ,drakového efektu®. Vzapéti pra-
sklo vlecné lano, vrchlik PK zaklapl a Zék v kyvu narazil do zemé. Pfi na-
razu do zemé si zplisobil tézké zranéni.

Zavéry: z&k se pfi svém prvém letu na navijaku nedokdzal pravdépodobné
vlivem nervozity a bocniho vétru odepnout od vle¢ného lana. Instruktor —
vlekar se snazil opétovné instruovat Zaka na udrzeni sméru letu a dal$i po-
kusy k odepnuti viecného lana. Tim se v3ak Zdk dostal do blizkosti navijaku
a instruktor - vlekaf pozdé aktivoval sekaci zafizeni. Vzapéti se opét vénoval
navigovani zéka a nepresvédcil se, zda doSlo k preseknuti lana. Vlecné lano
se zaseklo v sekacim zafizeni, doSlo k jeho propnuti a Zak se s PK vzapéti
dostal do ,drakového efektu”. Tim néasledné prasklo viecné lano, vrchlik PK

- polohu na kone¢ném pfiblizeni - findle

- nezdarené priblizeni (opakovani okruhu)

- umysl kiizovat drahu nebo pojizdét zpét po draze (i neaktivni)

- uvolnéni drdhy v noci, nebo je-li dalsi znamy provoz ve fazi kone¢né-
ho pfiblizeni - findle.

c) Letadla prolétavajici ATZ
- misto a nadmorskou vySku zamys$leného vstupu do ATZ a vystupu
z ATZ nebo
- vzddlenost, zemépisny smér od leti$té, trat a nadmorskou vysku, kte-
ra ma byt leténa uvnitf ATZ.

VertikdIni poloha letadla v ATZ, musi byt vyjadfena nadmorskou vySkou
podle nastaveni vySkoméru na letistni QNH. Letadlo, které prilétava do ATZ
mimo provozni dobu leti$té, nastavuje vySkomér na regiondini QNH. Verti-
kalni poloha letadla prolétavajiciho ATZ mize byt vyjadfena nadmorskou
vySkou podle nastaveni vySkoméru na regiondini QNH.

Pilot letadla provédéjici let v noci, letovy vycvik k ziskani prikazu zpasobilosti
pilota letound a vrtulniki v rdmci mistni letové ¢innosti, vysadky nebo navija-
kovy vzlet na nefizeném letiSti, smi provadét takovou Cinnost pouze v pfipa-
dé, Ze je poskytovana letiStni letové informacni sluzba. Ustanoveni o letech
v noci se nevztahuje na lety letecké zachranné sluzby a statnich letadel.

Pilot a nebo odpovédna osoba provadéjici vefejné letecké vystoupeni a ne-
bo leteckou soutéZ na nefizeném letisti, smi provadét takovou ¢innost jen
v pfipadé, Ze je poskytovdna letistni letova informacni sluzba.

Pilot letadla, nevybaveného radiostanici, ktery ma v umyslu pfiletét na ne-
fizené letiSté nebo z ného odletét, je povinen prfedem zkoordinovat pfilet ne-
bo odlet se stanovistém AFIS nebo provozovatelem letisté.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v amyslu provadét mistni
¢innost na nefizeném letisti, musi zkoordinovat takovou ¢innost se stano-
vistém AFIS nebo provozovatelem letisté pFed jejim zahdjenim.

Pilot provadéjici letovou €innost z jiného mista v ATZ nebo zasahujici do
ATZ, v provozni dobé letiSté, musi dohodnout a zkoordinovat zamySlenou
¢innost se stanovistém AFIS nebo provozovatelem letiSté pred jejim zahd-
jenim, neni-li stanoveno jinak v pfislusné koordinacéni dohodé.

Pro vysadkové lety je v platnosti doplnék N, ktery je soucasti pravidel Léta-
ni L-2.

Vypracoval: Zdenék Doubek,

hlavni inspektor provozu ULLa

zaklapl a zak v kyvu narazil do zemé. Prasknuti lana v této fazi pravdépo-
dobné pomohlo snizit nasledky této letecké nehody.
Hlavni pfi€ina: 7k se neodepnul od vlecného lana.
Spolupiisobici priciny:
1. aktivace sekaciho zafizeni vleCného lana (kdyZ se Zék nachdzel tésné pred,
nebo kdyz byl nad nebo tésné za navijdkem) byla provedena pozdé.
2. vlekar se nepresvédcil, ze doSlo k pfeseknuti lana, lano se potom napnu-
lo a zak s PK preSel do drakového efektu.
Qpatieni: instruktor, viekai mél do doby provedeni rozboru této letecké ne-
hody a teoretického prezkouSeni pfed hlavnim inspektorem provozu poza-
stavenou kvalifikaci instruktor, vlekar. Navijak musi projit kontrolou, kterou
provede technickd komise (pro schvalovéni navijaki).
Nehoda je zvefejnéna pro pouceni ostatnich pilotii a provozovateld navi-
jaku v bulletinu Casopisu Pilot. Nehoda byla probrdna na seminafi inspekto-
ri PK LAA CR.

16. 7. 2003, Spindleriv Miyn. Na zakladg objednévky skupiny holandskych
turistd na tandemové seznamovaci lety u fy. Yellow Point, s. r. 0. ve Spind-
lerové Mlyné byli v dopolednich hodinach dne 16. 7. 2003 zajemci sezna-
meni s pravidly tykajici se dané €innosti. Kolem 11.00 UTC odstartoval pilot
— instruktor v tandemu s holandskou ob¢ankou z prostoru jihozapadniho star-
tu na Medvédiné ve vySce cca 1250 m ALT. Po cca desetiminutovém letu pfi-
staval v prostoru sjezdové drahy v blizkosti hotelu Harmony ve vySce cca
850 m ALT. Po pristani pfi dob&hu zena uklouzla na nerovném povrchu a pfi
padu na zadni ¢ast téla utrpéla tézké zranéni.



Zavéry: pilot mél pro dany let odpovidajici kvalifikaci. Pocasi pro let vyho-
vovalo. Misto pfistani nebylo z hlediska nerovnosti terénu a cizich predmé-
tl na ném dostate¢né vhodné pro lety v tandemu se zacatecniky.

Hlavni pfi€ina: hlavni pfi¢inou byla pravdépodobné chyba pilota v fizeni pa-
dakového kluzaku, které se dopustil ve fazi pristani.

Spolupdsobici pfitina: byl pravdépodobné nevhodné vybrany terén na pfi-
stani.

Opatreni ke zvySeni bezpecnosti: UZPLN doporucuje odbornym funkciona-
rim LAA CR posoudit stav pfistavaci plochy v prostoru sjezdové dréahy Med-
védin z hlediska vhodnosti pro tandemové lety se zaCatecniky.

Nehodu Setfil UZPLN. )

Vyjédreni hlavniho inspektora provozu PK LAA GR: pfistavaci plocha nad ho-
telem Harmony (P2) je vhodnd pro pfistani tandemovych paddkovych klu-
zakad i se zacatecniky. Jedna se o plochu, kterd ma hodnoceni jako mirné
obtizna (vzhledem k menSim rozmérdm pfistévaci plochy a umisténi plochy
ve svahu).

10. 8. 2003, kopec Knéhyné u Celadné. Pilot po hodiné a pdl svahovani na
kopci Velkd Stolova zjistil, Ze zesiluje severovychodni vitr. Rozhodl se, Ze
poleti k navétrnému svahu Knéhyng, pfitom se dostal do silného turbulent-
niho stoupani (3 -5 m/s) av ném vystoupal do vy$e cca 150 m nad vrchol
Knéhyné. Potom se nechal undSet nad plochym Zebrem smérem na Pustev-
ny. Po ulétnuti cca 100 m se chtél obratit zpét a v tom okamziku mu asy-
metricky zaklapl vrchlik PK (pfes 50%). PK pfebrzdil a dostal se do negativ-
ni zataCky, ve které v rotaci prudce klesal. Pfi tom zvazoval pouziti
zachranného padaku. Ten vSak nepouzil protoze se mu zddlo, ze je nizko.
V nésledujicim okamziku vlétl mezi stromy a te¢né narazil do svahu Knéhy-
né. Pfi ndrazu do zemé si zplisobil tézké zranéni.
Zaveéry: pilot pravdépodobné vletél do prostoru, kde vznikla turbulence za
svahem, zde mu asymetricky zaklapl vrchlik PK (pfes 50 %). Na tuto situaci
pilot reagoval neadekvatné a asymetricky prebrzdil vrchlik PK, ktery nésledné
preSel do negativni zataCky a pilot v rotaci narazil do svahu v lesnim poros-
tu. Po nezvladnuti fizeni a v pribéhu rotace mél pilot pouzit zdlozni padak.
Vznik nehody ovlivnilo zhor§eni meteorologickych podminek.
Hlavni pfi¢ina: nezvladnuti pilotaze po asymetrickém zaklopeni vrchliku PK.
Spoluplsobici pficiny:
1. zhorSeni meteorologickych podminek v pribéhu letu (zvétSeni turbulence
zpdsobené zesilenim vétru),
2. vlétnuti do prostoru zdvétrné turbulence,
3. nepoufziti zalozZniho padéku v okamziku nefizené sestupné spiraly.
Opatfeni ke zvySeni bezpeCnosti: nehoda je zvefgjnéna pro pouceni ostat-
nich pilotd v bulletinu ¢asopisu Pilot. Nehoda byla probrana na seminafi in-
spektord PK LAA CR.

16. 8. 2003, kopec Kozakov u Semil. Pilot odletél ze startovaci plochy PK
na Kozékové (orientované na zépad) v intervalu, kdy pfevladio severozapad-
ni proudéni. Turbulence vznikla timto proudénim zpiisobila kratce po startu
pficné rozkyvani PK a pfi priletu lesnim priisekem situace vyvrcholila ¢el-
nim zaklopenim vrchliku PK. Poté se pilot se s PK prosedl o cca 10 m a pfi
témér napInéném vrchliku narazil do zemé. VEtsi ¢ast narazu utlumil pénovy
chrani€ patere.

Zavéry: pilot odstartoval v okamziku, kdy foukal vitr zboku (SZ). Turbulence
vznikla za lesnim porostem zplisobila pficné rozkyvéni PK, které pilot nedo-
kazal spravné fesit (jeho zasahy do fizeni PK byly malo intenzivni a opoZdé-
né). Nasledné doSlo k ¢elnimu zaklopeni vrchliku PK, po kterém se pilot pro-
sedl az na zem. Pfi ndrazu do zemé si zplsobil t&zké zranéni.

Hlavni pfi¢ina: nezvladnuti pilotaze pfi pficném rozkyvéni PK a nésledné cel-
ni zaklopeni vrchliku PK, po kterém se pilot prosed! az na zem.
SpolupUsobici priciny: Spatné zvoleny okamzik startu - poryv kdy pfevladl vi-
tr z boku (SZ)) zpisobil, Ze se pilot krétce po startu dostal do turbulence,
ktera zplsobila pficné rozkyvani PK.

Opatreni ke zvySeni bezpe€nosti: nehoda je zvefejnéna pro pouceni ostat-
nich pilotti v bulletinu Casopisu Pilot. Nehoda byla probrana na seminafi in-
spektord PK LAA CR.

P|Iot vzIétl v horni Casti s1ezdovky s umyslem pfistat na schvalené prlstava-
ci ploSe. Jiz po startu byl na letu kluzéku viditelny silny turbulentni vitr. Po
nékolika mensSich zaklopenich v oblasti stabilizator(i doslo k masivnimu asy-
metrickému zaklopeni. Kluzdk se zacal stacet a opadal ve velkém ahlu.
Vzhledem k malé vySce - asi 15m AGL a po otacce o 180° stupfid narazil do
svahu. Pfi ndrazu do zemé si zplsobil téZké zranéni.

Zavéry: pilot Spatné posoudil silu vétru a vyskyt pfizemnich-orografickych
turbulenci. Vlivem turbulence do$lo k asymetrickému zaklapnuti vrchliku PK,
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po kterém pilot neudrzel smér letu a po prosednuti a pootoceni narazil po

vétru do svahu.

Hlavni pfiCina: prosednuti a pootocCeni PK, které nasledovalo po asymetric-

kém zaklopeni vrchliku v malé vySce nad zemi.

Spolupdsobici pfiiny:

1. nevhodna pilotni reakce (neudrzeni sméru letu po asymetrickém zaklope-
ni vrchliku) zpasobend pravdépodobné malou praxi.

2. Let za nevhodnych meteorologickych podminek.

Qpatreni ke zvySeni bezpe€nosti: pilot byl sezndmen se zavérecnou zpravou

a inspektor provozu s nim proved! rozbor nehody. Nehoda je zvefejnéna pro

pouceni ostatnich pilotd v bulletinu Casopisu Pilot a byla probrana na semi-

néfi inspektori PK LAA CR.

27. 9. 2003. kopec Rasovka, Prosed pod Jestédem. 7k, ktery mél sping-
né vSechny Ulohy dle vycvikové osnovy, si pied pfezkouSenim domluvil dal-
Si kondicni lety. Pred jeho tietim letem (v ten den) vzlétli dva zaci a stano-
venou Ulohu splnili bez problém. Zak se po korekci a stabilizovéni vrchliku
rozbéhl, na hrané svahu vSak zpomalil a pred¢asné se posadil do postroje.
Tim se po vzletu prosed! a vybo il mirné vpravo nad stromy. Tuto chybu fe-
Sil narychlenim letu se zvySenym opadanim. Déle vSak pravdépodobné ne-
vénoval pozornost sméru letu a zamifil pfimo proti stromdm nachazejicim se
vpravo od startu. Na povely instruktora pfedévané radiostanici nereagoval.
Tésné pred stromy se rozhodl proletét mezerou mezi nimi. Pfitom vSak Sid-
rami na levé strané PK zachytil o strom a byl strzen vlevo a v rotaci narazil
do svahu v priseku. Pfi ndrazu do zemé si zplsobil téZké zranéni.

Hlavni pfiCina: zachyceni $fidrami o strom.

Spolupdsobici pfitina: mala rychlost rozbéhu na startu a nésledné prosed-
nuti a vyboceni smérem nad lesni porost.

Opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti: zopakovani pozemni pfipravy se zaméfe-
nim na ndcvik narychleni pred startem a udrZeni sméru letu. Nehoda je zve-
fejnéna pro pouceni ostatnich pilotd v bulletinu ¢asopisu Pilot. Nehoda byla
probrana na seminafi inspektor(i PK LAA CR.

217. 9. 2003, letisté Kroméfiz. Pilot odstartoval ze svahu u obce OlSina. Po
nastoupani odletél smérem k letiSti Kroméfiz. Na okraji letiSté, na rozhrani le-
tistni plochy a sklizeného pole, zahdjil pfistavaci manévr. Ve vySce cca 5
m AGL mu vlivem turbulence zaklapl vrchlik PK a pilot se prosed| na zem.
Pfi ndrazu do zemé si zpGsobil téZké zranéni.

Hlavni pfiCina: asymetrické zaklapnuti vrchliku PK zpdsobené turbulenci.
Spolupiisobici pfiCina: pilot (PLB) nemél ¢as situaci vyresit vzhledem k to-
mu, Ze letél na PK kategorie C a zaklapnuti vrchliku nastalo v malé vySce nad
zemi (cca 5 m AGL).

Qpatreni ke zvySeni bezpecnosti: nehoda je zvefejnéna pro pouceni ostat-
nich pilotd v bulletinu ¢asopisu Pilot. Nehoda byla probrana na seminafi in-
spektord PK LAA CR.

2. 11. 2003, kopec Kozékov u Semil. Pilot vzIétl z kopce Kozdkov. Po pfi-
blizné Ctyfminutovém letu se dostal do prostoru u pfistavaci plochy. Zde za-
¢al v malé vySce - asi 100 m AGL délat tzv. ,wingover“(coZ znamend ra-
zantni kyvani padéku okolo podéIné a pficné osy). Timto zplisobem proved]
nékolik kyvi. PFi vybihani z kyvu ve vySce zhruba 60 m AGL mu zaklapla
pravd strana ndbézné hrany vrchliku. Pilot na zaklapnuti nestacil spravné za-
reagovat a preel rychle do rotace, ve které narazil do zemé. Pfi ndrazu do
zemég si zpisobil téZké zranéni.

Hlavni pfiCina: nevhodnd pilotdz v malé vySce (vyklesavani pred pfistanim
pomoci ,wingovera®).

Spolupdsobici pfifina: nezvladnuti asymetrického zaklopeni vrchliku PK.
Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti: pilot bude sezndmen se zdvérecnou zpra-
vou a inspektor provozu s nim provede rozbor nehody. Nehoda je zverejné-
na pro pouceni ostatnich pilotd v bulletinu ¢asopisu Pilot a byla probrana na
semindfi inspektorti PK LAA CR.

28. 12. 2003, kopec Rana u Loun. Pilot se chystal vzletét z kopce Rand. Po
zvednuti vrehliku nad hlavu jej chtél v této poloze srovnat, v tento okamzik
ho poryv vétru strhl do strany a on na prudce sklonéném zmrzlém povrchu
kopce upadl. Nafouknuty vrchlik ho vSak pfiblizné tricet metrd tahl po kopci.
Pritom si zplisobil téZké zranéni.
Hlavni pfiCina: nezvladnuti vrchliku po vytazeni nad hlavu v okamziku bocni-
ho poryvu.
Spolupdsobici pfitina: uklouznuti na zmrzlém prudce sklonéném svahu.
Opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti: nehoda je zvefgjnéna pro pouceni ostat-
nich pilotd v bulletinu ¢asopisu Pilot. Nehoda byla probrana na seminafi in-
spektord PK LAA CR.
Ing. Radek Vaclavik,
hlavni inspektor paraglidingu LAA CR



