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Vysledek Setfeni letecké nehody TL-3000 Sirius

Bulletin LAA CR

Zopakovani zavaznych informaci pro majitele letound

Informace o stavu zékazu létani s CH 601 XL P 92 Echo a Echo Super, P 96 Golf a P 2000 Siera je pfilohou
Novy program firmy Zenair: Registrace stavitelt a majiteld letadel Zenair Zavazny Bulletin pro majitele letounti CORA (Cora Allegro) | Casopisu
Docasné omezeny prostot LKR Milovice FormulaF prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu Pilot LAA CR
Zavazné Bulletiny k pouzivani integrovanych raketovych zéchrannych systéma
CZECH REPUBLIC
Informace hlavniho inspektora provozu ULL
Zména FREKVENCE BUBOVICE INFO ze 122,200 MHz na 134,300 MHz.
Zména FREKVENCE BRECLAV INFO z 123,500 na 119,650 MHz.
Zdenék Doubek

Letecka nehoda ULL, typ TL — 3000 Sirius,
16. 7. 2008, Hradec Kralové

Vysledek Setfeni (vytah ze zdvérecné zpravy komise UZPLN)

Priibéh letu a udalosti

Ve 12:15 odstartoval pilot z drahy 34 letisté LKHK. Létal zapadné a v tésné
blizkosti letisté LKHK. Vyska letu byla svédky odhadnuta na cca 300 metrd
nad zemi.

Ze souboru svédeckych vypovédi byly podstatné tfi svédecké vypovédi.
Jeden ze svédkl s pilotnimi zkuSenostmi, ktery pozoroval letadlo z mista
vzdaleného asi 850 metri od mista udalosti, uvedl, Ze letadlo pfeslo z letu
v horizontu do stoupani s motorem ve volnobézném rezimu. Po vyrazném
snizeni rychlosti letu pfeslo letadlo palvykrutem do polohy ,na zada“ a dale
do vyvrtky, resp. strmé spirdly s rotaci vlevo, kterd byla s kazdou dal$i
otockou stéle strméjsi.

Dalsi svédek, také s pilotnimi zkuSenostmi, sledoval konec¢nou fazi
letu ze vzdalenosti asi 1,4 km. Vypovédél o pocatecni rotaci odpovidajici
vyvrice, resp. strmé spirdle s rotaci vpravo.

Treti svédek, bez pilotnich zkuSenosti vypovédél, ze ve strmém klesani
letadlo rotovalo, bez udani smyslu rotace. Z vypovédi je zfejmé, ze nebyly
pozorovany zjevné projevy pokusi pilota o vybrani popisovaného reZimu
letu. Nebyly pozorovany ani znamky rozru$eni konstrukce ULL pfed dopa-
dem na zem.

Nelze jednoznacné urcit, zda se jednalo o netumysiny pad do vyvrtky,
resp. strmé spirdly pfi zkouSce padovych vlastnosti ULL, nebo o dmysiné
uvedeni ULL do vyvrtky, resp. strmé spiraly.

Pilot byl pfi letecké nehodé smrtelné zranén. lhned po narazu ULL na
zem vznikl pozar iniciovany palivem z roztrzenych nadrzi a UL letoun byl
zcela znicen.

Informace o pilotovi

Pilot — vék 36 let, celkem nalétal na ULL 466 hodin, na typu TL-3000 Sirius
proved| jeden let v trvani asi 45 min.

V dobé letecké nehody mél platny priikaz pilota ULL s kvalifikacemi instruktor,
vlekat, fizené lety VFR a zkuSebni pilot. Dale byl drZitelem platného prikazu
PPL s platnymi kvalifikacemi SEP, MEP, ACR, TOW.

Informace o letounu
TL-3000 Sirius je vzpérovy hornoplodnik klasické koncepce s tfikolym pod-
vozkem pfidového typu. Cely je postaven z kompozitnich materidlQ.

Hmotnost letounu — s jednim pilotem (75 kg), zachrannym systémem
a 54 litry paliva byla 465 kg. 5

Poznavaci znacku pfidélila LAA CR vyrobci jako pfedbéznou proto, aby
majitel a provozovatel mohl ULL pojistit pfed zahajenim letovych zkouSek.
Do letecké nehody nebyly inspektorem technikem LAA CR zahajeny Ukony
pro vydani povoleni provadét zkuSebni lety s timto ULL pozadované smér-
nici UL 2, 1. ¢ast.

Zakonné pojisténi ULL nebylo sjednéno.

Popis mista nehody

Trosky ULL se nachézely ve vzdalenosti asi 1,5 km, kurzem 250°, od letisté
LKHK.

Lékarské a patologické nalezy

Vysledky biochemického vySetfeni Ize interpretovat tak, Ze alespon 15
az 20 vtefin pfed smrti doSlo k vyrazné duSevni reakci, a to nejen konstruk-
tivni, ale pfedevdim k negativni emoci v rdmci stresové reakce, pfi uvé-
domovani si nebezpeéné havarijni situace. Ze soubézné duSevni reakce
vyplyva, ze pilot se snazil situaci fesit, ale uvédomoval si jeji vyznamnou
nebezpecnost.
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Nebyly zjistény Zadné skuteénosti, které by nasvédcovaly pro moznou
zdravotni pfi¢inu pfedmétné letecké nehody.

Na z&dost komise UZPLN zpracoval Letecky tstav Vysokého uéeni technického
v Brné posudek na pfedpokladané aerodynamické vlastnosti ULL: ,Posouzeni
aerodynamickych vlastnosti ultralehkého letounu TL-3000 Sirius".

Cilem bylo objasnit, zda a jakou mérou mohly aerodynamické vlastnosti tohoto
letounu pfispét k letecké nehodé. Vzhledem k charakteru letecké nehody
byly rozbory aerodynamickych vlastnosti zaméfeny hlavné na posouzeni
vyvrtkovych vlastnosti a stability daného ULL.

Na zakladé svédeckych vypovédi se vychazelo ze skuteCnosti, ze prvotni
pfic¢inou letecké nehody bylo nezviddnuti vybrani vyvrtky, resp. strmé spirly.
Nic na tomto faktu neméni ani skuteénost, Ze se vypovédi svédka lisily v uréeni
smyslu rotace ve vyvrice, resp. strmé spirdle. Postupy pilota pfi pokusech
0 vybrani tohoto manévru nebylo mozno zpétné zjistit, ani odhadnout.

Posudek VUT Brno mimo jiné konstatuje: ,Koncepéni konfigurace letou-
nu TL-3000 Sirius je shodna s pfedlohou C-172. Pak je mozno pfihlédnout
k dal$im informacim a zkuSenostem z vyzkumu vyvrtkovych vlastnosti
v NASA. Intenzivni letové zkousky vyvrtkovych vlastnosti zahrnovaly i fadu
hornoplo$nych letound, véetné letounu Cessna C-172. Letoun C-172,
podle téchto vyzkumt, ma tendenci pfechdzet z vyvrtky do spiraly takovym
zplsobem, Ze dokonce ani velmi zkuSeni test-piloti nebyli sto uvést, kdy
k pfechodu do$lo. Pokud to pilot véas a jednozna¢né nerozpozna, pak
postupy vybirani mohou byt irelevantni s ohledem na rizné postupy vybi-
rani vyvrtky a spirdly. S pfihlédnutim k dvéma vykladim, kdy jeden svédek
uvadi vyvrtku a druhy hovofi o spirdle, mohla tato situace klidné nastat
i ve zkoumaném pfipadé".

Déale posudek VUT Brno uvadi: ,Pro UpInéjsi posouzeni vyvrtkovych
vlastnosti je tfeba jesté znat skute¢nou polohu letounu ve vyvrtce. Zejmé-
na vyboceni letounu, které mize zasadnim zpdsobem ovliviiovat rychlost
rotace a vybiratelnost vyvrtky. Pokud nastane vyraznéj$i vnitini vyboceni,
je znatné zhorSena vybiratelnost vyvrtky a nastava veétsi pretoceni pfi
vybirani, které mGze u méné zkuseného pilota vyvolat dojem, Ze vyvrtka
nejde vybrat. Pilot se pak miZe zbyte¢né pokous$et o jiné, neadekvatni
postupy vybirani a situaci tak mize naopak zhorsit. Toto se da ovéfit jen
experimentalné, teoreticky se poloha letounu ve vyvrice neda postihnout
vzhledem k rozsahlé, jen obtizné definovatelné oblasti odtrzeni proudu
vzduchu v autorotaénim rezimu letu®.

Rozbory

— pilot mél platny prikaz pilota ULL s kvalifikci zkuSebniho pilota;
pilot byl zptsobily k provedenf letu;
- nebyly zjistény zadné skutecCnosti, které by nasvédcovaly pro moznou

- na ULL nebyly provedeny ukony pozadované smérmici UL 2, 1. ¢ast;

— ULL nemél sjednano pojisténi;

- nebyla odstranéna pfepravni pojistka padakového zéchranného systé-
mu;

— ze zdznamu provozu letisté LKHK vyplyva, Ze let, pfi kterém doslo k letec-
ké nehodg, byl tfetim v pofadi letli provedenych s uvedenym ULL;

— v procesu schvalovani letadel kategorie ULL do provozu neni pozado-
vano LAA CR prokazovani vlastnosti pfi provadéni imysinych vyvrtek,

Nehoda letounu v Holandsku Setfend leteckym ufadem stale neni
uzavfena.

Obdrzeli jsme také zpravu o nehodé letounu Zenair CH 601 XL, ke které
do8lo v USA. Bylo konstatovano, Ze doslo k poruse — ulomeni leveho kfidla.
Udajné nebyla provadéna akrobacie, v letounu byla jedna osoba. V pfed-
bézné zpravé bylo konstatovano, ze byly dodrzeny predepsané jakosti
materidlu. Divody nehody nebyly oznameny.
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resp. strmych spirdl, ale hodnoti se vlastnosti pfi pfetazeni v pfimém letu
a v zatacce o naklonu 30°;

— pocasi v misté LN vyhovovalo pro dany let;

- maximalni vzletova hmotnost nebyla prekroéena;

- nelze jednoznaéné potvrdit ani vylouéit, zda se jednalo o nelimysiny pad
do vyvrtky, resp. strmé spiraly pfi zkouSce padovych vlastnosti ULL nebo
o umysIné uvedeni ULL do vyvrtky, resp. strmé spiraly;

— pilot s velkou pravdépodobnosti véas a jednoznaéné nerozpoznal, zda se
ULL nachdzi v reZimu vyvrtky, nebo strmé spiraly;

— reakce pilota mohly byt irelevantni s ohledem na riizné postupy pro vybi-
rani vyvriky, resp. strmé spiraly;

- nebyl zjistén zadny dlkaz o poruse konstrukce a prvkl soustavy fizeni
ULL pfed leteckou nehodou;

- pfi pouziti padakového z&chranného systému nemohlo vzhledem k zajis-
téni pfepravni pojistkou dojit k jeho uginné aktivaci.

Zavéry

Pfic¢inou letecké nehody bylo s velkou pravdépodobnosti uvedeni letadla
do rezimu letu nedovoleného pro ULL v malé vySce nad zemi a nezvladnuti
techniky pilotaZe pfi vybirani vyvrtky, resp. strmé spiraly.

Komentar LAA CR:

Pilot s UL letounem neschvalenym od inspektora technika k zaletu a bez
uzavfeného zékonného pojisténi nemél vibec provést let. S neovéfenym
UL letounem navic ziejmé zkouSel padové viastnosti v takové vysce, kterd
jiz pilotovi neumoznovala fesit dal$i problém, ktery se mohl dostavit a také
se dostavil. Let pak skonil tragicky, i kdyz se jednalo o zkuSeného pilota,
ktery létal soutézné akrobacii na Z-50.

Hlavni inspektor provozu ULL Zdenék Doubek
a inspektor techniky Ing. Petr Chvojka

Vzhledem k témto nehodam znovu zakézal v dnoru t.r. Némecky Aero-
klub Iétani s timto typem a nafidil provést novou pevnostni zkou$ku kfidla
a provést analyzu na ovéfeni odolnosti proti flutteru.

Zavér: Zékaz létani s typem Zenair CH 601 XL nafizeny technickym
Usekem LAA stdle trva. V pfipadé jakéhokoliv posunu v tomto pfipadé
budou majitelé ihned informovani.

Ing.Vdclav Chvala, hlavni technik ULL LAA



Firma Zenair Z&da stavitele letadel Zenair z plan(i i stavebnic, a také majitele
uZ létajicich Zenair(i v Evropé, aby se zaregistrovali v jeji evropské pobocce
— Zenair SARL.

Registraci si evropsti majitelé letadel zajisti zasilani zprav tykajicich se
bezpeénosti a servisnich bulletint postou pfimo od Zenair SARL. Prosime
proto vSechny majitele Zenair(, aby vyplnili a zaslali formulaf poStou co
nejdfive na adresu:.

ZENAIR SARL Z.I. No 2 Aérodrome de Valenciennes, 59121 Prouvy, France
(formuldr k stazeni na www.zenairulm.com/Home/index_files/Page716.htm)

Tento novy program je navrzen pro majitele letadel Zenair k zajisténi
podavani nejnovéjsich informaci tykajicich se konstrukce, udrzby a provo-
zovani vSech modeld Zenairu.

Firma Zenair SARL upozorfiuje, Ze jenom registrovanym stavitelm/
majiteldm Zenair( bude poskytovana zakaznickd podpora, technickd asis-
tence a prodej nahradnich dild.

V obdobi od 14. 4. 2009 do 15. 5. 2009 bude zfizen Do¢asné omezeny
prostor nazvany LKR Milovice.

Tento Do¢asné omezeny prostor LKR je vertikdlné omezen od zemé do
3000 ft MSL.

Horizontdlni hranice jsou definovany spojnicemi téchto bodu:

o Lusténice,

e Loucen,

Nymburk,

Lysé nad Labem,

Predméfice nad Jizerou,

Benatky nad Jizerou,

Lusténice.

Provozni doba je pouze v pracovnich dnech pondéli az patek od 0600
UTC (0800 SELC) do zapadu slunce (SS).

Pro pfipadné vyhlaSeni LKR Milovice pro dny pracovniho klidu nebo ve
svétek sledujte 24 hodin pfedem NOTAM nebo aplikaci WEBriefing.cz.
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V pfipadé dotazi kontaktujte:

Airpal s.r.o.

Autorizovany dealer Zenair Europe
pro Cesko, Slovensko a Madarsko
Cabanova 9, 949 01 Nitra, Slovensko

Kontakt:  Vladimir Zaborsky

Tel.: +421 948 530 792
E-mail:  airpal.airpal@gmail.com
Web: www.airpal.eu

Stanovisko technického iiseku LAA CR k registraci

Doporuéujeme majiteldm a stavitelim registraci. Upozoriiujeme
ale, Ze vSechny pfipadné zmény a zasahy do konstrukce musi byt
odsouhlaseny technickym tsekem LAA CR, a kontrolovany pfislus-
nym inspektorem technikem LAA CR.

Ing.Véclav Chvala, Hlavni technik ULL LAA

Prllety timto prostorem jen s povolenim pracovisté MILOVICE PLOCHA
na 125,825.

Pro prilety letound ULL a GA ve sméru Vychod - Zapad a Zapad
-Vychod je vytvofen VFR CORRIDOR v $ifce 1 km mezi jizni hranici LKR
Milovice a severni hranici MCTR LKKB. Plati i pro letouny bez radia!

Odlety a pfilety ULL letadel z a na plochu letisté Milovice budou umoz-
nény jen pro letouny sidlici na tomto letisti. Postupy jsou uvedeny v Instruk-
ci pro piloty ULL na letisti Milovice.

Mistni provoz ULL na ploSe leti§té Milovice v uvedeném obdobi nebude
povolen.

Radiové spojeni s pracovistém Milovice Radio na 125,825 je v dobé
vyhla$eni LKR Milovice povinné.

U vstupu na plochu letisté Milovice bude od 15. 3. 2009 zfizena infor-
macni tabule, kde budou pracovniky Heritage of Flying Legends vyvéSova-
ny aktudlni informace tykajici se provozu na ploSe letisté a ve vyhlaseném
prostoru LKR Milovice.

BURK123,475




Bulletin ke vSem typim integrovanych raketovych zachrannych systémi

VSichni provozovatelé SLZ s integrovanym raketovym zéchrannym systé-
mem provedou kontrolu systému a jeho zéstavby:

1. dlslednou kontrolu, zda raketovy motor u systémd firmy Galaxy High
Technology s.r.o. ma odstranéné 2 piepravni pojistky, které zajistuii,
aby pfi dopravé a manipulaci se zachrannym systémem pfi jeho montazi
nemohlo dojit pfi ndrazu k nghodné aktivaci raketového motoru.

Vyrobce pfipeviiuje na zajisfovaci jehlu a aretaéni $roub propojeny
Cerveny praporek, ktery se sou¢asné s jehlou po montéazi odstrani (pozor,
nezaménovat se zajisténim odpalovaci rukojeti v kabiné letounu).

Viz pfipojena ndlepka s nakresem odstranéni pojistek.

Transport safety snip A, unscrew B
and draw -#u

system instalation,
Sicherungsstahidraht - durchschneiden A,
ausschrauben B und nach der Montage

des Systems herausziehen. A

Les sécurités de transport A et la vis B ne
doivent étre retirées qu'aprés lnstallation.

Odsroubuj Sroub B po vyjmuti z obalu, Zajistovaci
jehlu A fihni a vytahni po instalaci systému

Pozor!

V navodu na pfilozeném CD k novému ZS je popsané, jak je dany
systém zajistovan.Tuto informaci také najdete na internetovych strankéch
fy.Galaxy High Technology s.r.0.- www.galaxysky.cz a na dvodni strance
pod kolonkou emergency contact — (problikava).

Tato dilezitd informace slouzi i k zpétnému zajisténi pro zaslani ZS na
revizi, nebo k zajisténi systému napf. pfi letecké nehodé letounu, kdy je
potfeba okamzité ZS zajistit.
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DalSi postup pro kontrolu instalace v§ech ZS

- Provedte kontrolu upevnéni ZS a pouzdra raketového motoru. Musi
byt zajisténo, aby raketovy motor mél volny prostor k opusténi letounu.
Otvor, kterym vylétne raketa a nasledné padak, musi byt dostate¢né vel-
ky a bez ostrych hran, které by mohly zbrzdit nebo poskodit zachranny
systém.

- Kontrolu uzavieni otvoru, kterym vylétne raketa a padak. Musi byt ové-
feno, ze zakryti otvoru se snadno prostreli nebo odpadne. Upozormiuiji,
ze zakryti lexanem nebo laminatem bez toho, aby toto bylo s jistotou
nalezité uvolnitelng, je nedostateCné. Samotné vyvrtani perforacnich
otvor(i po obvodé otvoru v draze vystielu jesté neni zarukou, Ze se
prekryt uvolni a pfi vystfelu nebude ani raketa ani padak vyraznéji
zbrzdén nebo poskozen, popfipadé, Ze raketa nevlétne po odrazu zpét
do prostoru trupu.

Jakakoliv instalace, kde raketa prochazi jakymkoli plnym materidlem,
musi byt pfedem doloZena néjakou zkouskou priichodnosti, nebo zkuseb-
nim odstfelem.

To plati i o krytech (vikach) na Sachtdch padak( a raket. Plati to
i pro upevnéni vika nebo jeho pfinytovani.Toto musi vyrobce nebo majitel
letounu konzultovat s vyrobcem ZS, a predstava, Ze se nyty upevhujici
viko pretrhnou nebo odfiznou po aktivaci rakety, nemusi byt spravna. Na
plechovém viku i krytkdch popruh musi byt od okraje prostfihnuty drazky
o §ifce prdméru pouZitych nytd.

Celd soustava ZS véetné upevnéni zavésnych popruhd a jejich ukotveni
musi bezchybné plnit funkci pfi aktivaci ZS.Vyrobci a majitelé letounu jsou
povinni pfi rozhodnuti zastavét ZS do jejich letounu se sezndmit s funkci
a odlisnostmi jednotlivych typl ZS a pfizpUsobit jejich instalaci pozadav-
kiim vyrobce ZS.

To plati kromé vySe uvedenych informaci i pro zakryti zavésnych popru-
hd umisténych na povrchu nebo draku letounu.Tyto po aktivaci ZS musi byt
bez poSkozeni vytazeny ze schranky, nebo krycich laminatovych (plecho-
vych) krytQ, a zajistit bezpeény sestup letounu i s posédkou k zemi.

Ing. Milan Babovka-GALAXY
Tr. 1. Maje 66/24a

Liberec 3

460 01 CZ
milan @ galaxysky.cz

Pokud ndvod s CD nemate k disposici, nebo nemate pfistup v dané
situaci na internet,tak nalezité informace poskytne pfimo vyrobce na Cisle
+48 510 4492.

2. Ostatni vyrobci ZS pouzivaji pouze pojistku na odpalovaci rukojeti, ktera
je soucasné pojistkou prepravni.

www.galaxysky.cz

Zduvodnéni: V zafi roku 2008 doslo k nehodé prototypu letounu, pi
které pfiSel o zivot zkuSebni pilot. Letoun nespliioval podminky pro pro-
vedeni zkuSebniho letu. Pilot proved! let, aniz byla provedena technicka
prohlidka a ovéfena zpUsobilost letounu inspektorem technikem LAA,

Letoun byl vybaven raketovym zdchrannym systémem, ktery nebyl
aktivovan. Pfi podrobné prohlidce trosek letounu zjistili technici LAA, Ze
raketovy motor byl zajistén proti aktivaci pfepravni pojistkou. Takze i kdyby
se pilot pokusil ZS pouzit, systém byl zablokovan a tim byla vylou¢ena
moznost jeho aktivace.

Ing.Vdclav Chvdla, Hiavni technik LAA

Bulletin k ZS Magnum 450 Speed - vyrobhce Stratos 07

UZivatelé tohoto ZS provedou podrobnou kontrolu zplsobu upevnéni rake-

tového motoru ke konstrukci letounu. Nasledné pak kontrolu svéar(i mezi

upeviovaci destickou z plechu z Al slitiny a raketnici.:

— Zda v upevnéni — svaru nejsou pfipadné trhlinky.

- Zda je destiCka upevnéna na 4 Sroubech ke konstrukci letounu. (vyrob-
ce dodava komplet s 2 otvory pro pfipevnéni a v navodu upozorfiuje,
Ze dalSi 2 otvory budou vyvrtany pfi montazi na letoun podle disposic
konstrukce a zastavbové situace.

Dlvodem je zji$téni, Ze instalace — respektive uchyceni raketnice ke kon-

strukci letounu byva ¢asto provedeno chybné.

1. Desticka byva pfiSroubovana pouze dvéma a nékdy pouze dokonce
jenom jednim Sroubem namisto pfedepsanymi ¢tyfmi!
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2. Otvory v desti¢ce nekoresponduji s otvory do konstrukce letounu. Pfi
pfiSroubovani dochazi k deformaci desticky a tim i v nékterych pfipa-
dech k poruseni svard.

3. Casto je desti¢ka tvarovana podle tvaru podlozky v letounu, respektive
dle tvaru konstrukce a tim dochdzi k naru$eni svard.

Poznamka: vyrobce pfivafeni desticky k télesu trubky v souc¢asné dobé
pojistuje od r. 2002 jesté dal§im svarem — dérovym svarem uprostied
desticky.

Zéchranné systémy firmy Stratos 07 jsou dodavany s pojistkou v podobé
zamku na odpalovaci rukojeti. Tato pojistka je i pojistkou transportni!



ve kterém firma doplriuje technické parametry — minimaini vysky pouZiti pro své typy zachrannych systému
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Doplnéni technickych parametri v tabulce u systému typu Magnum

1. Tyka se:
Davod:

Opatieni: 3.1

SERVISNi BULLETIN ¢&.03/2009

vyrobenych spole¢nosti STRATOS 07

Zdchranné paddkové systémy pro UL

DoplInénitabulky systém( Magnum pro UL o udaj vySky pouZiti:

V8ech zachrannych systému typu Magnum vyrobenych spole¢nosti STRATOS 07

Souhrnna a jednotna.informace véem uzivatellim na zakladé pozadavkd LAA CR.

' ' . e

Magnum 300 p 501

g 250 Sof:ic:)(; o« 450 450 Speed 450 Sp ::kd Soft 501
Max. pov. zatiZzeni v kg 300 300 450 475 475 475
\V max. km/hod. 160 220 160 260 260 300
Hmotnost syst. v kg 8 7 12,5 13 10,5 9,65
Rozméry vmmd x § x v @187x52x518 | 280x150x280 | @206x52x587 | @D206x52x587 | 280x165x410 [ 250x210x365
Cas otevieni pfi V max/ s 3 3 2,8 3 3 3
Minimalni VnT pouZziti pfi
horizontalnim IeFt)u (m/ Em.hﬂ) 60/60 80/60 80/60 80/100 80/100 180/100
Max.pretizeni kN 1,2 1,5 2,25 2,37 2,37 2,37
Klesani v m/s s maximalnim
povolenym zatiZzenim 4.5 S 5.7 6.2 6,2 ’
Sleider ne ano ne ano ano ano
Druh kontejneru duralovy latkovy duralovy duralovy latkovy latkovy
Vrchlik
Plocha v m? 66 66 102 102 102 86
Prebalovaci interval rokd 5 6 5 6 6 6
Balistické zarizeni
Typ raketového motoru Magnum Magnum Magnum Magnum Magnum Magnum

450 450 450 450 450 450

Celkovy impuls tahu pfi 20°C 0,303 kNS
Aktivace Mechanicka
Doba hofeni pfi 20°C 0,57+0,03 | 0,6 | 0,6 | 0,6 | 0,6 | 0,6

3.2 Upozornéni: Tyto udaje slouzi pro informaci uzivatele, avSak v pfipadé ohrozZeni Zivota se
doporuéuje pouZiti systému, bez ohledu na vy3ku. | v tomto okamziku Vam
dava aktivace systému Sanci zachrany.
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Vyrobni firma TECNAM z Italie vydala zavazné Bulletiny pro vyse uvedené
typy a firma F — Air, kterd je spravcem typl v CR tyto informace zaslala
v minulosti majitelim. A tato informace jiZ jednou byla uvefejnéna ¢ ¢aso-
pise Pilot.

V provozu uvedenych typi je povinnost minimalné kazdych 10 hodin
provést kontrolu dotaZeni matic tfmend upeviujicich hlavni podvoz-

kové nohy.

Firma F — Air zaslala majitelim Upravu textu v letové pfiruéce ve stati
Predletova prohlidka, Vnéjsi prohlidka:

Zkontrolovat uplnost levé (pravé) strany hlavniho podvozku, nahusténi
pneumatiky (1,1 bar), nepfitomnost vile a dotaZeni Sroubu pfipeviuji-
cich tfmen, zkontrolovat stav povrchu trupu...

Nafizuji vSem majiteldm letound CORA (Cora Allegro) vyrobenych firmou
Fantasy Air a letoun( z dodanych stavebnic od této firmy, aby provedli kon-
trolu kovani VOP v kylové ploSe.

Kovani je tvofené ocelovym plechovym timenem, do néhoz jsou v misté
jeho ohybu po stranach pfivafend pouzdra. Pouzdra maji vnéjsi pramér
12 mm, vnitini pramér 6 mm a tloustku stény 3 mm. Samotny tfrmen musi
byt zhotoven z plechu o tloustce stény 1,5 mm.

Ovéite, zda plechovy timen ma skute¢né tloustku stény 1,5 mm. Kovani
je shora Caste¢né prelaminované, takze je nutné demontovat VOP a okraje

Podvozkové nohy jsou z ocelovych pruZin (nové typy také z kompozitQ)
a jsou ulozené na podlozce z umélé hmoty, ktera se miize vymackavat a tim
se noha v uloZeni uvolni. V okamzZiku Ze je uvolnéng, tak mlze a docha-
zi k vyrazné vétSimu namahani Sroubl s nasledkem Unavy materidlu
a naslednou poruchou Sroubu.

Déle je vyzadovana vyména téchto Sroubu v intervalu 100 hodin
provozu.

V' letodnim roce jsme méli jeden pfipad poruchy podvozku na letounu
P 92 Echo Super, jehoz pfic¢inou byla porucha $roubl. Tedy v dusledku
nedobfe (ne) provadéné pfedepsané udrzby.

kovani o€istit od barvy a laminatu. Pak Ize pfeméfenim a porovnanim pr-
méru okraje pouzdra a ohnutého plechu ovéfit tloustku pouzitého plechu.

Zddvodnéni: Bylo zjisténo, Ze u nékterych letound je tfmen kovani vyroben
z plechu o tloustce 1,0 mm.

Majitel letounu zjistil nadmérnou vdli v uchyceni VOP a po rozebrani
byla zjiSténa zévada. Letoun mél nalétano cca 1500 hod.

Kontrolu majitel zapiSe do letadlové knihy do kolonky ,Z&vazné bulletiny*.

V piipadé zjisténi, Ze je kovani vyrobené z plechu 1,0 mm, zastavuji provoz
tohoto letounu a nafizuji vyménu kovani.

Vyménu kovani je mozné zajistit u firmy Composit Airplanes v Chocni,
kontakt: T. Bis, tel.: 603 252 319.

Vyména kovani je pomérné pracna zdlezitost, musi se otevfit horni ¢ast
kylové plochy, odstranit staré kovani, namontovat nové a cely komplet opét
zalaminovat. Pfedpokladana cena je cca 5500 K& bez ceny kovani.

Poznamka: firma Fantasy Air je v souCasné dobé v konkurzu, takze neni
schopna vyménu kovani zajistit.

Ing. Vdclav Chvala, hlavni technik ULL LAA
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CZECH REPUBLIC

Prodlouzeni platnosti
pilotniho prukazu
Leteckd amatérska asociace CR

Jméno a piijmeni:

Rodné ¢islo:

Adresa:
Telefon / Mobil: E-mail:
Druhy a Cisla pilotnich prikazi Nalet hodin od posl. prodlouzeni Nalet hodin od vystaveni

Nalet hodin v jiné kategorii od posledniho prodlouzeni/vystaveni (druh prukazu/pocet
hodin):

Podpis zadatele:

Doporuceni inspektora pii nesplnéni podminek k prodlouzeni pilotniho priukazu:

Dne: Podpis a razitko inspektora:

Potvrzeni zdravotni zplisobilosti (vydava ur¢eny letecky 1ékar):

Schopen — neschopen jako pilot SLZ

Poznamka:

Datum prohlidky: Podpis a razitko Iékare:




