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CZECH REPUBLIC

Vytah ze servisni informace ¢. SI-912-016 a SI-914-019

Dosavadni zkuSenosti z provozu ukazuji, Ze jsou pro motory fady 912 a 914
nutné dalSi doplnkové informace pro vybér vhodnych provoznich kapalin,
jako motorového oleje, chladici kapaliny a paliva, stejné jako pro vyménu ole-
je audrzbové intervaly. Tyto informace by mély vyrobci a provozovateli letadla
pomoci docilit spravnych provoznich podminek, instalace a tim i optimalnimu
vykonu a spolehlivosti.

Kromé toho vZdy respektujte platné vydani nasledujicich dokumentu:

* Navod k obsluze

e Pirucka pro udrzbu

e Pfirucka pro instalaci

Maziva (motorové oleje)

Karbon vznikly pfi spalovani zdistavd v motorovém oleji. Tento karbon se
spolecné s nedostatecné tepelné stalymi komponenty oleje mliZe usazovat za
vysokych teplot na pistech, pistnich krouzcich, vyfukovych ventilech, atd., coz
miZe vést k jejich zadFeni a vysazeni motoru.

U pfepliiovanych motor(i miiZe zastaveni motoru bez dostate¢ného ochla-
zeni zplisohit tvorbu usazenin, poskozeni loZisek a tésnéni. Ztvrdlé usazeniny
oleje mohou ucpat olejovy systém a zp(isobit jeho poskozeni.

e Takové poskozeni zplisobuje mimo nedostatec¢né ochlazeni motoru rovnéz
pouziti nevhodnych olejli a nedodrzovéni intervald vymény oleje.

* Dlouhodoby provoz se studenym olejem anebo pfili§ dlouhy provoz s pie-
vazné bohatou smési mliZe byt pficinou pfitomnosti vody a paliva v oleji,
¢imz se snizuje jeho mazaci schopnost.

 Navic dlouhodobéjsi odstaveni motoru, jehoZ olej obsahuje vodu a necistoty,
miZe zplsobit korozi zvlasté loZisek a ndsledné vazné poskozeni motoru.

a) Kritéria pro spravny vybér motorového oleje :

e Spravnd viskozita oleje pro startovani v zimnim obdobi a dostatecny tlak
oleje pfi vysokych teplotach.

¢ Dobré mazaci schopnosti ozubenych kol reduktoru.

e \/ylouceni prokluzu treci spojky v reduktoru (pokud je instalovéna) zpdso-
bené nevhodnymi pfisadami .

¢ Schopnost odolat produktiim spalovani, jako je olovo, které se dostava do
oleje pfi spalovani benzinu AVGAS.

« \/ysoka tepelnd stdlost oleje. Ta je zvlasté dllezita pro preplfiované motory,
kde je riziko tvorby karbonu v trubce

e mazani turbodmychadla. Usazeniny karbonu se v trubce mazani mohou
odlupovat a blokovat vratné potrubf.

Pozadavky:

« Pokud je to mozné, provozujte uvedené typy motor(i na bezolovnaty ben-
zin nebo benzin s nizkym obsahem olova (AVGAS LL nenf v této souvislosti
povazovdn za benzin s nizkym obsahem olova)

* Pouzivejte doporucené oleje podle této Servisni instrukce.

* Pouzivejte jen oleje Kklasifikace APl ,SG" nebo vySSi |

* S ohledem na vysokeé tlaky v soukoli reduktoru doporucujeme kvalitni
oleje pro 4-taktni motocyklové motory.

* Oleje s prisadami, které snizujf tfeni nejsou vhodné, protoZe mohou zp(iso-
bit prokluzovani spojky béhem provozu.

* Znackové pIné nebo polosyntetické oleje (podle pouZzitého paliva) pro vyso-
ké zatiZeni nabizeji mnoho vyhod a jsou vétSinou nejlepsi volbou.

* Nepouzivejte oleje vyvinuté specidlné pro vznétové motory. Tyto oleje
nemusi byt vhodné protoZe maji nedostatecné vlastnosti pfi vysokych teplo-
tach a obsahuiji prisady, které mohou ovliviiovat funkci prokluzové spojky.

e \/ pfipadé provozu motoru v ndrocnych podminkdch (letecka Skola, viekan,
dlouhodoby provoz na nizké otacky blizké volnobéhu, nadmérné pouziti
predehfivani karburdtord, atd) musi byt zkrdceny Udrzbové intervaly véetné
vymeény oleje a to bez ohledu na pfevazné pouzivané palivo.

e Pfed vypnutim pfepliiovaného motoru vzdy provedte ochlazeni podle pfi-
slusného Ndvodu k pouziti motoru.

b) Provoz motoru na bezolovnaty nebo nizkoolovnaty benzin
(mnozstvi olova pod 0,1 g na litr)

PYi provozu na bezolovnaty benzin nebo MOGAS z(stdvaji idrzbové inter-
valy nezménéné. Tzn., Ze plati pokyny uvedené v platné PFirucce pro udrzbu.
PFi extrémnich provoznich podminkach musi byt udrzbové intervaly zasadné
zkréceny, specielné Castéjsi vyména oleje, nezavisle na pouzitém palivu
(MOGAS nebo AVGAS).

Doporuéené motorové oleje
(pfi provozu na bezolovnaté palivo nebo MOGAS):

R Stupen
Znacka T L . .

. oznaceni specifikace | Viskozita * | doporu-
oleje ceni?
MOBIL® | Mobil 1 API SJ/CF | SAE 5W-30 4
MOBIL® | Mobil 1 API SJ/CF | SAE 15W-50 4
MOBIL® | Mobil 1 MX4T API SG/CF | SAE 10W-40 1
MOBIL® | Mobil 1 V-Twin API' SG/CF | SAE 20W-50 1
MOBIL® | Mobil 1 Clean 7500 API SM/SL | SAE 10W-30 3
SHELL® | Advance VSX 4 API SG SAE 10W-40 2
SHELL® | Advance VSX 4 API SG SAE 15W-50 2
SHELL® | Advance Ultra 4 API'SJ SAE 10W-40 1
SHELL® | Formula Shell Synthetic Blend | API SL SAE 10W-30 3
Yacco® | MVX 500 Synthetic API'SJ SAE 10W-40 2

Vysvétlivky k tabulce:

1) stupnice pro doporuéeni oleje

1 piné synteticky motocyklovy olej s prisadani pro mazani prevodd. Velmi
doporuceny pro provoz za vysokych teplot ( pfes 120 °C) a pro vylucny
provoz na bezolovnaty benzin.
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2 polosynteticky motocyklovy olej s prisadami pro mazani prevodi. Velmi
doporuceny pro normalni provoz (teploty do 120°C) a provoz za vysokych
teplot (pfes 120°C) a pro pouZiti olovnatych a bezolovnatych benzind.

3 polosynteticky olej , doporucen pro normalni provoz ( teploty do 120°C)
a pro provoz za vysokych teplot (pfes 120°C) a pro pouZziti olovnatych
a bezolovnatych benzind.

4 piné synteticky olej, doporucen pro provoz za vysokych teplot (pfes 120°C)
a pro vyluény provoz na bezolovnaty benzin.

* Udaje viskozity slouZi jako doporuceni. PouZiti jinych olejil nez zde uvede-

nych je pripustné.

Priklad: Formula Shell Synthetic Blend SAE 5W-30 je ndhrada za 10W-30.

V kazdém pfipadé dodrzujte uvedena doporuceni a pouZzivejte pouze oleje,

se kterymi jsou jiz dobré provozni zkuSenosti na motorech ROTAX fady 912

a914.

Pozndmka: Viskozita je parametr tekutosti oleje, ale neni parametrem kva-

lity oleje. Nepatrné odchylky uvedenych hodnot jsou v jednotlivych zemich

mozné.

¢) Provoz na olovnaty benzin AVGAS

Pokud je motor pfevaznou dobu (vice jak 30% provozni doby) provozovan
na olovnaté palivo AVGAS, provedte kazdych 50 motohodin podle platné
Prirucky pro udrzbu ndsledujici idrzbové prace :
 yyména olejového filtru
e yymeéna oleje
e kontrola hladiny oleje
soucasné respektujte ndsledujici provozni podminky:

* Pfi provozu vyhradné na olovnaty AVGAS jsou doporucené vymény
kazdych 25 motohodin.

e Zkracenim interval(i vymény oleje je dosaZeno, Ze mozné usazeniny a Slem
bude véas odstranén z motoru a nedojde ke zvySenému opotfebeni a poru-
Se motoru.

Doporucené motoroveé oleje (pro pouZiti olovnatého paliva AVGAS):

Chladici kapalina

Motory fady 912/914 maji kapalinou chlazené hlavy vélcd a vzduchem
chlazené vdlce. Ukolem chladici kapaliny je chranit motor odvodem tepla
pfed prehratim. Ochrany dild motoru proti korozi a proti zamrznuti je
dosazeno odpovidajicimi prisadami.

Zésadné jsou dovoleny dva rlizné druhy chladici kapaliny :

- konven¢ni chladici kapaliny na bazi etylenglykolu s podilem 50% vody

- chladici kapalina na bazi propylenglykolu neobsahujici zadnou vodu

a) Konvencéni chiladici kapalina

U konvenéni chladici kapaliny (s asi 50% podilem vody) je specifickd
tepelnd vodivost vy§Si nez u kapalin neobsahujicich vodu. Poskytuji vynikajici
ochranu proti korozi, zvlasté pro hlinik, a ochranu proti zamrznuti.

Doporucené chladici kapaliny s misicim pomérem 50% pripravku
a 50% vody:

Znacka kapaliny oznaceni

BASF® Glysantin Protect Plus/G48

CASTROL® Antifreeze All-Climate

CASTROL® Antifreeze Anti-Boil

YACCO® LR-35

SHELL® DEX-COOL

VELVANA® FRIDEX G48

TEXACO® Havoline Extended Life Antifreeze /Coolant DEX-COOL
PETROL® Antifreeze Concentrate /Antifreeze G 11

b) Chladici kapalina neobsahujici vodu

Chladici kapalina neobsahujici vodu je vyhodnd pro velmi vysoky bod
varu. Specificka vodivost a tim i Ucinnost chlazeni je vSak niz8i nez u konvec-

Znacka o N o Stupen nich chladicich kapalin a m(ize byt snaze dosazeno vyssich provoznich teplot.
oleje oznaéeni specifikace | Viskozita * ::rl"l‘;)f“ Ehlatljfcf systt)émhmoto[]u RSTAX Fadyéﬂ 2/ 91; {e projektovany prg pouziti
apalin neobsahujicich vodu a nesmi byt proto ddle upravovan, tzn. drendzni
SHELL® | Advance VSX 4 : APISG SAETOW-40 | 2 a opdvzduéhovaci étvory nesmi byt zaslgpepny . "
SHELL® | Formula Shell Synthetic Blend | API SL SAE 10 W-30 3
SHELL® | Formula Shell API'SJ SAE 10 W-30 4 L . ) B
SHELL® | Formula Shell APISJ SAE 20 W50 4 Doporucena chladici kapalina (100% koncenirat):
Valvoline® | DuraBlend Synthetic API SJ SAE 10 W-40 3 Znacka kapaliny oznaceni
MOBIL® | Mobil 1 Clean 7500 API'SM/SL | SAE 10 W-30 3 EVANS® NPG+
o EVANS® NPGR
Vysvétlivky k tabulce:

1) stupnice pro doporugené oleje

2 polosynteticky motocyklovy olej s pfisadami pro prevody. Velmi doporuceny
pro normalni provoz (teploty pod 120 °C) a pro provoz za vysokych teplot
(pfes 120 °C),pro pouziti na olovnaty a bezolovnaty benzin.

3 polosynteticky olej. Doporuceny pro normdlini provoz (teploty pod 120 °C)
a provoz za vysokych teplot (pfes 120 °C), pro pouziti na olovnaty a bezo-
lovnaty benzin.

4 mineralni olej : Doporuceny pouze pro_provoz pii teplotdch oleje pod
120 °C, pro pouZiti na olovnaty benzin *. Udaje viskozity slouzi jako dopo-
ruceni. Pouziti jinych olejdi nez zde uvedenych je pripustné za predpokladu,
ze vSechny teplotni limity budou dodrzeny .

Nevhodné motoroveé oleje pro motory rady 912 / 914

ZkuSenosti z provozu ukazujf, Ze existuji oleje, které nejsou vhodné pro
motory ROTAX fady 912 / 914, Firmé ROTAX jsou znamy zmény ve slozenf
nékterych olejd , které byly v minulosti doporuceny k pouZiti touto servisni
informaci. Proto firma ROTAX dale nedoporucuje k pouziti nasledujici oleje:

Znacka oleje oznaceni specifikace
Castrol® GPS API'SG / CD
MOTUL® 5100 Synthetic Blend APISJ
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EVANS NPGR méa bod mrazu cca ca. -23 °C (-10°F). Zmrzne a nema
roztaznost jako konvecni chladici kapaliny. NepouZivejte za podminek, pfi
kterych je motor provozovan pfi teplotdch pod -23 °C (-10°F) .

Pokyny pro provoz s chladici kapalinou neobsahujici vodu:

e Chladici systém nesmi byt v zadném piipadé dopliiovan vodou nebo chla-
dici kapalinou obsahujici vodu!

« Max. podil vody nesmi prekrocit 3,6 % a mize byt zkontrolovan Brix-Refrak-
tometrem.

e Eventuelni voda se v chladicim systému vylouCi jako pdra. Toto i nepatrné
mnozstvi mGze vést k selhani chladiciho systému.

« Pokud k dopInénf systému neni k dispozici EVANS NPG+/NPGR , miiZe byt
systém mimoradné doplnén konvecni chladici kapalinou. Béhem pfistich
15 dn( v8ak chladici kapalinu nahradte kapalinou EVANS NPG+/NPGR .

Palivo

Hlavni problém lezi v nestdlosti a rozmanitosti dneSnich nabizenych paliv
a mozné Skodlivé plisobeni jednotlivych druhd.

Je nutné, aby se provozovatel letadla pfi kazdém tankovani ubezpecil, ze
palivo je vhodné pro jeho motor.

Kupuijte pouze palivo velkych renomovanych znacek a prodejct, ktefi ote-
viené deklaruji skutecné oktanové ¢islo. Pokud mozno si opatfete technické
Udaje o pouzitém palivu, jako: oktanové Cislo, pfisady ethanolu a metanolu
- jako nosice kyselin, roénim obdobim podminéné pfisady, atd..



Zasadné se vyvarujte nosicl kyselin, ale i prisadam alkoholu. Palivo s pfi-
mési vice jak asi 5% alkoholu nesmi byt pouzito.

Pro motory mohou byt pouZity nasledujici paliva:

912 UL/A/F 912 ULS /S

Min.ROZ" 90 Min.ROZ" 95

EN 228 Normal (Natural BA-91) —

EN 228 Super (Natural BA-95) EN 228 Super (Natural BA-95)

EN 228 Super plus (Natural BA-98) EN 228 Super plus (Natural BA-98)
AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL

Pozn.: ROZ (ném.) = RON(angl.) = oktanové ¢islo benzinu méreno vyzkumnou
metodou

Alkohol v palivu ma nasledujici Skodlivé icinky:

Alkohol v palivu absorbuje vodu. Tim m(Ze byt odlucova¢ v nddrZi prepl-
nén, necistotami mGZe byt ucpdn palivovy filtr a tak zabranéno pritoku
benzinu.

Alkohol je pfimé konkurence mazani, pokud olej ztrati mazaci schopnost,
motor se poskodi.

V alkoholu obsazend voda zpUsobuje pfi delsim odstaveni motoru korozi
ddlezitych dilli (loZisek klikového hridele, ojnicnich loZisek, ojnicnich
a pistnich ¢ep(). Pokud jiZ jednou dojde ke korozi zplisobenému pittingu,
je lozisko v krdtké dobé poSkozené.

Sezonni p¥isady mohou mit také vliv na odpafovani paliva. Casto se stava,
ze palivo zakoupené v zimnim obdobf je pouzito az v teplém obdobi. Odpa-
fovaci teplota tohoto paliva je nizsi. Pouzivejte odpovidajici palivo, abyste
se vyvarovali usazeninam v klikové skfini a na sviCkach, nebo nebezpeci
tvoreni bublin v palivu a jeho varu. Odebirejte palivo pouze u dodavateld
a prodejcli s velkym odbérem a vyvarujte se dlouhému skladovani paliva,
specielné mezi roénimi obdobimi.

Snizené oktanové Cislo a tim i klepani je ¢asty problém neodborné skla-
dovaného paliva, a mlzZe byt pfimou pficinou poskozeni nebo vysazeni
motoru.

Alkohol/Ethanol obsahuije a pfitahuje vodu:

- tato voda miZe v zimnich mésicich zamrznout

- voda snizuje bod odparovani paliva a miize zpdsobit tvoreni
bublin v palivu

-voda v palivu nemusi byt zjistitelnd

Alkohol je rozpoustédlo a mize v palivovém systému rozpustit usazeniny,
které se mohou dostat az do filtru a karburdtord.

Alkohol hofi i v mensi koncentraci a mize zplisobovat vysokeé teploty vyfu-
kovych plynd (EGT)

Technicky tsek LAA nafizuje vSsem majitellim ultralehkych letadel s namonto-
vanou vrtuli VARIA, aby zajistili zavitovy spoj vidlicky ovladani kromé zajisténi
samojistnou kontramatkou je$té pomoci pripravku Loctite 262.

VSeobecné podminky pro provoz motoru
a provozni pokyny

* vzdy respektujte provozni limity podle platného Navodu k obsluze pro dany
motor

e pfevaznou dobu provozu motoru udrzujte teplotu motorového oleje pod
120 °C.

e Ujistéte se, Ze pouzité typy oleji odpovidaji klimatickym podminkam a maxi-
malnim provoznim teplotdm motoru.

e U preplinovanych motor( dodrZujte dostatecnou ochlazovaci prestavku,
abyste se vyvarovali usazeninam zuhelnatélého oleje.

e pokud je pouzito bezolovnaté palivo nebo MOGAS, a pokud teplota oleje
Casto prekraCuje 120 °C pouzivejte kvalitni pIné synteticky olej.

e aby bylo zabranéno vzniku kondenzacni vody v oleji, musi teplota motoru
prekroCit alespon jednou za provozni den 100 °C

* pokud to neni nutné, vyvarujte se pouzivat dlouhodobé predehfev vzduchu
do karburator(.

« podle pouZitého paliva, provoznich podminek a poZadavki na létani mize
byt nutnd Castéjsi vyména oleje, aby bylo zabranéno usazovani Slemu
a jinych necistot v olgji.

e dalsi ,zlepSujici® pfisady do oleje nejsou pripustné.

Nadmérné vibrace, specielné pfi nizkém volnobéhu, mohou mit vliv na ¢innost

karburatoru, coZ vede k bohaté smési. Tato bohata smés vede k neklidnému

chodu motoru a nadmérnym usazeninam karbonu a olovnatého Slemu.

DodrZovanim ndsledujicich pokyn mohou byt vibrace zredukovdny

a zajisténa spravnd dodavka paliva:

e spravnd pneumaticka synchronizace a synchronni nastaveni bowdeni
a lanek pro plyn a syti¢

e pfesné nastaveni volnobéznych otdCek motoru a udrzba systému sani
motoru mlzZe rovnéz zlepsit chod motoru a tvorbu smési. Spravny pomer
smési vzduchu a paliva snizuje usazovani netékavych sloZek olovnatého
paliva AVGAS.

e vyvarujte se nahlym zméndm otacek bezprostfedné po startu motoru.

e vyvarujte se prili§ rychlému ochlazeni motoru prudkou zménou vysky pfi
nastaveni plynu na volnobgéh.

e udrzujte otacky motoru mezi 2500 a 2750 1/min, dokud se teplota motoru
nestabilizuje , teprve potom motor vypnéte

e yyvazeni a spravna hmotnost vrtule mliZe z velké ¢ésti sniZit vibrace moto-
ru, zredukovat a snizit opotfebeni motoru a reduktoru, zvySit jeho zivotnost.
Dalsi vyhoda spréavné zvolené a vyvazené vrtule je nizSi hladina vibract
a hluku v kabing, niZsi zatizeni dilGi vyfuku, saci komory, plechovych dildi,
kryt(l a spojli na motoru i draku.

Poznamka:  PIné znéni vySe uvedené Servisni instrukce mlizete ziskat u fir-

my Teveso, rovnéz tak Prirucky pro instalaci, provoz a udrzbu

jednotlivych typ motor(i Rotax, véetné vydanych bulletindi (viz

také www.teveso.cz)

Misto lepeného spoje je patrné z pfilozeného obrézku.

Ti, ktefi si netroufnou provést Bulletin sami, mohou se obrétit na vyrobni firmu
pana Zdefka Némce, tel.: 603 522 068.

Diivod

V provozu se vyskytl pfipad, Ze se zavitovy spoj uvolnil, vidlicka se vySroubo-
vala s nasledkem nastaveni velkého thlu vrtulovych listll tak, Ze letoun nebyl
schopen trvale udrzet vodorovny let.

Namontované ovladani vrtule nebyl vyrobek firmy WoodComp, kterd vrtuli
VARIA vyrobila.

Déle upozorfiujeme, Ze je nutné sefidit dorazy na vrtuli tak, aby i pfi
maximalnim Uhlu nastaveni vrtulovych list(i, byl letoun schopen minimalné
udrzet vodorovny let.

Ing.Véclav Chvéla
hlavni technik ULL LAA

Bulletin Pilot LAA 6R 3/08 3



Dne 3. 5. 2007,
u obce Velis, okres BeneSov

Pilot:
48 let, platny pilotni prikaz.

ZK:
Moyes LITESPEED 5 s platnym TP, se zaplacenym pojisténim odpovédnosti.

Zkusenosti:
Léta na ZK od roku 1984. Nalétal 911 starti a 1007 hodin V sezoné 2007
pouze jeden start na cvicném kluzaku Atlas na Rané.

Pocasi:
SV vitr 4 m/s.

Popis udalosti:

Pilot startoval z mirného svahu pfimo proti vétru. lhned po startu se ZK zacal
naklanét doprava a poté i doprava zatacet.na rychlosti blizké padové. Pilot
na opacnou stranu a po 10 vtefindch letu ZK narazil do zemé ve sméru po
vétru 40 m vpravo od osy vzletu.

Zranéni:
Pilot si zpdsobil lehké zranéni.

Doporuceni:
Po dlouhé zimni prestdvce je tfeba vénovat maximalni pozornost startim a
pristanim.

Dne 29. 9. 2007,
ve svahu nad obci Svétla pod Jestédem

Pilot:
30 let, platny pilotni prikaz.

ZK:
Moyes Super Extralite, s platnym TP, se zaplacenym pojiSténim odpoved-
nosti.

Zkusenosti:
na ZK 1éta od roku 2005, ndlet 120 start(, 35 hodin.

Pocasi:
JVvitr 15 m/s.

Popis udalosti:

Na startovisti RaSovka foukal jizni vitr 10 m/s, ve kterém pilot ZK vyuzival svahové
proudéni s dostupem 200 m nad hfeben. Po hodiné vitr zesilil na cca 15 m/s a stocil
se vice k vychodu, takZe pilot ZK byl proti své villi snesen asi 2 km zapadné od startu
za Plané pod JeStédem, kde je svah mirnéjsi a bocni zebra vytvareji pri JV sméru vét-
rurotory. V nich ZK klesal, aniz se mu dafilo vyletét od zalesnéného svahu dopredu
na louky vhodné pro bezpecné pristani. VV cca 18:30 SELC ZK zachytil o koruny 15
m vysokych listnatych stromd a propadl mezi nimi az na zem. Pilot trosky zniéeného
ZK zanechal na misté a sém seSel do obce Jifickov, odkud si zavolal sanitku.

Zranéni:
Pilot si zp(isobil lehké zranéni.

Doporuceni:

Pilot mél vCas rozeznat zesilujici vitr a odletét od svahu na pro pfistani vhodné
louky pod JeStédskym hrebenem. PFi stoCeni se vétru od jihovychodu mél
pilot rezignovat na probijeni se proti vétru k plivodné pldnovanému pristani
a uniknout z oblasti zalesnénych hiebend letem ¢éstecné po vétru na jiho-
zépad.

Mgr. Dan Vyhnalik,
hlavni inspektor provozu ZL

se stanovisti RLP.

Oprava v Tisténém materialu Skoleni piloti SLZ

Do tisténého materidlu Skolen pilotd SLZ, ktery jsme distribuovali spoleé-
né s Pilotem 2/2008, se vloudila chyba do tabulky frekvenci pro spojeni

Proto na strané 13 provedte opravu u frekvence
FIC PRAHA INFORMATION z uvedenych 121,6 na spravnych 126,1.

Omlouvdme se a dekujeme za pochopeni
LAA
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