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ktery obé ndsledujici nehody Setril

Letecka nehoda ULLa, typ Dragonfly,
25. 9. 2005, katastr obce Blesno

Priibéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval s UL letounem na mimoletistni let z letisté Jaro-
mér. V pribéhu letu priletél do prostoru mezi obce Blesno a Nepa-
sice. Podle vypovédi o€itych svédkii z obce Blesno priletél UL le-
toun ve sméru od Tynisté nad Orlici na Hradec Kralové kurzem
310°, v odhadované vySce cca 100 — 150 metr(i nad terénem.
Svédci ve vypovédich shodné uvadéji, ze motor UL letounu v té
dobé pracoval. Ddle uvadéji, ze se UL letoun dostal do polohy na
zadech. Vzapéti doslo k nepravidelnému chodu motoru a k jeho
naslednému zastaveni. UL letoun pfeSel do strmého klesavého le-
tu a po jedné a pdl levé otacce narazil do zemé. V dlisledku néra-
zu do zemé doSlo k pozaru UL letounu.

Zranéni 0sob:

Pilot byl pfi letecké nehodé smrtelné zranén.

Poskozeni SLZ:

UL letoun byl pfi letecké nehodé znicen.

Informace 0 posadce:

Pilot instruktor ULLa, vék 65 let, pilot instruktor motorovych kluza-
ki, nalet na kluzdcich cca 800 hodin.

Popis UL letounu typu Dragonfly:

UL letoun byl postaven dle typového planu firmy Viking Aircraft
LTD USA a odpovidal verzi Mark Il. Koncepcné se jedna o kon-
strukci s tandemovym usporadanim kfidel a s tfikolovym pevnym
podvozkem ostruhového typu. Ocasni plochu tvofi kyl se sméro-
vym kormidlem. Ridici plochy pro zménu vySky letu jsou umisté-
ny na prednim kfidle, kfidélka jsou umisténa na zadnim kfidle. Ty-
to fidici plochy jsou ovladany krdtkou fidici pakou umisténou na
stfedni konzole mezi sedadly. Konstruk¢ni navrh nepocita se vztla-
kovymi klapkami. UL letoun byl vybaven motorem Rotax 912 UL
0 vykonu 80 HP.

Rozbory:

Pilot byl k provedeni letu zpdsobily a mél platny pilotni priikaz.

UL letoun mél platny technicky prikaz, sjednano zdkonné pojisté-
ni a byl zpasobily k letu.

Viypoctem byla zjisténa vySSi padova rychlost, nez je limit platny
pro SLZ.

Vizhledem ke konstrukci palivové instalace a systému dodavky po-
honné smési do motoru toto feSeni neumoziuje spolehlivou funk-
ci pfi rezimu letu, za ktery Ize povazovat prevedeni UL letounu do
polohy blizké letu na zadech.

Zavéry

Pravdépodobnou pficinou letecké nehody byla skute¢nost, kdy
z neobjasnénych pficin doSlo k padu UL letounu. Jeho pilot se
mohl dostat do letového rezimu, ktery byl pfiinou zastaveni
chodu motoru a UL letoun preSel do strmého klesavého letu. Po-
té nasledovalo jeden a p0l levé otoCky a vzhledem k malé vySce
cca 100 — 150 m AGL ndsledoval naraz do zemé.

PriCinou letecké nehody byl vySe popsany fetézec udalosti, kte-
ry zacal nezvladnutim techniky pilotaze.

Komentar LAA:

Uvedeny letoun rozhodné nepatii mezi bézné konstrukce. Tande-
mové kfidlo ma své zaludnosti, stroj je citlivy na pilotaz a na zmé-
ky. Prestoze letoun vyhovél hmotnostnim i ostatnim limitim
predpisu UL-2 a byl zalétnut zkuSebnim pilotem, prestoze bylo pro
snizeni padové rychlosti pouZito kfidlo se zvétSenym rozpétim,
presto je takovyto stroj na samé hranici bezpe¢ného pouZziti v na-
Si kategorii a nedoporucujeme se v amatérské stavbé UL do tako-
vychto véci poustét. Na podzimnim semindfi jsme informovali in-
spektory techniky, aby podobné nezvyklé konstrukce nepoustéli
do provozu. NaSe pravidla pro amatérskou stavbu i provoz ultra-
lehkych strojl jsou pokud mozno co nejjednodussi a tomu odpo-
vidaji letadla osvédcené ,blbuvzdorné® koncepce. Nejsme vy-
zkumnym ustavem nezvyklych konstrukci, nasim cilem je umoznit
lidem radost z Iétani za co nejpfijatelngjSich podminek.

Zdenék Doubek, hiavni inspektor provozu ULLa
Ing. Petr Chvaojka, inspektor techniky ULLa
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Letecka nehoda ULLa, typ EV 97R Eurostar,
19. 8. 2005, letisté Praha - Letiiany

Pribéh letu a udalosti:

Pilot s dalSi osobou na palubé planoval let po trase Praha — Let-
nany, Ceské Budéjovice, Nové Hrady a zpét s predpokladanou
dobou letu vice nez 2 hodiny. Aby mél dostate¢nou zasobu pali-
va, pozadal o plnou nadrz — tj. 65 litrd. Proto mu bylo dopInéno
28 litrd paliva.

Ze zéznamu GPS vyplyvé, Ze provedl! let po trase Zavist, Tabor,
Nové Hrady. Zde provadeél radu levych a pravych zatacek. Navrat
byl proveden vychodné od Tabora pfes RiCany, Horni PoCernice
a Vinof na letiSté Praha — Letfiany. Po minuti Vinofe letél pilot v ose
RWY 23. Pilot ohlasil finale 23 a postupné klesal na pfistani bez
vyznamnych odchylek od osy pfiblizeni a profilu sestupu. Na zéz-
namu GPS je patrné vysunuti vztlakovych klapek s typickym sni-
Zenim rychlosti pfi mirném nastoupani vysky. Pilot pokracoval
v ustdleném klesani v ose RWY 23 bez jakychkoliv vyznamnych
odchylek od sméru drahy a sestupové roviny az do podrovnani.

Pilot pak nahle ohlasil amysl| opakovat okruh, letoun prerusil
pristani a zacal stoupat s vyboCenim vlevo. PocateCni rychlost
stoupani byla mald. V pribéhu této faze zavrel pilot vztlakové klap-
ky, cozZ situaci jesté zhorsilo. Letoun pfeSel do padu s levym na-
klonem a preto¢enim na zada. Do zemé narazil pod thlem cca 60°.
Motor pracoval normainé. Po padu ziistal letoun v poloze na za-
dech.

PoSkozeni SLZ:

UL letoun byl pfi letecké nehodé znicen.

Ostatni Skody:

Nebyly hlaSeny.

Zranéni osob:

Pilot s dalSi osobou na palubé byli pfi letecké nehodé smrtelné zra-
néni.

Informace o posadce:

Pilot ULLa, vék 63 let, celkem nalétal 99 hodin (dle zaznam(i v z&-
pisniku let). Zaznamy pilota v jeho zépisniku let z roku 2005 vy-
kazuji posledni provedeny let na EV-97 dne 1. 1. 2005.

DalSi osoba na palubé: muz ve véku 37 let, bez leteckych kvalifi-
kaci.

Meteorologicka situace:
Vitr 260°, 9 kt, CAVOK, QNH 1017.

Rozbory:

UL letoun mél platny technicky prikaz a byl pojiStén zdakonnym po-
jiSténim.

Pilot mél pilotni prikaz a nebyl pod vlivem alkoholu.
Meteorologickd situace byla pro let vyhovujici @ neméla vliv na
vznik letecké nehody.

Z vypovédi kvalifikovaného svédka vyplyva, Ze pilot nezvladnul za-
vére€nou fazi letu.

Dle zépisniku leti pilot proved! posledni let na EV-97 dne 1. 1. 2005.
Odhad hmotnosti SLZ pfi vzletu 524 kg, v dobé letecké nehody
504 kg. PrekroCeni max. vzletové hmotnosti nemélo vliv na polohu

Zavery

Pilot nezvladl manévr opakovani vzletu na letisti Praha — Letiany.
SLZ bylo pretizeno v dobé vzletu i v dobé letecké nehody.
Kvdli pretizeni nemél pilot opravnéni letét.

Komentai LAA:

Pfi opakovaném vzletu pilot nedodrzel rychlost uréenou pro stou-
pani ani pfimy smér letu. DoSlo k pfetazeni UL letounu s nasled-
nym padem a narazem do zemé. Zavieni vztlakovych klapek bé-
hem stoupdni na malé rychlosti a v malé vySce nad zemi jenom
urychlilo pad UL letounu. Na zvySeni padové rychlosti a priibéh pa-
du mélo také nepfiznivy vliv pretizeni letounu. Pilot mél pred vzle-
tem uvazit omezeni dané Letovou pfiruckou, tj. neprekraovat
max. vzletovou hmotnost 450 kg. Pilot nebyl dostate¢né rozlétan
pro lety s dalSi osobou (pfedpis UL—1 stanovuije tfi vzlety a prista-
ni za poslednich 90 dni).

Pokud chcete nékoho vozit, uvédomte si, Ze zodpovidate nejen
za sebe, ale i za toho druhého, a Ze nesete nasledky své Cinnosti.
Stfizlivé zhodnotte miru svych zkuSenosti, zviasté to plati ted na
pocatku jara po vynucené zimni pfestavce.

Pripadné puijcovatele SLZ upozorfiujeme, aby si ovéfili, komu
a za jakych podminek svij stroj pdjcuji, pfipadné se s nim svezli,
nez mu ho Svefi.

Zdenék Doubek, hiavni inspektor provozu ULLa
Ing. Petr Chvajka, inspektor techniky ULLa

Viyrobce motor(i Rotax 912 vydal revizi €. 3 Prirucky pro udrZzbu motor(i Rotax fady 912.

- zavedeni detailni kontroly reduktoru po kazdych 400 hodinach provozu,
- zavedeni detailni adrzby karburatord (kompletni rozebrani, vy€isténi, pfetésnéni) po kazdych 200 hodindch provozu.

Ceskou verzi Pirucky pro tdrzbu najdete na adrese:

hitp://www.teveso.cz/editor/image/stranky2/File/dokument r3.pdf
(velikost souboru je 3,8 MB)

J. Sdmal, Seris a prodej leteckych motord Rotax,

TEVESO s.r.0., Tel.: +420 495 217 127, fax: +420 495 217 226, motory@teveso.cz; www.teveso.cz
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V' motorovém paraglidingu (MPG) vychazi nominace zejména
z umisténi na mistrovstvi Ceské republiky v MPG a z Motorové
ligy MPG. Oba typy soutézi probihaji podle pravidel FAI. Mistrov-
stvi CR md priibéh vice odpovidajici zatézi Mistrovstvi svéta
a mistrovstvi Evropy, Motorova liga je tvorena vikendovymi sou-
téZemi a umozfiuje pfipravu soutéZicich i porovndvani jejich vy-
konnosti v pribéhu celé sezony. (Pravidla z 29. 11. 2005 jsou
v zépisu predsednictva Svazu MPG na strankach LAA CR.)

Poradi pro nominaci reprezentace v motorovém paraglidingu

urcuje: §

a) 100 % bodu ziskanych na mistrovstvi Ceské republiky v MPG
konaném v roce, kdy probihd mistrovstvi svéta (MS) €i mist-
rovstvi Evropy (ME).

Nominace pro stani reprezentaci v zavésném létani vychazi ze
zavéreCné casti 5 propozic serialu soutézi mistrovstvi Ceské re-
publiky (z 10. 1. 2006):

5. pofadi mistrovstvi Ceské republiky (MCR)
a statni reprezentace

5.1. Poradi pilotii mistrovstvi ¢eské republiky v zavésném létani
urcuje soucet bodu oficidlnich vysledki vSech platnych kol
vSech soutézi seridlu MCR. Byla-li v daném roce odlétana
alespon tfi platnd kola, vyhlasi pfedsednictvo svazu ZL pilota
s nejvétsim celkovym ziskem bodi mistrem Ceské republiky.

Ve sportu rozeznavame zavody a soutéze.
Zavody jsou o sekundy, metry a podobné miry.
Soutéze jsou o body ¢i branky, koSe apod.

b) 20 % bodii ziskanych na MCR MPG, nebo ze souctu vysledka
Motorove ligy, jez byly ziskany v roce predchazejicim.

¢) 10 az 100 % bodi ziskanych vitézem MCR MPG konaného
v roce predchazejicim, pokud se jako reprezentant umistil na
poslednim ME ¢i MS na 1. az 16. misté v jednotlivcich.
Polozka c) se vypocitdva podle vzorce Ministerstva Skolstvi,
mladeZe a télovychovy na vypocet dotace pro reprezentaci.

d) Posledni kvalifikacni misto v kazdé kategorii miize byt urceno
jmenovanim
reprezentanta predsednictvem Svazu MPG.

5.2. Statni reprezentace pro pristi rok se stanovi z ZebfiCku vy-
tvoreného_souctem bodi vSech platnych kol vSech soutézi
seridlu MGR daného roku a poloviny bodd pfede$lého roku.
Deset pilotil s nejvy$Sim poctem téchto bodi tvofi reprezen-
tacni tym. Pfi nominaci na kteroukoliv akci statni reprezenta-
ce bere predsednictvo Svazu ZL do tvahy porfadi téchto pilo-
t0. Pfitom ma pravo zafadit na libovolné misto zebfiCku
jednoho pilota, ktery ma dostatecnou vykonnost.

(Priklad z olympiady — jsou krasobruslafské soutéZe nikoliv zdvody, jsou soutéze v hokeji a nikoliv zavody v hokeji; Zavody jsou

v béhu na lyzich, na bruslich.)

V pfipadé aviatickém se v minulosti konaly zavody o ulétnuté kilometry/mile ¢i zdvody v dostupu.
I nyni jsou napfiklad zavody v Renu pfi letech kolem pylon(, kde piloti-zavodnici skute€né zavodi o umisténi, tedy kdo je prvni,

druhy atd. a zavodi o ¢as, pfipadné o ulétnutou vzdalenost.

V_naSem pfipadé (u PG, MPG, UL) jde o soutéZze,

kde je hodnoceni vyjadfovdno body. a kde se soutézi zicastiuji soutézici. nikoliv zdvodnici!
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S IR == TABULKA VYCHODU (SR) A ZAPA

CZECH REPUBLIC

Casy jsou uvedeny v UTC. SEC

Cas vychodu a zdpadu Slunce pro jednotlivé letisté se vypocita odecter
a pfiétenim 4 minut na ka

|:| Letni Cas

l Leden " Unor " Bfezen " Duben || Kvéten " Cerven |
Den SR SS Den SR SS Den SR SS Den SR SS Den SR SS Den SR SS

Po

Ut

St 1.2 6:34 | 15:54 1.3 5:44 | 16:42

Ct 2.2 6:32 | 15:56 2.3 5:42 | 16:43 1.6 2:56 | 19:00
Pa 3.2 6:31 | 15:57 3.3 5:40 | 16:45 2.6 2:55 | 19:01
So 4.2 6:29 | 15:59 4.3 5:38 | 16:47 1.4 4:37 | 17:31 3.6 2:55 | 19:02
Ne 1.1 | 6:59 | 15:09 5.2 6:28 | 16:01 5.3 5:36 | 16:48 2.4 4:35 | 17:33 4.6 2:54 | 19:03

Po 2.1 | 6:59 | 15:10 6.2 | 6:26 | 16:02 6.3 | 5:34 | 16:50 3.4 | 4:33 | 17:35 1.5 | 3:37 | 18:18 5.6 | 2:53 | 19:04
Ut 3.1 | 6:58 | 15:11 7.2 | 6:25 | 16:04 7.3 | 5:31 ] 16:52 4.4 | 4:31 | 17:36 2.5 | 3:35 | 18:20 6.6 | 2:53 | 19:05
St 4.1 | 6:58 | 15:12 8.2 | 6:23 | 16:06 8.3 | 5:29 | 16:53 54 | 4:29 | 17:38 3.5 | 3:33 | 18:21 7.6 | 2:52 | 19:06
Ct 5.1 | 6:58 | 15:13 9.2 | 6:21 | 16:08 9.3 | 5:27 | 16:55 6.4 | 4:27 | 17:39 4.5 | 3:32 | 18:23 8.6 | 2:52 | 19:06
Pa 6.1 | 6:58 | 15:14 )] 10.2 | 6:20 | 16:09§}| 70.3 | 5:25 | 16:57 7.4 | 4:24 | 17:41 5.5 | 3:30 | 18:24 9.6 | 2:52 | 19:07
So 7.1 | 6:57 | 1515} 11.2 | 6:18 | 16:11 11.3 | 5:23 | 16:58 8.4 | 4:22 | 17:42 6.5 | 3:28 | 18:26]] 70.6 | 2:51 | 19:08
Ne 8.1 | 6:57 | 15:17|| 12.2 | 6:16 | 16:13 || 72.3 | 5:21 | 17:00 9.4 | 4:20 | 17:44 7.5 | 3:27 | 18:27)| 11.6 | 2:51 | 19:09

Po 9.1 | 6:57 | 15:18 13.2 | 6:15 | 16:15 13.3 | 5:19 | 17:01 10.4 | 4:18 | 17:46 8.5 | 3:25 | 18:29|| 712.6 | 2:51 | 19:09
Ut 10.1 | 6:56 | 15:19 14.2 | 6:13 | 16:16 14.3 | 5:16 | 17:03 11.4 | 4:16 | 17:47 9.5 | 3:23 | 18:30|| 73.6 | 2:51 | 19:10
St 11.1 | 6:55 | 15:21 15.2 | 6:11 | 16:18 163 | 5:14 | 17:05 12.4 | 414 | 17:49)] 10.5 | 3:22 | 18:32 14.6 | 2:50 | 19:10
Ct 12.1 | 6:55 | 15:22 16.2 | 6:09 | 16:20 16.3 | 5:12 | 17:06 13.4 | 412 | 17:50§) 711.5 | 3:20 | 18:33 )| 715.6 | 2:50 | 19:11
Pa 13.1 | 6:54 | 15:23 17.2 | 6:07 | 16:21 17.3 | 5:10 | 17:08 14.4 | 4:10 | 17:52) 12.5 | 3:19 | 18:35]| 16.6 | 2:50 | 19:11
So 14.1 | 6:54 | 15:25]]| 18.2 | 6:05 | 16:23 ]| 78.3 | 5:08 | 17:09| | 15.4 | 4:08 | 17:53 ]| 13.5 | 3:17 | 18:36] | 17.6 | 2:50 | 19:12
Ne | 15.1 | 6:53 | 15:26 ] 19.2 | 6:04 | 16:25}] 19.3 | 5:06 | 17:11 16.4 | 4:06 | 17:55]| 714.5 | 3:16 | 18:38 ]| 18.6 | 2:50 | 19:12

Po 16.1 | 6:52 | 15:28 || 20.2 | 6:02 | 16:27 §| 20.3 | 5:03 | 17:13 17.4 | 4:04 | 17:57 156.5 | 3:14 | 18:39 19.6 | 2:50 | 19:12
Ut 17.1 | 6:51 | 15:29)| 21.2 | 6:00 | 16:28 || 27.3 | 5:01 | 17:14 || 18.4 | 4:02 | 17:58 || 16.5 | 3:13 | 18:40|| 20.6 | 2:50 | 19:13
St 18.1 | 6:50 | 15:31 22.2 | 558 | 16:30 | 22.3 | 4:59 | 17:16 ] 19.4 | 4:00 | 18:00) 77.5 | 3:12 | 18:42|| 271.6 | 2:51 | 19:13
Ct 19.1 | 6:49 | 15:32]] 23.2 | 5:56 | 16:32}| 23.3 | 4:57 | 17:17 || 20.4 | 3:58 | 18:01 18.5 | 3:10 | 18:43|| 22.6 | 2:51 | 19:13
Pa | 20.1| 6:49 | 15:34]] 24.2 | 5:54 | 16:33 || 24.3 | 4:55 | 17:19]] 21.4 | 3:56 | 18:03|] 79.5 | 3:09 | 18:45]| 23.6 | 2:51 | 19:13
So 21.1 | 6:48 | 15:36 25.2 | 5:52 | 16:35 25.3 | 4:53 | 17:20 22.4 | 3:54 | 18:04 20.5 | 3:08 | 18:46 24.6 | 2:51 | 19:13
Ne | 22.1 | 6:46 | 15:37]] 26.2 | 5:50 | 16:37 || 26.3 | 4:50 | 17:22) | 23.4 | 3:52 | 18:06 || 21.5 | 3:07 | 18:47 ]| 25.6 | 2:52 | 19:13

Po | 23.1]6:45]15:39]) 27.2 | 548 | 16:38 | 27.3 | 4:48 | 17:24 )] 24.4 | 3:50 | 18:08 || 22.5 | 3:06 | 18:49}| 26.6 | 2:52 | 19:13
Ut 24.1 | 6:44 | 15:40]) 28.2 | 5:46 | 16:40) | 28.3 | 4:46 | 17:25| 25.4 | 3:48 | 18:09]] 23.5 | 3:04 | 18:50)| 27.6 | 2:53 | 19:13

St 25.1 | 6:43 | 15:42 29.3 | 4:44 | 17:27 26.4 | 3:46 | 18:11 24.5 | 3:03 | 18:51 28.6 | 2:53 | 19:13
Ct 26.1 | 6:42 | 15:44 30.3 | 4:42 | 17:28 27.4 | 3:44 | 18:12 25.5 | 3:02 | 18:52 29.6 | 2:54 | 19:13
Pa 27.1 | 6:41 | 15:45 31.3 | 4:40 | 17:30 28.4 | 3:42 | 18:14 26.5 | 3:01 | 18:53 30.6 | 2:54 | 19:13
So 28.1 | 6:39 | 15:47 29.4 | 3:40 | 18:15 27.5 | 3:00 | 18:55

Ne 29.1 | 6:38 | 15:49 30.4 | 3:39 | 18:17 28.5 | 2:59 | 18:56

Po | 30.1 | 6:37 | 15:50 29.5 | 2:58 | 18:57

Ut 31.1 | 6:35 | 15:52 30.5 | 2:58 | 18:58

St 31.5 | 2:57 | 18:59

Ct

Pa

So

Ne
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DU (SS) SLUNCE PRO 50°N A 15°E

pioet...
2 UG + 1 h,
nim 4 minut na kazdy stupen zemépisné délky pro letisté leZici na vychod
Z7dy stupen zemépisné délky pro letisté lezici na zapad od 15 poledniku.
’ | Cervenec Srpen Zafi " Rijen || Listopad || Prosinec
Den SR SS
1.8 | 3:29 | 18:43
2.8 | 3:30 | 18:41 1.11 | 549 | 15:37
3.8 | 3:32 | 18:40 2.11 | 5:51 | 15:36
48 | 3:33 | 18:38|| 1.9 | 4:15 | 1745 3.11 | 553 | 15:34|| 1.12 | 6:36 | 15:01
1.7 | 2:55 | 19:13]] 5.8 | 3:35 | 18:36]] 2.9 | 4:16 | 17:42 4.11 | 5:54 | 15:32]| 2.12 | 6:38 | 15:01
2.7 | 2:55 | 19:12|| 6.8 | 3:36 | 18:35]] 3.9 | 4:18 | 17:40|| 1.70 | 5:00 | 16:39|] 5.77 | 5:56 | 15:31 ]| 3.72 | 6:39 [ 15:00
3.7 | 256 | 19:12]| 7.8 | 3:37 | 18:33)| 4.9 | 4:19 | 17:38]) 2.70 | 5:01 | 16:37 || 6.77 | 5:58 | 15:29)| 4.12 | 6:40 | 15:00
47 | 2:57 [ 19:12]] 88 | 3:39 | 18:31]] 59 | 4:20 | 17:36|| 3.70 | 5:03 | 16:35)| 7.71 | 5:59 | 15:28 || 5.12 | 6:42 | 14:59
57 | 258 | 19:11]] 9.8 | 3:40 | 18:30)| 6.9 | 4:22 | 17:34|) 410 | 5:04 | 16:33]| 8.77 | 6:01 | 15:26 )] 6.12 | 6:43 | 14:59
6.7 | 2:58 | 19:11 || 10.8 | 3:42 | 18:28|| 7.9 | 4:23 [ 17:32]] 5.70 | 5:06 | 16:30|) 9.77 | 6:03 | 15:24 || 7.72 | 6:44 [ 14:59
7.7 | 2:59 [ 19:10]) 17.8 | 3:43 | 18:26|]| 8.9 | 4:25 | 17:29]] 6.70 | 5:07 | 16:28 ]| 10.171 | 6:04 | 15:23|| 8.12 | 6:45 | 14:58
8.7 | 3:00 | 19:09]1 72.8 | 3:45 | 18:24]] 9.9 | 4:26 | 17:27]| 7.10 | 5:09 | 16:26]] 11.11| 6:06 | 15:22]| 9.12 | 6:46 | 14:58
9.7 | 3:01 | 19:09|| 13.8 | 3:46 | 18:23]| 10.9 | 4:28 | 17:25]| 8.70 | 5:10 | 16:24|] 12.11 | 6:07 | 15:20] | 10.12 | 6:47 | 14:58
10.7 | 3:02 | 19:08 || 14.8 | 3:48 | 18:21|| 17.9 | 4:29 | 17:23]| 9.70 | 5:12 | 16:22)| 13.11| 6:09 [ 15:19] | 17.12]| 6:48 | 14:58
11.7 | 3:03 [ 19:07|] 15.8 | 3:49 | 18:19]| 12.9 | 4:31 | 17:21]|| 10.70| 5:13 | 16:20)| 14.11 | 6:11 [ 1518 | 12.12| 6:49 | 14:58
12.7 | 3:04 | 19:07]] 16.8 | 3:51 | 18:17 || 13.9 | 4:32 | 17:19| | 17.70| 5:15 | 16:18]| 15.11 | 6:12 [ 1516 || 13.12| 6:50 | 14:58
13.7 | 3:05 | 19:06 || 17.8 | 3:52 | 18:15]| 14.9 | 4:34 | 17:16|| 12.10| 5:17 | 16:16 )| 16.11 | 6:14 | 15:15] | 14.12| 6:51 | 14:58
14.7 | 3:06 | 19:05]] 18.8 | 3:54 | 18:13|| 15.9 | 4:35 | 17:14 || 13.70| 5:18 | 16:13)| 17.11| 6:16 | 1514 || 15.12| 6:52 | 14:58
15.7 | 3:07 | 19:04] | 79.8 | 3:55 | 18:11] | 16.9 | 4:37 | 17:12] | 14.10 | 5:20 | 16:11]] 18.11| 6:17 | 15:13]| 16.12| 6:53 | 14:58
16.7 | 3:08 | 19:03| | 20.8 | 3:57 | 18:09| | 17.9 | 4:38 [ 17:10]| 15.10 | 5:21 | 16:09]] 19.77| 6:19 | 15:11]| 17.12 | 6:53 | 14:59
17.7 | 3:09 | 19:02]| 21.8 | 3:58 | 18:07| | 78.9 | 4:40 | 17:08]| 16.70| 5:23 | 16:07 | 20.771 | 6:20 | 15:10] | 18.72| 6:54 | 14:50
18.7 | 3:11 [ 19:01]]| 22.8 | 4:00 [ 18:05] | 79.9 | 4:41 | 17:05]| 17.10| 5:25 | 16:05] | 27.171 | 6:22 | 15:09)] 19.12| 6:55 | 14:59
19.7 | 3:12 | 19:00] | 23.8 | 4:01 [ 18:03] | 20.9 | 4:43 | 17:03]| 78.70 | 5:26 | 16:03 || 22.77 | 6:23 | 15:08 || 20.12 | 6:55 | 15:00
20.7 | 3:13 | 18:59| | 24.8 | 4:03 | 18:01 || 27.9 | 4:44 | 17:01 || 79.70| 5:28 | 16:01 ]| 23.771 | 6:25 | 15:07 || 21.12| 6:56 | 15:00
21.7 | 3:14 | 1858 || 25.8 | 4:04 | 17:59|| 22.9 | 4:46 | 16:59) | 20.10 | 5:29 | 15:59| | 24.11 | 6:26 | 15:06 || 22.12 | 6:56 | 15:01
22.7 | 3:16 | 18:57] | 26.8 | 4:06 | 17:57] | 23.9 | 4:47 | 16:57] | 21.10 | 5:31 | 15:57] | 25.17 | 6:28 | 15:06 || 23.72 | 6:57 | 15:01
23.7 | 3:17 | 18:55| | 27.8 | 4:07 | 17:55]| 24.9 | 4:49 | 16:54|] 22.70 | 5:33 | 15:56| | 26.71 | 6:29 | 15:05] | 24.12 | 6:57 [ 15:02
24.7 | 3:18 | 18:54 || 28.8 | 4:09 | 17:53|| 25.9 | 4:50 | 16:52) | 23.10 | 5:34 | 15:54 || 27.11 | 6:31 | 15:04 || 25.12 | 6:58 | 15:03
257 | 3:19 | 18:53 || 29.8 | 4:10 | 17:51|| 26.9 | 4:52 | 16:50| | 24.10 | 5:36 | 15:52| | 28.711 | 6:32 | 15:03] ] 26.12 | 6:58 | 15:03
26.7 | 3:21 | 18:52|| 30.8 | 4:12 | 17:49|| 27.9 | 4:53 | 16:48| | 25.10 | 5:38 | 15:50] | 29.771 | 6:34 | 15:.02] ] 27.12 | 6:58 | 15:04
27.7 | 322 | 1850 || 31.8 | 4:13 | 17:47|| 28.9 | 4:55 | 16:46| | 26.10 | 5:39 | 15:48] | 30.771 | 6:35 | 15:02] ] 28.12 | 6:58 | 15:05
28.7 | 3:23 | 18:49 29.9 | 456 [ 16:43]| 27.10 | 5:41 | 15:46 29.12| 6:58 | 15:06
29.7 | 3:25 | 18:47 30.9 | 4:58 | 16:41]] 28.10| 5:43 | 15:44 30.12 | 6:59 | 15:07
30.7 | 3:26 | 18:46 29.10 | 5:44 [ 15:43 31.12| 6:59 [ 15:07
31.7 | 3:27 | 18:44 30.10 | 5:46 | 15:41
31.10| 5:48 | 15:39
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. Statni sportovni reprezentace

. Sportovni komise Svazu UL Iétdni nominuje statni sportovni re-

prezentaci pro Mistrovstvi svéta a Mistrovstvi Evropy v ultra-
lehkém létani kategorie R ve tfidach AL 1, AL 2, WL 1 a WL2.

. Pravidla nominace

. Zajemci o reprezentaci se musi zucastnit nominacni soutéze.
. Nominacni soutézi mize byt jen soutéZ usporadana a hodno-

cena podle pravidel sportovniho fadu FAI, sekce 10.

. Sportovni komise Svazu UL sestavi nominacni KIic, ve kterém

urci, kolik letadel ve které kategorii ma byt nominovano na za-

kladé vysledk nominacni soutéZe.

i. Presahuje-li poCet zdjemcii o reprezentaci pocet ¢lend re-
prezentacniho druzstva, rozhodnou o nominaci vysledky
nominacni soutéze (nominacnich soutézi)

ii. Nepfesahuje-li poCet zajemcl o reprezentaci nominacni
kli¢, mize sportovni komise rozhodnout 0 nominaci bez po-
fadani nominacnich soutézi. Miize vSak v takovém pfipadé
rozhodnout, Ze jsou reprezentanti povinni se ztucastnit sou-
stfedéni. Neucast na soustiedéni bez prfedchozi omluvy
a projednani se sportovni komisi mizZe byt divodem k vyra-
zeni z reprezentacniho druzstva.

. Sportovni komise muiZe udélit tzv. divokou kartu posadce le-
tadla, kterd obhajuje medailové umisténi z pfedchozich FAI
udalosti, ktera se nemohla nominacnich soutézi ze zavaz-
nych ddvodd zucastnit a pfedem se omluvila. V jedné kate-
gorii maZe byt divokou kartou obsazena nejvySe: 2 mista,
jsou-li podle nominacniho klie 4 a vice mist v pfislusné ka-
tegorii, 1 misto, jsou-li podle nominacniho kliCe k dispozici
méné neZ 4 mista. Vitéz pfedchozi FAI uddlosti ma vzdy pra-
vo na pfimou nominaci formou divoké karty.

. Sestaveni reprezentacniho druzstva:

i. Sportovni komise sestavi reprezentacni druzstvo dle stano-
veného klice na zakladé vysledkil zajemcU o reprezentaci pfi
nominacnich soutézich.

ii. Nebude-li nominacni kli¢ naplnén, mize sportovni komise

doplnit reprezentacni druzstvo dalSimi soutéznimi piloty

s reprezentacnimi zkuSenostmi, ktefi se nominacnich sou-

tézi nezdcastnili, nebo je ze zavaznych diivodd nemohli do-

koncit, nejsou-li takovi, miZe nominaci doplnit jakymikoliv
piloty, u nichz je pfedpoklad potfebné vykonnosti a maji

k dispozici letadlo odpovidajici sportovnimu fadu FAI.

Bude-li pocGet zdjemcii o reprezentaci pfevySovat pocet mist

v reprezentacnim druzstvu, avSak neni vyCerpan poCet ma-

ximalni poCet mist v dané kategorii dle pravidel FAI, miiZze

byt posddka nominovana s omezenym narokem nebo zcela
bez naroku na pfispévek k uhradé reprezentacnich nakladu.

Bulletin Pilot LAA CR 3/06
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iv. Sportovni komise miiZe rovnéz rozhodnout, Ze vySe naroku
na uhradu reprezentacnich nakladi bude posadkam pfizna-
na na zéakladé vysledku dosazeného na pfislusné uddlosti
a v souvislosti s umisténim. Zpasob urceni vySe prispévku
ve vztahu k umisténi musi byt vSem posddkdm ozndmen
pred kone¢nou nominaci.

v. Je-li dosazeno v rdmci nominacnich soutéZi vice posadka-
mi shodného vysledku a dle nominacnich kritérii mize byt
nominovana jen jedna nebo nékolik z nich, md prednost po-
sadka s reprezentaCnimi zkusenostmi, ma-li reprezentacni
zkuSenosti vice posadek ma prednost posadka, ktera se na
predchozi udalosti FAI umistila lépe.

. Nelze-li o nominaci rozhodnout dle vySe uvedenych kritérii,
rozhodne o nominaci Vedouci reprezentacniho druZstva
a své rozhodnuti predlozi ke schvéleni Sportovni komisi. Ta
schvdlené rozhodnuti pfeda Radé LAA CR vcetné zdiivod-
néni.

v

Clenové statni sportovni reprezentace

Clenem stdtni sportovni reprezentace se mize stat osoba,

ktera:

i. Je obcanem CR star$im 18 let (osoba mladsi 18 let, doloZi
pisemny, Uredné ovéreny souhlas zakonnych zastupcti)

ii. md platné ¢lenstvi v LAA CR

iii. je drzitelem platného pilotniho priikazu, ma-li byt pilotem le-
tadla (navigator u dvoumistnych posadek nemusi byt drZite-
lem pilotniho prikazu, musi vSak byt ¢lenem LAA CR)

iv. splfiuje podminky pro vystaveni sportovni licence FAI nebo
jiZ je drZitelem sportovni licence FAI

V. pisemné poZada o zafazeni do druzstva statni sportovni re-
prezentace do zahajeni nominacni soutéze.

4. Letadla

SoutéZici musi nominacni soutéze absolvovat s letadlem odpovi-
dajicim definici UL letounu ve smyslu sportovniho fadu FAI, sek-
ce 10.



Letecka amatérska asociace CR

Jifi Koubik, tajemnik LAA CR
Ke Kablu 289
100 00 Praha 10

Prihlaska do statni sportovni reprezentace Ultralehkych letouni

Jméno a pfijment:

Cislo pilotniho prikazu:

Kvalifikace:

Cislo Elenského priikazu LAA

Jméno, pfijmeni a datum narozeni copilota

Cislo Elenského prikazu LAA

Trida FAI AL1

AL2

WLt owee!

Zadam o nominaci do statni sportovni reprezentace ultralehkého létani
narok ..................

Prohlauiji, Ze jsem se seznamil s pravidly danymi sportovnim fddem FAI
a Ze jsem zpasobily k absolvovédni soutéZznich uloh ve smyslu téchto
pravidel.

Prohla$uiji, Ze jsem se seznamil s nominacnim fadem Svazu UL léta-
ni a Ze jsem pripraven splnit jeho podminky. V pfipadé, ze budu spor-
tovni komisi svazu UL nominovdn se zavazuji zicastnit se FAI akci, jichz
se nominace tyka za podminek stanovenych sportovni komisi.

Seznamil jsem se s podminkami sportovniho fadu FAI stanovenymi
pro ultralehké letouny a potvrzuji, Ze se k nominacnim soutézim nebo ji-
nym akcim v ramci programu reprezentace dostavim s letounem odpo-
vidajicim stanovenym podminkam.

Pravidla rankingu

1. Ugel

Ugelem narodniho Zebficku (rankingu) je poskytnout prehled
0 vykonnosti Ceskych soutéZznich pilotd. Ranking je zékladnim
kritériem pro vybér do statniho reprezentacniho tymu.

2. Celkové body v rankingu

Pocet bodii pilotovi zapoctenych do rankingu je dan souctem po-
loviny bod(i zapoctenych

pilotovi v minulém kalendafnim roce do rankingu (bez zapocteni
jedné poloviny bodi

z predminulého roku) a bodi zapoctenych pilotovi z kazdé jedno-
tlivé soutéze, pficemz

plati, Ze v pfipadé, kdy pilot v kalendainim roce bodoval do ran-
kingu ve vice nez péti

soutézich, bude mu zapocteno pét bodové nejlepSich vykon(

BC=BC50%+B1+B2+B3+B4+B5, kde:

BC — body v rankingu celkové

BC50% — 50% bodi zapoctenych v minulém roce

B1 aZ B5 — nejlepSich pét vykonii v roce

PFi uCasti na reprezentacnich akcich se zavazuji umistit na letadlo
propagacni nalepky partnerd urCenych sportovni komisi svazu UL
a v pfipadé pridéleni reprezentacnich odévi je pouzivat dle dispozic ve-
douciho tymu.

Datum

Podpis

T Nehodici se $krini

3. Vypocet bodové hodnoty jedné soutéze

VlypocCet bodové hodnoty umisténi v soutéZi se fidi vzorcem:
(BP — 25% BV)

B = 100 * koef * —— —, kde
(BV —25% BV)

B — body do rankingu ze soutéze

BV — body vitéze soutéZe

BP —- body pilota ze soutéze

koef. — koeficient soutéze

Podkladem pro zapocteni bodi za umisténi je oficialni vysledko-
va listina soutéze.

4. Podminky pro zapocteni vykonu a zarazeni do kategorie

Aby mohla byt soutéZ zapocitana do Zebficku, musi spinit nasle-
dujici podminky:

- musi sestdvat ze standardnich preletovych disciplin_

- musi byt odlétdna minimalné 2 platna kola (mimo Cesky pohdr
paraglidingu)

- musi byt alespon 20 bodujicich piloti

Bulletin Pilot Lan 68 3/06 [
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. Rozdéleni soutézi

. kategorie:

Mistrovstvi svéta (MS)

Mistrovstvi Evropy (ME)

Jednotlivy podnik Svétového poharu (PWC)
koeficient: 1,0

min. pocet bodujicich: 80

. kategorie:

Mistrovstvi téchto zemi: Italie, Némecka, Svycarska, Francie,
Rakouska, Ceské

republiky. 3

Cesky pohar paraglidingu (CPP)

koeficient: 0,8 L
pozadovany pocet bodujicich: 70 (vyjimka pro MCR a CPP 50)

. kategorie:

Ostatni soutéze statusu ,FAI 2°

Jednotliva soutéz Ceské ligy

koeficient: 0,6

pozadovany pocet bodujicich: 60 (vyjimka pro jednotlivou sou-
téz Ceské ligy: 40)

. kategorie:

Ostatni soutéZe

koeficient: 0,4

pozadovany pocet bodujicich: 45

Pokud se mistrovstvi zemi vyjmenovanych v kategorii 2 skla-
daji z vice soutéZi (seridl), pak

kazda tato soutéz spada do kategorie 2.

. SniZeni koeficientu soutéze

byla-li odlétana pouze dvé platna kola, bude koeficient souté-
Ze snizen na 75%

byl-li poCet bodujicich pilotd v soutézi mensi nez je poZado-
vany pocet bodujicich stanoveny pro danou kategorii, nasobi
se bodova hodnota soutéze pomérem:

skutec¢ny pocet bodujicich pilotd /
pozadovany pocet bodujicich pro danou kategorii

Sestaveni reprezenacniho tymu

Pocet Clend reprezentacniho tymu je limitovan poctem nabidnu-
tych mist organizatorem pfislusné soutéze, ale také financni si-
tuaci svazu PG.<br. Jednotlivd mista v reprezentaci se obsazuji
na zakladé rankingu k 31.12. pfedchoziho roku.

Skoleni zagind na letisti ve Vrchlabi 31. 3. 2006 od 13.00 hod.
a pokracuje 1. 4. 2006.

Zkouska CTU bude provedena na zavér.
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Piloti (muzi) se nominuji v nasledujicim poradi:
1. prvni pilot v rankingu

2. druhy pilot v rankingu

3. tieti pilot v rankingu

4. Ctvrty pilot v rankingu

5. pilot dle nominace SK (divoka karta)
6. paty pilot v rankingu

7. pilot dle nominace SK (2. divoka karta)
8. Sesty pilot v rankingu

9. pilot dle nominace SK (3. divoka karta)
1

Pilotky (Zeny) se nominuji v ndsledujicim poradi:
1. prvni pilotka v rankingu

2. pilotka dle nominace SK (divoka karta)

3. druhd pilotka v rankingu-

4. pilotka dle nominace SK (2. divoka karta)

5. treti pilotka v rankingu

6. pilotka dle nominace SK (3. divokd karta)

Prvni tfi piloti @ prvni pilotka v rankingu tvofi A tym. VSichni
ostatni nominovani tvofi B tym. Uhrada finan¢nich nakladi pilo-
tl spojenych s reprezentaci se feSi s ohledem na aktudlni fi-
nancni situaci svazu PG, pficemz vSichni piloti v B tymu jsou
podporovani stejnou Castkou. 3

Piloti A tymu jsou podporovani dle smérnic MSMT.

Piiklad

Sestavujeme reprezentaci 5+1. Druhy a tfeti pilot a prvni pilotka

v rankingu odfeknou ucast na soutézi. SK bude nominovat:
prvniho pilota v rankingu

Ctvrtého pilota v rankingu

patého pilot a v rankingu

dva piloty na divokou kartu

a jednu pilotku na divokou kartu.

A tym bude tvofen pouze 1. pilotem v rankingu. VSichni ostatni
nominovani budou tvofit B tym.

Divoké karty SK udéluje na zakladé vykonosti pilota, zejména
pak podle aktudlnich vysledki na soutézich. V pfipadé nedosta-
tecné vykonnosti pilotd/pilotek SK nemusi obsazovat mista divo-
kych karet.

8. Platnost

Tato pravidla pfijala sportovni komise svazu paraglidingu.
Jsou platnd od 1. 1. 2004.

Podminky:

- znalost Ceské a anglické hlaskovaci abecedy
- 2x foto pasového formatu

- kurzovné 595 K¢

- vystaveni prikazu 400 K¢

- moZnost ubytovani a stravy

Kontakt:

Letecka Skola Vrchlabi, P.0. BOX 49, 543 11 Vrchlabi.
Tel.: 499 421 292.

Fax: 499 422 179.

E-mail: info@lkvr.cz
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