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Zavazné narizeni majitelim UL letount a vyrobnim firmam ULLa
pro pouZiti v CR.

Technickd komise LAA nevydala typovy prikaz Zadné stavitelné
vriuli s reverzaci tahu.

Vrtule s reverzaci tahu byla pouZita na UL letounu v zahranici,
kde v diisledku nespravného pouziti doSlo k letecké nehodé.

V disledku této skutecnosti a naro€nosti pouZivani takovéto vrtu-
le u letound kategorie UL a na zékladé doporuceni ¢lend technické

komise LAA rozhodl technicky tsek LAA do odvolani nevydavat
Technicky prikaz letové zpiisobilosti letounim vyhavenym vrtu-
i s reverzaci tahu.

Zadam majitele letound ktefi pfipadné maiji letouny vybavené tako-
vouto vrtuli aby technicky zabezpegili vrtuli tak, aby nebylo mozné
pouZit reverzniho tahu.

Zadam inspektory — techniky aby se pfi své Cinnosti se fidili timto
nafizenim

Hlavni inspektor techniky ULLa
Ing. Véclav Chvdla
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Letecka nehoda ULLa typu Samba.
28. 5. 2003, Letisté Usti nad Orlici.

Pribéh letu a udalosti

Pilot ukonCil let v prostoru a proved| pfiblizeni na pfistani. Letoun
pokraCoval v letu ve vySce 2-3 m nad plochou, po pfeletu asi po-
loviny VPD preSel letoun do stoupdni a soucasné se naklanél vle-
vo, pfi nahlém zvySeni vykonu motoru na maximum. Pfi tomto
manévru letoun zachytil levym kfidlem o zem, nastala rotace ko-
lem levého kfidla, strzeni letounu motorem k zemi, ndrazu do ze-
mé, vytrZzeni motoru, nasledné pfetoCeni na pravé kfidlo a ocas-
ni plochy, které se zasekly vySkovym kormidlem do zemé, dale
k prelomeni trupu a padu vpred na hlavni podvozek. Letoun ab-
solvoval klasickou hvézdu pfi které byl zcela znicen.

Letecka nehoda ULLa typd Echo a Golf
10. 6. 2003, letisté BeneSov

Pribéh udalosti

Po spu$téni motoru na stojance, vyjelo SLZ P92 Echo z fady le-
tadel a vrazilo do druhého SLZ P96 Golf, stojiciho v dal$i fadé sto-
janky pred nim.

Zranéni osob
bez zranéni

Poskozeni SLZ
Promackld nabézna hrana levého kfidla u letounu Echo cca
1 m od kofene. U letounu Golf zdeformované smérové kormidlo.

Rozhory

- Letoun Echo P92 je vybaven velmi dobfe fungujici parkovaci
brzdou pfi dodrZeni postupu jejiho ovladani, dle letové pfirucky.

- Pilot na tomto typu provadél vycvik a mél nalétano cca 50 hodin.

- Toto SLZ neni vybaveno modifikaci systému parkovaciho brz-
dy, jak je tomu u téchto SLZ od roku vyroby 2001. U této mo-
difikace je brzda vybavena jednocestnou zpétnou klapkou,
takze pfi dalSim zataZeni za brzdovou paku, i pfi zavieném
ventilu, kterym se parkovaci brzda uvadi do ¢innosti, je moz-
né zvysit jeji acinek.

Zavéry

Hlavni pri¢ina

Pilot nevénoval dostatecnou pozornost skutecnosti, Ze u tohoto

SLZ neni modifikace parkovaci brzdy s jednocestnou zpétnou
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Zranéni osob
Pilot byl pfi nehodé lehce zranén.

Poskozeni SLZ
Viytrzen motor, zni¢ena vrtule, deformovdn a pfelomen trup, po-
Skozena kridla a ocasni plochy.

Rozhor

Meteorologicka situace nebyla pro uvedeny let vyhovujici. Vanul
vitr o sile 6-7 m/sec kolmo na smér pfistani zprava, mirna turbu-
lence. Letova pfirucka uvadi pro vzlet a pfistani silu vétru kolmo
ke sméru pfistani do rychlosti 5 m/s.

Zavéry

Hlavni pfic¢ina

Nevhodné zvoleny nebezpeény manévr — zvySeni vykonu motoru
na maximum, pfechod do stoupani pfi pferuseném pfistani s vy-
sunutymi brzdicimi klapkami.

Spolupisobici priciny

Nadlimitni boé¢ni vitr zprava o sile 6-7 m/s, pfipadné vliv pfizemni
turbulence.

Komentar
Pilot nemél v tak silném boc€nim vétru na pfistani otevirat vztlako-
vé klapky do polohy pro pfistani, ale pouze do polohy pro vzlet
a netocit levou zataCku nizko nad zemi po vétru. Znacnou roli pfi
vzniku letecké nehody mohlo sehrat i prudké pridani plynu na ma-
|é dopfedné rychlosti, kdy vlivem reakCniho momentu vrtule moh-
lo dojit k zataceni letounu doleva.
Hlavni inspektor provozu ULLa
Zdenék Doubek

klapkou, takze pfi dalSim zatazeni za brzdovou péku, pfi za-
vieném ventilu, kterym se parkovaci brzda uvéadi do €innosti,
bylo jeji dalSi zvySeni ucinnosti znemoznéno.

Spolupisobici pFiciny

SLZ P92 Echo je vybaveno pohonnou jednotkou Rotax 912 ULS
0 vykonu 73,5 kW, s vrtuli o priméru 173 cm, coZ i v malych
otackach pidsobi vyS§si tah nez u Rotaxu 912 UL o vykonu
59,6 kW, s vrtuli o priméru 166 cm na kterém mél pilot letec-
ké zkuSenosti.

Komentar

Na zdkladé této nehody, se jiz dovozce spojil s vyrobcem pro
dodani dild k modifikaci systému parkovaci brzdy, u SLZ vyro-
benych pred rokem 2001. Pro zvySeni bezpeCnosti provozu
a zamezeni pfedpokladd k nehoddm, byt viivem nedbalosti pilo-
ta, bude provedena nabidka modifikace systému parkovaci brz-
dy provozovateliim téchto SLZ v CR.

Mnohem vétsi problém mize nastat u typu letounu s odlis-
nym vykonem motoru kdy je rozdil mezi 60 ks a 100 ks, nebo
motor vazici 55 kg — 100kg. Takova to letadla maji podstatné
rozdilné vykony, proto je tfeba si vidy pfecist letovou piirucku
a seznamit se s manipulaci ovladaci v kabiné, aby nebyl pilot
pfi vzletu nemile pfekvapen.

Hlavni inspektor provozu ULLa
Zdenék Doubek



Pritomni: Krausova, Sliva, PospiSil, Grulich, Vrbensky

1. Kontrola ukol(i z minulého zasedani

a) Akce talentované mladeze probéhly ramcové dle planu a roz-
poCtu 3

b) Startovisté Cerna Hora — Miroslav Fejt do dneSniho dne nedo-
dal projekt

c) Legalizace pilotd s propadlym PP -V terminu 25. - 28. 10. 03
probéhne teoretické a praktické prezkouSeni k obnoveni pro-
padlych pilotnich prikaz(. Akci zajisti J. Grulich s R. Vaclavi-
kem.

2. Pfedsednictvo rozhodlo o stazeni vSech tfi kompleti PK, ur-
¢enych pro mladeZ, zpét na LAA, nejpozdéji do 31. 10. 2003.
Michal Pospisil projedna vyménu téchto padaki za novy typ.

3. Predsednictvo PG ustavuje reprezentacni druzstvo talentova-
né mladeze na zakladé dosavadnich aktivit ve slozeni Cerny Ma-
téj, Pokorny Miloslav, Schneiberg Michal, Hollmann Jakub,
Dlask Jifi, StryCek Stépan, StryCek Jakub, Danék Tomds, Hlou-
Sek Vaclav, Malaga Mirek. Jmenovani budou podporovani pfi
ucasti na zavodech v sezéné 2004.

4. Predsednictvo povéfilo Martina Slivu dopracovat a do
30. 9. 03 predat na LAA Zadosti o Grant na statni reprezentaci
pro rok 2004, Grant na statni mladeZnickou reprezentaci a Grant
na automobil pro tyto reprezentace.

5. Ur€eni delegat(i na konferenci LAA — Predsednictvo stanovilo
delegdty jako v lofiském roce. Predsednictvo doporucuje volné
sekci podpofit kandidaturu stévajiciho prezidenta LAA pro dalSi
obdobi.

Pritomni: Sliva, Stéhula, Vrbensky

- Kontrolu filmi z CPP provede Pavlousek a Vejchodsky do
22.11.

- lyhlageni vysledki CPP 2003 probghne na Rané dne 8. 11.
Organizaci zajisti Grulich

- Aktudini ranking dopracuje Vrbensky do 10. 10. a umisti na
web LAA

- SK byla seznamena s granty MSMT vystavba a obnova zafize-
ni sportovni reprezentace.

- SK jednala o protestu M. Brabence a rozhodla takto:
Protest se neuzndva, protoZe dokumentace nespliiuje bod
3. 4. 1. pravidel Dokumentace letu pomoci zdznamu GPS CPP
pro rok 2003.

- SK vypisuje vybérové fizeni na poradani MCR, ligovych zavodi
a zavodd pod zastitou svazu PG v roce 2004. Termin odevzda-
ni prinlasek je 31. 12. 2003. PfihlaSka musi byt v pisemné ne-
bo elektronické podobé adresovana na R. Vaclavika. Pofadatel

6. Vyhlaseni CPP — Predsednictvo schvaluje dotaci na vyhlaseni
CPP ve vySi 20 000,- K¢ na finan¢ni odmény pro profi a hobby
kategorii a 10 000,- K¢ na nakup pohard.

Predsednictvo rozhodlo o vyhlaSeni CPP jako soucdst Zavirdni
nebe na Rané 8. 11. 2003. Finan¢ni odmény budou vyplaceny
pouze pfi osobni i¢asti zavodnika na vyhlaseni.

7. Na vyhlageni Sportovce roku LAA CR, které se kond
17.12. 03, nominuje predsednictvo svazu PG Mistryni svéta
Petru Krausovou a Mistra republiky TomdSe Braunera.

8. Program podpory startovist — Pfedsednictvo vzalo na védomi
vyplaceni programu dle jeho smérnic. Program bude pokracovat
i v pfistim roce, bude snaha o zvySovani spoluicasti ze strany
svazu PG. Jednanim povéfen M. Sliva.

9. V ramci PPS v§em zucastnénym startovistim vénuje svaz PG
vétrné rukavy pouze s textem Svaz PG. ZajiSténim povéren K. Vr-
bensky, finan¢ni dotace max. 10 000 K¢.

10. Povéfujeme SK ur¢enim kontaktni osoby pro subkomisi CIVL
pro pfesnost pfistani.

11. K. Vrbensky ve spolupraci s R. Vaclavikem zjisti statistiku
vydanych pilotnich priikazd v tomto roce pro pfisti jednani pred-
sednictva.

12. Predsednictvo schvaluje opravu dvou vysilacek Kenwood 22
a vymeénu baterii.

Pristi zasedani predsednictva se kona 3 hodiny pred konferenci
LAA CR 15. 11. 2003.

uvede termin, lokalitu, vySi startovného a popis co je do néj
zahrnuto, pficemz startovné musi minimalné zahrnovat:

- poplatky za uzivéani startovnich a pfistavacich ploch

- zpracovani vysledka

- u pfeletovych disciplin svoz zavodniki z traté

Pofadatel je dale povinen:

- fidit se sportovnim fadem

- zajistit bezpecnost pilotd v pribéhu soutéze

Uverejnéni v pilotu a na webu zajisti Vrbensky

- Kategorie profi CPP se pfejmenuje na competition a hobby na
performance. Za zménu v pravidlech zodpovida Vejchodsky,
Paviousek.

-V kategorii competition v CPP, na MCR a ligovych zavodech
se od roku 2004 bude dokumentovat pouze pomoci GPS. Za-
pracovani do sportovniho radu provede Stéhula, Sliva, do pra-
videl CPP provede Vejchodsky, Pavlousek.

- DalSi zasedani SK bude na 8. 11. na Rané v 16:00.

LAA 30. 9. 2003
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V- minulém Bulletinu LAA (9-10/2003) byl za rozborem leteckych nehod padd-
kovych kluzakii za obdobi leden — ¢ervenec 2003 pripojen Cldnek ,Ach, ty kla-
pance” z Pilota 4/2001. Zaroveri hlavni inspektor paraglidingu doporucil pilo-
tdm, precist si ¢ldnek ,Ach, ty turbulence” z Pilota 4/2002. JelikoZ ne kaZdy
Pilota ¢. 4/2002 md, zvergjriujeme tento cldnek znovu.

Turbulence se tvofi vSude tam, kde vzduch proudi pfes hrany a prekdazky.
Také vétSinou nechybi v blizkosti stoupavych a klesavych proudd. Jiz prvni pi-
loti zavésnych kluzékd v sedmdesatych letech sbirali nepfijemné zkuSenosti
s turbulenci. V podstaté se bez teoretickych znalosti seznamovali s touto pro-
blematikou v praxi a na vlastni kizi. Skol Iétani bylo jen velmi mélo - prakticky
Zadné, piloti rogal byli vlastné pionyry vzdusnych cest. Samozfejmé, Ze piloti
vétrond jiz znali pojmy jako navétrna strana (Luv), zavétrnd strana (Lee), zavé-
trny rotor a podobné. Neznalost a ignorovani problematiky turbulence bylo, je
a bude pfiCinou mnoha nepfijemnych zazitki a drazli ve vSech kategoriich le-
teckych sportt.

Pro nds, piloty padakovych kluzékd, jsou nejcastéjsi pficinou traz( jiz od sa-
mého pocatku tohoto sportu riizné varianty kolapsd vrchliku. Pricinou zaklope-
ni vrchliku je kromé chyby pilotéze hlavné turbulence. NaSe kluzaky se pohybu-
ji vzduchem nejpomaleji (odhlédneme-li od balond) ze vSech létajicich zafizeni
a navic nemaji Zzadné pevné nosné plochy. Z toho vyplyvd, ze smér a sila pohy-
bu vzdusnych mas a nahlé zmény téchto pohybl maji na nase létani zasadni
vliv. Turbulentni pohyby vzduchu maji i velky vliv na déni a vyvoj letovych pod-
minek v nejspodnéjsi Casti atmosféry. Termickd konvekce, provazena obvyklou
turbulenci, a také promichédvani vzduchové hmoty v horizontalnim i vertikdinim
sméru, mize byt pro piloty kluzak(i nékdy i nepfijemné silnd.

V letecké meteorologii se turbulence klasifikuje tfemi stupni intenzity a po-
dobné ji mizeme hodnotit i pfi paraglidingu: slaba turbulence znamené jen ma-
1é vychylky vrchliku, které nijak vyrazné nezhorSuiji nas let, mirna turbulence jiz
vyZaduje dislednou aktivni pilotdz a stélé opravovani drahy letu, silnd turbulen-
ce jiz maze byt nebezpecnd

a vyrovnany let je pfi ni nemozny. Stav atmosféry, v niz se turbulence viibec
neobjevuje, oznacujeme nékdy slangové jako ,olej“. Takové podminky nastava-
ji nejcastéji pi bezvétii brzy rano nebo vecer a také v zimé, kdy se takika nevy-
skytuje termika.

Pritom hodnoceni intenzity turbulence je mezi piloty znacné individudini. Co
je pro jednoho uZ nesnesitelné az nebezpecné, je pro druhého jesté relativné
v normé a pod kontrolou. Hodnoceni letovych podminek ve vztahu k turbulenci
neoddélitelné souvisi s nasi momentalni psychickou a fyzickou formou. S delSi
letovou praxi se da miuvit o jakési vétsi odolnosti viigi turbulenci a pokud tato
odolnost jde ruku v ruce se zvladanim pravidel aktivni pilotéze, je to pouze
k dobru véci. Pokud k tomuto miizeme pfiradit jeSté i zdravé sebevédomi, pri-
nasi nam létdni opravdu pouze radost. OvSem od urCité intenzity predstavuje
turbulence i pro velmi zkuSené piloty velké nebezpedi. V silné turbulentnich pod-
minkach se miZe stat, Ze nejsme napfiklad schopni udrzet nd$ prfedem zvoleny
smér letu, a to bud kratkodobé, nebo i béhem delSiho Casového Useku. Vedle
kratkodobych zmén sméru letu dochazi i ke skokovym zméndm vysky. Na jed-
né strané je to zptisobeno tim, Ze ndmi prolétand vzduchova hmota prudce meé-
ni smér i rychlost svého pohybu a my jsme samoziejmé soucasti téchto pohy-
bl (jsme vzduchem unaSeni). Na strané druhé stélé zmény Uhlu ndbéhu
a rychlosti zpiisobuiji i zmény odporu a vztlaku na naSem kiidle.

Turbulence se projevuije i akusticky. Faze letu, kdy ndm vzduch svisti ve $fid-
rach (hlavné pfi seslapnutém speedu), se stfidaji s nepfijemnymi okamziky hro-
Zivého ticha a napjatého Cekani, co pfinesou pristi vtefiny. Vyrazi vrchlik vpied
nebo ustoupi vzad? Nebo ndm shora proudici vzduch vytvofi z vrehliku nefo-
remny kus hadru.

»Ach ty klapance, jeSté, Ze se mé netykaji,“ pomysli si lecktery pilot zavés-
ného kluzdku a ma pravdu. Zato se miZe stat, ze se rogalo i pfes veskerou sna-
hu pilota tomu zabranit v silné turbulentnim prostfedi napfiklad prevrati na zada
nebo se stoCi do protisméru. Piloti rogal a jeSté hdre piloti samokfidel pocituji
turbulenci daleko citelngji, nez piloti padakovych kluzaka. To vSe z jednoho pro-
stého ddvodu: v jejich konstrukci chybi jakakoliv flexibilni ¢ast, kterd by ponhlti-
la nebo alespon utlumila turbulenci, ktera pasobi na jejich tuhou nosnou plochu.
Skute¢nosti je, Ze silna turbulence omezuje rozsah letovych moznosti prakticky
vSech Iétajicich zafizeni. Dokonce i motorova letadla zistavaji pfi extrémné tur-
bulentnich podminkach radéji na zemi.

Na rozdil od laminérniho proudéni, kdy se jednotlivé proudnice nepromicha-
vaji a proudi soub&Zné, je proudéni turbulentni pravym opakem. Proudnice se
navzajem prolinaji a prekryvaji, proudéni je chaotické a tzv. vifivé.

Zékladni proudéni vzduchu, stabilni vitr o stalé rychlosti, je pfi turbulentnim
proudéni naruSovéano nepravidelnymi vychylkami a vifivym pohybem vzduchu.
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Vlysledkem je pak ¢asto velice sloZity obrazec proudnic, kdy se rychlost i smér
mistné skokové méni. Vitr tak m{ize byt narazovity.

Neékteré meteorologické stanice udavaji kromé desetiminutové primémé
hodnoty rychlosti vétru také maximaini hodnotu ndrazu vétru. To je dulezité
k posouzeni redlnych letovych podminek. Jestlize napfiklad hldsi¢ na Lijaku ve
Slovinsku udava jihozapadni vitr 25 km/h, je to idedini stav, ovSem kdyZ dodd-
va, Ze ndrazy vétru jsou 50 km/h, vypada zcela situace Upiné jinak.

Turbulentni proudéni vzduchu v krajiné je soustava velikého mnoZstvi vel-
kych, stfednich i malych vzduchovych vird, symbolizovanych chaotickymi
proudnicemi.

Na vhodnych mistech se vytvareji stale nové a nové viry, putuji ve vétru
a jejich zivotnost mlze byt mnoho minut. Osa otaceni téchto vird maze mifit
vSemi sméry, ale za hiebenem horské prekdzky je tato osa obecné vodorov-
nd. Pokud ma vSak prekazka tvar svislé hrany, napfiklad hrana budovy, hra-
na lesa nebo svisla skdla, vytvareji se pfi silném vétru v bezprostredni bliz-
kosti téchto hran viry s osou pfiblizné vertikalni. Vznikly vir je unaen vétrem
ddl do zavétii prekazky a diky urcité Zivotnosti se s jeho projevy ve vzduchu
miizeme setkat jeSté dost daleko za prekdzkou. Teprve dostatecné daleko se
intenzita turbulence utlumi a virnatost proudéni se rozplyne v zékladnim prou-
déni vétru.

Turbulenci miizeme z hlediska vzniku klasifikovat jako dynamickou, mecha-
nickou a termickou. Dynamickou turbulenci se zabyvat nebudeme, protoze se
tyka spiSe vysokych vrstev troposféry. Mechanicka turbulence je ta, kterd vzni-
ka v diisledku silného proudéni vétru pres prekazku.

V hordch nebo vSeobecné nad silné Clenitym terénem, je mechanicka tur-
bulence samozfejmé daleko citelnéjsi nez v rovinach. Kromé toho dosahuie ter-
micka i dynamicka turbulence v horach nepochybné do vétSich vySek. V pfipa-
zvrstveni stabilnim. Vyskyt termiky je tak spjat i s vyskytem zvyraznéné turbu-
lence. Pfi okrajich stoupavych proudi jsou nékdy klesavé proudy a tento rozdil
sméru a rychlosti proudéni vytvari tzv. stfih vétru a turbulenci. Ten, kdo stou-
pavé proudy dokdZe dobfe ustfedit, Iéta pak daleko klidnéji neZ ten, kdo proléta
stoupaky pfimo a nesnazi se v nich ustredit. Ale to vSichni zname.

Nezidka se setkdvdame s turbulenci, ktera je kombinaci termické i mecha-
nické. Jeji intenzita a variabilita se rychle méni a je riizna stoupak od stoupéku.
V takové situaci je urcCité lepsi se rozhodnout, zda mame dostatek zkuSenosti na
to, abychom v tvrdSich podminkéch dokazali letét, ¢i zda si radéji pockame na
klidngjsi vzduch.

V mnoha pfipadech se za letu rychle méni situace a klidny vzduch je nece-
kané vystfidan turbulentnim proudem. Je to stejné jako v fece: jsou tu klidné pa-
saze, stfidané divoce klokotajici a pénici vodou. Pfi svahovani v laminarnim
proudéni nas ¢asto déli od zavétrného rotoru jen nékolik malo metrd. To samé
plati i v blizkosti inverzni vrstvy.

Intenzita turbulence se méni i v priibéhu dne. Jakmile se zacéne tvofit termi-
ka, zacnou fungovat mistni systémy vétru a pokud dojde i na vliv vySkového vét-
ru, mohou se povétrnostni podminky, které zrana vypadaly dost pfiznivé, béhem
dne radikainé zménit.

V dopolednich hodindch je ta spravna doba pro klidné slety. Pozdéji je vy-
stfidana nékolikahodinovym intervalem termické aktivity a k veceru se slabnou-
cim sluncem se podminky opét zklidruiji. Velkd pfistavaci louka ohrani¢ena na-
pf. domy a stromy, kterou dopoledne trefi i napdl slepy zaCdtecnik, se
odpoledne mze zménit diky silnému tdolnimu proudéni a termice v pékné vé-
trné misto s necekanymi prekvapenimi pilotli, piblizujicich se k zemi. Pfistani
v zavetii za prekazkami mohou byt za téchto okolnosti docela bolestiva...

Casem si skoro kazdy pilot vytvofi potfebny cit a odhad, kde a pfi jaké rych-
losti vétru se nachdzi rizné oblasti se zvySenou turbulenci a kam aZ mifi jejich
dosah.

Ne kazdy pilot dobfe snasi silné, turbulentni podminky a ne kazdy je ocho-
ten po pfistani nebo veCer pii pivku pfiznat pravdu. Po letu vétSinou slySime
pouze lakonické: ,Trochu to drncalo,” nebo ,bylo to hrbolaty.“ Po tom, jak to
bylo skute¢né, prece nikomu nic neni.

To, Ze se za bourky, pfi pfichodu studené fronty nebo za silného vétru nelé-
t4, vi snad jiz kazdy. Zajimavé je vSak procitat hldSeni o drazech, kde Casto Cte-
me slova jako: najednou, propadl se, ztratil kontrolu, neotekdvané zaklopeni
v blizkosti zemé. Na viné je turbulence. Ale i tu bychom méli byt schopni pfed-
vidat a pomoci aktivni pilotaze eliminovat.

Jako by trendem posledni doby nasi spolecnosti bylo Iéténi nezavisle na vy-
voji poCasi. Jdu létat, protoZe ted pravé ja méam ¢as! Ted mam dovolenou a li-
tat zkratka chci! To je cesta do slepé uliCky.

TakZe sobota sem, dovolena tam, jestlize ani podminky, ani my nejsme OK,
necht zistane na$ mildcek padék radgji v batohu. Zitra je prece taky den.



