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Letecka nehoda ULLa typu Srsen.
17.5.2003, LetiSté Praha - Letiiany.

Pribéh letu a udalosti:

Pilot provadél prelet s dalSi osobou na palubé z plochy SLZ Nymburk na le-
tité Praha — Letiiany. Po provedeni okruhu pilot pfistal na rychlosti mimo
VPD 05 severné. Po najeti na terénni nerovnost letoun odskoCil. Po cca
tfech odskocich letoun pfistal z vySky pfiblizné jednoho metru na pfidovy
podvozek, ktery se ohnul smérem do zadu a letoun se pomalu pfes pfid pfe-
vrdtil na zada.

Ke zranéni osob nedoslo.

Poskozeni SLZ:

Ulomena pfidova noha nad vidlici, ulomené dva listy vrtule, potrhané moto-
rové kyty horni a spodni dil, znien vrtulovy klobouk, prorazen chladic¢ chla-
dici kapaliny, Celni pfekryt kabiny potfisnén palivem — praskliny a prohnuty
koncovy oblouk smérového kormidla o 10 cm.

Rozhor:

Meteorologicka situace byla pro uvedeny let vyhovujici.

Pilot proved! pfistani na velké rychlosti a chybné opravil odskoceni letounu.
Pilot pfistdl mimo VPD.

Zména frekvence - Vysoké Myto - dfive 123,600 nyni 130,600.

— s
CIECH FITFTHLIC

Zavéry:

Pristani na rychlosti — nedostate¢né podrovnano a chybna oprava odskoku
letounu pilotem.

Spolupdsobici priciny:
Dosednuti na pfidovy podvozek, jeho ndsledné ohnuti a pfevraceni letounu
na zada.

Komentar:
Pilot mél pfistat zasadné na VPD, nad zemi vytratit rychlost a fadné pod-
rovnat. V pfipadé odskoku mél odskok — vyplavani opravit, bliZi li se konec
VPD a pfistani neni bezpecné — dlouhy rozpocet, je nutné opakovat okruh.
Takovéto nehody jsou zapficinény malou rozlétanosti pilotd, napfiklad po
delSi prestdvce v Iétani. V pfipadé, kdy se vam nedafi pfistani, nebo si jim
nejste zcela jisti, poZadejte instruktora o lety ve dvojim a pfidejte k tomu jes-
té nékolik oprav vadnych pfistani a pfistani s vypnutym motorem. Ztracend
jistota se vam zase vrati, vSak je to pro nékteré piloty jiZ dost dlouho, co ty-
to dlohy Iétali ve vycviku. Je vhodné si takové opacko odlétat kazdy rok na
jare pred zacatkem sezdny, je to podstatné levnéjsi, kratSi a neboli to.
Hlavni inspektor provozu ULLt LAA CR, Petr Chvojka

3.2.8 Opravy map, které nejsou soutasti AIP 3.2.8 Corrections fo charts not contained in the AIP
Mapy/
Ghart
MILITARY RADIO | V tabulce/In the table "MILITARY RADIO COMM ILITIES” zmé&iite/change:
s | COMMUNICATION | 8451 Ay APPROACH 2/irom 260,025 O/R nafto 376,675 O/R
S FACILITIES AIRACAMDT
= BUDEJOVICE APPROACH  z/from 127,575 nafto 133,150 7 AUG 03
B » a 2/and from 262,675 O/R najto 376,625 O/R 9/03
Z KBELY VEZ (reserve) z/from 120,550 nafto 126,475
< KBELY APPROACH z/irom 264,600 O/R na/to 358,725 O/R
< | COMMUNICATION | V tabulce/In the fable “COMMUNICATION FREQUENCIES” zméiite/change FREQ 7aUGo3 | ATRACAMDT
= FREQUENCIES | KARLOVY VARY VEZ/KARLOVY VARY TOWER z/from 122,900 na/to 121,225. 9/03
INFO frequencies | Zméiite/Change FREQ LETRANY INFO z/from 122,400 MHz na/to 120,325 MHz 1ques |0 ;'L;,;;”m




Toto je ndvrh novely &dsti leteckého zzikona tykajiciho se SLZ. Tento ndvrh neni definitivni — jedna se
o aktudlni pracovni verzi platnou v den uzivérky & 8/2003 casopisu Pilot.

CAST SEDMA - SPORTOVNI LETAJiCi ZARIZEN{

§ 81 Zakladni pojmy

(1) Sportovnim létajicim zaffzenim je maximalné dvoumistné letadlo, provozované na vlastni odpovédnost
uzivatele, uréené k létani za tcelem rekreace, vzdelavani, sportu a osobni dopravy uZivatele. Letova
zpusobilost Sportovnich 1étajicich zafizeni je schvalovana osobou poveéfenou ministerstvem dle
nasledujicich ustanoveni tohoto zdkona. Sportovni létajici zafizeni mohou byt provozovana ve vzdusném
prostoru Ceské Republiky za podminek stanovenych timto zikonem, provadécimi predpisy k tomuto
zakonu a pravidly 1étani.

(2) Druhy sportovnich létajicich zafizeni:!

a) Ultralehky kluzak je bezmotorové letadlo, fizené aerodynamickymi prostfedky, jehoZz padova rychlost
v pfistivaci konfiguraci nepfevySuje 65 km/h s maximalni vzletovou hmotnosti 250 kg jde-li
o jednomistny kluzak, nebo 400 kg, jde-li o kluzak dvoumistny.

b) Ultralehky motorovy kluzak je letadlo fizené aerodynamickymi prostiedky, jehoz padova rychlost
v piistavaci konfiguraci nepfevy$uje 65 km/hod, s maximalni vzletovou hmotnosti 350 kg jde-li
o motorovy kluzak jednomistny a 500 kg, jde-li o motorovy kluzak dvoumistny.

c) Ultralehky letoun je motorové letadlo, fizené aerodynamickymi prostfedky, jehoz padova rychlost
v piistavaci konfiguraci nepfevys$uje 65 km/h, s maximalni hmotnosti:

1) dvoumistného letadla bez instalovaného zachranného systému 330 kg prazdné a 530 kg maximalni
vzletové, sinstalovanym zachrannym systémem 350 kg prazdné a 550 kg maximalni vzletové
hmotnosti: 2

2) jednomistného letadla bez instalovaného zachranného systému 210 kg prazdné a 340 kg maximalni
vzletové, instalovanym  zachrannym systémem 225 kg prazdné a 355 kg maximalni vzletové
hmotnosti3

9 Motorovy zavesny kluzak je motorové letadlo fizené zménou polohy téziste, jehoz padova rychlost
nepfevys$uje 65 km/h, s maximalni vzletovou hmotnostt  dvoumistného 450 kg a jednomistného
300 kg.

e) Ultralehky vrtulnik je letadlo s pohanénymi rotujicimi nosnymi plochami s maximaln{ hmotnosti:

1) dvoumistného letadla bez instalovaného zachranného systému 330 kg prazdné a 530 kg maximalni
vzletové, s instalovanym zachrannym systémem 350 kg prazdné a 550 kg maximalni vzletové
hmotnosti

2) jednomistného letadla bez instalovaného zachranného systému 210 kg prazdné a 340 kg maximalni
vzletové, sinstalovanym zachrannym systémem 225 kg prazdné a 355 kg maximalni vzletové
hmotnosti>

f) Ultralehky motorovy virnik je letadlo s rotujicimi nosnymi plochami uvadénymi do pohybu autorotaci
vznikajici dopfednym pohybem s maximaln{ hmotnosti:

"'V dosavadni legislativni dipravé byly druby S1.Z vymezeny provadecim predpisems (vyhl. 108/ 1997 ministerstva dopravy). Zdkon tak ponechival na roghodovini
wikonné moci vymegent, které druby letadel jsou S1.Z a kieré mobon a které nemobou létat.V ymezenim drubii SI.Z v zdkonn primo bude potencidlné znemognéno
gaveden? ,,novych* drubii SLZ, zalogenych napriklad na jiné fyzikdlni podstaté.  Drubon stranou tohoto vymezent je vsak gvysent pravni jistoty ngivatelii vymezenych
drubit SLZ, jims nemiige byt vysloven vieobecny 3dkaz, provozu rozhodnutim vykonné moci, jak umogsinje soucasné néni dkona.Soniasné navrbujeme sipravu viletovych
hmotnosti sportovnich létajicich zarizent.

2 U aerodynamicky i5zenych motorovych letonnii je problém vzletové bmotnosti nejexponovanéisi a proto navrbujeme avedeni legislativni hranice jak prazdné tak
maximdlni viletové hmotnosti. Toto opatrent sméruje & tomn, aby viSend vzletova hmotnost nebyla vynsgita na technickd resent ddle zvysujici letové vykony letadel, cog by
se moblo bez vymezeni prazdné hmotnosti stat, ale jednak k dalsimn uyseni technické begpecnosti letadel, jednak k redlné mognosti praktickébo dodriovani podminek
gdkona osobami s hmotnosts, kiterd je v soucasné populaci béznd.(Podle dostupnych sidayii se souiasnd hmotnost primérného muge 86,5 kg). Nyni uplatiiovany vzorec
predpoklddal rozvrgeni bmotnosti dvoumistného letadla takto: 2x 70 kg posddka + palivo na pail hodiny letn pii nejoysSim vjkonn (cca 4 - 8 k g podle pobonné jednotky)
+ prazdna hmotnost = 450 kg. Z toho vychdzi maximdlni prazdna b do cca 305 kg. V" nové navrhované iipravé vychazime e vzorce: 2x 90kg posddka
+20 kg paliva (priblizné 2 hodiny letn) +330kg prazdnd hmotnost letounn =530 kg, pricemst uysent prazdné bmotnosti letadla davi mognosti pro esileni konstrukci
letonnn  a pripadné zvétsent nosné plochy, potencialné nexbyté pro splnéni - pogadavku zachovani nizké pddové rychlosti vbledem ke Zwyseni vzletové hmotnosti. Pravé
nizkd pddovd rychlost letadla 3ajistnje nizky ndrist kinetické energie viivem vyseni bmotnosti a soncasné vynucuje konstrukéni resent letadla, které antomaticky zamezi
enormnim ndristin vykonii.

Navrieny vzorec povaZujeme za bezpecny, nebot’ davd redlny piedpoklad Ze letoun nebude pretéZovdan viivem skutecné hmotnosti
wprimérné“ posddky a potiebné zdsoby paliva. (vilet se zdsobou paliva na 30 minut letu je rizikem jiZ ze své podstaty )

/

Soutasné st  v3letové 11 450 kg u stavajicich letadel Ziistanon samogigmé achovdny a nové st  (budon-li schvdleny) budon platné pouze pro nové
schvalovand letadla, pripadné pro letadla, u nich% vyjpocty a pevnostni kousky prokdss, e json schopna provogu se vyjSenon viletovon hmotnosti pii spinéni viech
pogadavkii na provozni vlastnosti (ovladatelnost a padovi rychlost) a konstrukdi letadla ( gména 3 hlediska pevnosti drakn) a bude jim vyddno nové osvédéeni letové
gprisobilost.

> Soucasna diprava vyhldsky ¢ 108 nerozlisuge 3 blediska v:letové sti aerodynamicky 1izenych nltralebkych letonnii jedno a dvoumistné provedens. Omezent v3letové
hmotnosti na 300 kg vyphivd z predpisu TAA CR. Tento stav by ﬂmagﬂam/ stavbn /ednaﬂmlﬂy[b letadel 5 vykony, které by mobly prekrodit begpecné hranice
v podminkdch vycvikn pilotii a systému provozovani SLLZ (napr provddéni servisu samotnyi jitelem).

+ U motorovych zavésnych klnzdkii neni tieba soncasné platnou definici ménit. Jejich konstrukee jig v soncasnosti poskytuje dostatecny prostor pro vyssi hmotnost posddky
i paliva.
5 Ultralebky vrininik je vzbledem k hmotnosten obdobon unltralehkého aerodynamicky 1izeného motorového letounu.



1) dvoumistného letadla bez instalovaného zachranného systému 330 kg prazdné a 530 kg maximalni
vzletové, sinstalovanym zachrannym systémem 350 kg prazdné a 550 kg maximalni vzletové
hmotnosti

2) jednomistného letadla bez instalovaného zachranného systému 210 kg prazdné a 340 kg maximaln{
vzletové, sinstalovanym zichrannym systémem 225 kg prazdné a 355 kg maximalni vzletové
hmotnosti®

g) motorovy padakovy kluzak je letadlo jehoz charakter nosné plochy nenf uréovan tuhou konstrukei.

1) s motorem na zadech pilota umoznujici vzlet a pfistini z nohou pilota, s maximalni vzletovou
hmotnosti 170 kg jde-li o motorovy padakovy kluzik jednomistny, 270 kg jde-li o motorovy
padakovy kluzdk dvoumistny

2) s pohonem umisténym na podvozku, s maximaln{ vzletovou hmotnosti 350 kg.”

h) Zaveésny kluzak je bezmotorové letadlo, které je fizeno zménou polohy tézist¢é s moznosti
aerodynamického f{zeni kolem jedné osy, jehoz vzlet se uskutectiuje rozbéhem pilota, aerovlekem ¢i
navijakem.

i) Padakovy kluzak je bezmotorové letadlo jehoz charakter nosné plochy neni ur¢ovan tuhou konstrukei,
jehoz vzlet se uskutecnuje rozb¢hem pilota, aerovlekem nebo navijakem.

j) Sportovni padak slouzi pro sestupny let z vyse na zemsky povrch.®

(3) Pilot sportovniho 1étajiciho zafizeni je osoba ktera jej fidi.?

(4) Pilotni zak sportovniho létajictho zafizeni je osoba, ktera se jej uci fidit za ucelem ziskani prakazu
zpusobilosti pilota opravijici jej k fizeni jednotlivich druht sportovnich létajicich zafizeni (dale jen
»pilotni prakaz)

(5) Stavitel sportovniho létajiciho zafizeni je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera sportovni 1étajici zafizeni stavi
nebo vyrabi.

§ 82 Sprava sportovnich l1étajicich zafizeni

(1) Ministerstvo poveif vykonem statnf spravy pravnickou nebo fyzickou osobu (déle jen ,,povéfena osoba®),
kterd ma sidlo nebo trvaly pobyt na dzemi Ceské republiky a ktera prokaze, e je schopna tuto ¢innost
odborné zajistit.!0

(2) Povéfend osoba zejména:

a) stanovi konstrukéni a technické pozadavky na stavebni, vyrobni, servisni a opravarenské postupy
a pusob vedeni dokumentace vyroby, stavby, servisu a provadéni stavebniho dozoru jednotlivych druht
SLZ, pokud je to nutné pro jejich zptsobilost k bezpe¢nému provozovani!!

b) rozhoduje o zplsobilosti vyrabét sportovni 1étajici zafizeni a jejich dily, opravovat je a provadeét jejich
servis, pokud je tato ¢innost provozovana jako podnikani a vydava nebo odnima osvédceni o svém
rozhodnutf 12

c) vykonava dohled nad ¢innosti vyrobct a stavitela sportovnich 1étajicich zafizeni 13

d) stanovi postupy pro ovéfeni letové zpusobilosti sportovnich létajicich zatizeni

e) schvaluje, uznava a ovéfuje letovou zpusobilost sportovnich létajicich zafizeni a vydava, prodluzuje
a odnima osvédcent letové zpusobilosti sportovnich létajicich zafizeni

f) vede rejstiik sportovnich létajicich zafizeni, pokud takova povinnost vyplyva z tohoto zdkona a piidéluje
urcenym sportovnim létajicim zafizenim poznavaci znacku

@) stanovi postupy pro ziskani pilotniho prikazu pro jednotlivé druhy sportovnich létajicich zafizeni a pro
ziskani kvalifikaci instruktord sportovnich létajicich zafizeni a dalsich kvalifikaci pilotd a jinych osob
podilejicich se na provozu sportovnich létajicich zatizeni

¢ Ultralehky virnik je vzbledem k b enr obdobou ultralebkého aerodynamicky 1izeného motorového letonnn.

7 U motorovyoh paddkovych kluzdkii nent tieba soncasné platnou definici ménit. Jejich konstrukce jig v sontasnosti poskytuje dostatecny prostor pro vyssi hmotnost posddky
i paliva.

8 U zdvésnych kluzdkii, padakovych kluzdkii a sportovnich padakii je viletovi hmotnost dana hmotnosti posidky a technické aiizent se na ni podili natolik malon
méron, Ze definovdni maximalni viletové b sti e Zbytecné

OV soncasné platmém zdkonu byl pousit termin ugivatel, Rtery vyvoldval jisté vjkladové pochybnost zejména ve vztabu & Henovi posadky dvoumistmého SLZ, ktery letadlo
neiidi. Zdkon nepochybné musi nlofit jisté povinnosti a odpovédnost ,,Pilotovi“letadla, zatimco osobé, kterd je sice na palnbé leticibo letadla pritomna, ale let neridi,
nenkldda povinnosti Zddné. Oba json nzivateli SLZ. Obdobné zdkony resici silnicni dopravn ukladaji povinnosti fidiciim a nikoliv dalsin osobdnm v motorovém vozidle,
pricem vsechny osoby ve vogidlo jsou fakticky jeho n¥ivatels.

10 Soncasna pravni fiprava odkazovala stanoveni prisobnosti povérené osoby na provadéci predpis. Vice ne desetileti praxe iispéSného rogwoje stavby a provozu SI.Z
v soncasnosti umoinje vymesit povinnosti povéfené osoby primo v akoné s cilem poskytnuti pravni jistoty vsech dotienych subjekti, tedy obéani, stitn a jebo vykonnych
organd, viastnikii SIZ, pilotii SI.Z i podnikatelsi, kter? v oblasti viroby a servisu SLLZ podnikayi. Je skutecnosti, e 3 vjroby SLZ vzniklo malé priimyslové odvétvi,
které jig zaméstndvd stovky oblani a prdavni jistoty vjrobeii jsou tedy drubon stranou socidlnich jistot jejich zaméstnancii.

1 Nutnost postupii pro bezpelnost provozu  neni predmétem sivabh  pro stavbn letadel nebo jejich rogsablé opravy se dsahy do nosné konstrukce. Na drubon strann, pro
opravy estetickych poskozeni laku nebo viménu opotiebenych pnenmatik nriité postupy stanoveny byt nemusi. Detailni ro3pracovdni této problematiky je velmi Siroké
a proto navrbujene mocnéni povérené osoby, aby ji upravila svym predpisem.

2 Soucasnd fiprava dkona o Zivnostenském podnikdni povaguje vyrobu a sidribn SLZ za Zivnost volnon, ke kiteré neni vyZadovina sddnd specifickd kvalifikace. 1. AA
CR jie toho ndzor, Je v 3djmn 3ajisténi bezpecnosti letadel je sicelné podminit monost profesiondlni stavby a servisu SIZ ovéienim spravnosti pracovnich postupii, odborné
kvalifikace osob podilejicich se na vjrobé letadel a potiebného technického vybaveni vyrobei. Na drubou strann novela dkona nemd negativné ovlivnit mognost
a administrativni néroinost stavby letadel amatérskymi staviteli a proto navrl hovors jen o &nnosti provogované jako podnikdnt.

13 Efektivni vjkon dobledu je primo ovlivnén pravé vyse uvedenon moznosti schvalovani piisobilosti & vyrobé STZ.



h) ovéfuje zptsobilost a rozhoduje o pfiznani kvalifikaci pilotd a jinjch osob podilejicich se na provozu
sportovnich 1étajicich zafizenf a vydava pilotni prikazy a jiné prakazy osvedcujici dosazené kvalifikace,
vede o nich evidenci a prodluzuje jejich platnost

i) stanovi podminky a vydava nebo odnima souhlas pro provoz pilotnich skol provadéjicich vycvik piloti
jednotlivych druht sportovnich létajicich zafizeni a vykonava dohled nad jejich ¢innosti

j) stanovi podminky k vybéru ploch pro vzlety a pfistan{ sportovnich létajicich zafizeni

k) vykonava dohled nad ¢innosti provozovatelt, pilotd a dalsich osob zicastnénych na provozu
sportovnich létajicich zafizeni

) stanovi podminky pro provadéni zkusebnich letll sportovnich létajicich zafizeni

m) stanovi podminky pro pofadani sportovnich soutézi — sportovnich létajicich zafizeni z hlediska
bezpecnosti letového provozu a povoluje je'4.

n) navrhuje vyjimky z pravidel létani pro jednotlivé druhy SLZ a ucastni se jejich projednavani
a schvalovani 13

0) jmenuje inspektory, ktefi v rozsahu pusobnosti povéfené osoby vykonavaji dohled nad plnénim
povinnosti staviteld, vyrobcu, pilotd a jinych osob podilejicich se na provozu sportovnich létajicich
zafizeni vyplyvajicich z tohoto zdkona, z pfedpisi vydanych povéfenou osobou ve smyslu tohoto
zakona a z pravidel létani.

p) vykonava dalsf ¢innosti souvisejici s vykonem statni spravy sportovnich létajicich zafizeni nezbytné pro
zajisténi bezpec¢nosti letového provozu

q) poskytuje potiebnou soucinnost organu, ktery provadi odborné zjistovani pfic¢in leteckych nehod
sportovnich létajicich zafizeni.

(3) Dohled nad cinnosti vyrobcu, stavitela, pilotd, pilotnich skol a dalsich osob podilejicich se na provozu
sportovnich létajicich zafizeni zabezpecuje povéfend osoba prostiednictvim inspektort, které jmenuje
z odborné zpusobilych fyzickych osob. Inspektorim vyda povéfena osoba doklad o jmenovani, kterym se
prokazuji pti vykonu dohledu.

(4) Inspektor je v ramci dohledu opravnén!é:

a) vyZadovat pfedloZeni doklada potfebnych k provozu sportovnich 1étajicich zafizeni

b) zadrZet technicky prukaz sportovniho létajiciho zafizeni v pfipadé zjisténi zavady v letové
zpusobilosti sportovniho 1étajiciho zafizeni do doby odstranéni zavady v letové zpusobilosti

c) zakazat provedeni letu, pokud by provedenim letu byla ohroZena bezpecnost letového provozu,
zdravi, Zivot nebo majetek pilota nebo dalSich osob nebo Zivotni prostfedi nebo jiny chranény
zajem.

d) zadriet pilotni pritkaz nebo jiny prikaz zpusobilosti vydany povéfenou osobou a nafidit ovéfeni
odborné zpusobilosti nebo pfezkoumani zdravotni zputisobilosti drZitele zadrZeného prikazu
v pfipadé, Ze pfi vykonu Cinnosti spojené s provozem sportovniho 1étajiciho zafizeni vykazuje
nedostatky, které mohou ohrozit bezpectnost leteckého provozu. Podle vysledkii ovéfeni
odborné zptsobilosti nebo pfezkoumani zdravotni zpusobilosti miiZe povéfena osoba priikkaz
vratit, nebo pfedat podnét k zahajeni spravniho fizeni pfislusnému spravnimu ufadu ve véci
odejmuti pritkazu odborné zpusobilosti nebo zakazu Cinnosti.

e) zadriet pilotni priikaz osobé, ktera hrubé ¢i opakované porusila pravidla 1étani, nebo pravidla
provozu sportovnich létajicich zafizeni a pfedat jej bez zbyte¢ného odkladu ministerstvu nebo
ufadu k dal$imu feSeni podle tohoto zakona.

(5) Khrade odtvodnénych ndkladd spojenych se spravou sportovnich létajicich zafizen{ je poveéfena osoba
opravneéna vybirat od fyzickych a pravnickych osob podilejicich se na vyrobe, stavbe a provozu sportovnich
létajicich zafizeni poplatky za jednotlivé tkony provadéné poveéfenou osobou pfi vykonu spravy
sportovnich létajicich zafizeni dle tohoto zakonal!”.

1 1AA CR je jednim 3 opravnényeh subjektsi, kieré mobou pogadovat o vyclenéni &isti vzdusného prostorn pro usporidint sportovni akce a proto je zde princip povoleni
akce divodny, nebot’ LAA v pripadech, kdy k tomn  budon ddny diivody, miise toto vyilenéni efektivné ajistit a soniasné gabezpelit koordinaci akce s jinym letovym
provozem.  Sportovni sontéZe SLZ viak neni moino améfiovat s leteckymi sontéZemi povolovanymi sitadem. Pro soutéZe, jich% se maji mimo SLZ Zdicastnit i jiné druby
letadel (napr:oteviené navigacni soutése) neni opravnéna povolit povérend osoba a rozhodnuti ndlesi sitadn. Soniasné je treba mit na védomi, e sportovni sontéd neni
vereinym leteckym vystoupenim a nemiige tedy byt poradatelem usporddina ve formé verejného kého vystoupeni s ficasti divikii a dalsich osob nepodilejicich se na
provozn SLZ, nebo vybiranim vstupného a podobné. Pri verejném leteckém vystonpent dochdzi ke koncentraci divikii (osob nezzicastnénych na provozn S1.Z) v blizkosti
letové plochy a tedy k ndriistu rizika pro tyto osoby. Proto ILAA povasuje 3a adekvdtni gachovant stavajiciho stavu, kdy stanoveni podminek pro- poriddani takovych akei
(nejen kvalifikaci pilotii, piisobilosti letadel, megi vystompeni ale i ajisténi lekarské slugby, protipogamich opatrens, vymezeni prostor pro diviky a podobné) a jejich
schvdleni mé i naddle podiéhat vyluéné Uradu pro civilni letectvi i kdyby 5o o verginé letecké vystonpent vyhradné S1.Z. Od vefejnych leteckych vystonpen je tivha odlisit
Slet S1.Z, ktery nemd charakter vergjného leteckého vystoupeni ani letecké sontéZe a usknteciinge se bez vergnosti, za dicasti posddek S1.Z a poradatelii sletn podle
vieobeenych pravidel léitani.  Za provedent letu a pristani na takovéto akdi nese plnon odpovédnost pilot letadla. Prekroceni  hranice Sletu —a nskutecni nepovoleného
vergjného leteckého vystonpent, by bylo porusenim zdkona.

5 Vyjimky 3 pravidel létani chapeme jako dopliiky obecnych pravidel létani. V" soucasnosti napiiklad dopliky predpisu 1. 2 pro vycvikové lety nebo pro lety klnzdkii ve
svahovém prondént. Predpokliddme v tomto systémun resent ltani padakovych a zdvésnych klnzdki a motorovych paddkovyich kluzdki. Pro sportovni paddiky je podle
dostupnych informaci takovyto doplnék pracovavin jig v soucasnosti.

16 17 soncasné pravni sipravé je povétend osoba povéiena dobledem, neni vsak vybavena konkrétnimi kontrolnimi pravomocemi, cog je pro jeji vikon podle sistavy vibledem
& obianiim nexbytié. (kagdy miige Gnit, co zdkon nezakazuje a nikdo nesmi byt nucen konat, co akon neuklidd) Navrhujeme proto jasné vymezeni pravomoci
inspektora (a ddle 163 povinnosti pilota podrobit se kontrole), tak, aby byl dobled unonén jednoznacnon kompetenci na zikladé dkona.

17 K wybéru poplatkii & jinych plateb je sicelné 3mocnéni zakonem.



a) Poplatky stanovi povéfend osoba tak, aby jejich vybérem byly pokryty pouze pfedpokladané naklady
povéfené osoby neuhrazené piipadnou ucelovou statni dotaci. Poplatky za ukony budou stanoveny
pfedem na obdobi 1 kalendainiho roku na zakladé pfedpokladaného poctu ukona v pfislusném roce!s.

b) Sazebnik poplatkti povéfena osoba zvefejni vidy pfed zahdjenim roku, v némz bude jejich vyse
uplatnéna.

(6) Povéfena osoba je povinna provadét vykon spravy sportovnich létajicich zafizeni nestranné a nezaujaté
v souladu s timto zakonem, provadécimi predpisy, provoznimi pfedpisy a pravidly, které k jeho provedeni
budou vydany. Nikdo nesmi byt zvyhodnén ¢i znevyhodnén pifpadnym clenstvim ¢i jinym vztahem
s povéfenou osobou'®.

(7) Vyse uvedené ¢innosti jsou povetenou osobou provadény podle predpist, které za timto ucelem povéfena
osoba vydava a vhodnym zptisobem zvefejnuje.

§ 83 Rejstiik sportovnich 1étajicich zafizeni

(1) Rejstifk sportovnich létajicich zafizeni je evidenci sportovnich létajicich zafizeni, jejichz provozovatelem je
obcan Ceské republiky nebo fyzicka osoba s trvaljm pobytem v CR nebo pravnicka osoba se sidlem v CR.

(2) Sportovni létajici zafizeni vymezena § 81 odstavec (2) pismeno a) — h) zapiSe povéfend osoba do rejstifku
sportovnich létajicich zafizeni.

(3) Do rejstiiku muze byt zapsano pouze sportovni 1étajici zafizeni které neni zapsano v rejstiku jiného statu
a pro které je oveéfena letova zpusobilost povéfenou osobou nebo uzniano za platné osvédceni letové
zpusobilosti vydané organem ciziho statu.

(4) sportovnimu létajicimu zafizeni zapsanému v rejstifku pfidelf poznavaci znacku.

(5) V rejstitku sportovnich 1étajicich zafizeni je povéfend osoba povinna zapisovat tyto udaje:
¢) druh sportovniho létajictho zatizeni
d) typ/néazev
e) vlastnika
f) provozovatele
@) zakladni technické ddaje stanovené predpisem povéfené osoby
h) poznavaci znacku
i) vyrobni ¢islo pokud je stavitelem pfidéleno
j) rok vyroby
k) datum zapisu do rejstiiku

(6) Sportovni létajici zafizeni musi byt opatfeno evidenénim S§titkem na némz musi byt nesmazatelnym
zpusobem vyznaceny udaje podle odstavce 5 pismeno b), f), g) (je-li pfidéleno) a), h) pfipadné dalsi adaje
stanovené predpisem.

(7) Povéfend osoba je opravnéna zvefejnit z rejstifku tyto udaje?:

a) poznavaci znacku,

b) vyrobni &islo (je-1i pidéleno)

c) typ, nizev,

d) rok vyroby

e) jméno (nazev) provozovatele.

f) Jiné adaje z rejstitku sdeli osobé, kterd prokaze pravni zajem.

§ 84 Piloti a dal$i osoby zti¢astnéné na provozu sportovnich létajicich zafizeni

(1) Sportovni létajici zafizen{ muze fidit:

a) pilot, je-li drzitelem platného pilotniho prikazu opravijiciho k fizeni sportovniho létajictho zafizeni
daného druhu s kvalifikaci pfedepsanou pro dany ucel letu.
b) pilotni zak za podminek stanovenych predpisem vydanym povéienou osobou pro vycvik pilotd;

(2) Pifed zahdjenim letu a v jeho prabchu nesmi byt pilot (zak) pod vlivem alkoholu nebo jinych
psychoaktivnich latek, a jeho schopnost k fizeni nesmi byt ani jinak snizena;

(3) Podminkou vydani pilotnfho prikazu je:

a) zdravotn{ zpusobilost uchazece ovéfena urcenym leteckym Iékafem pokud je pro uréity druh
sportovniho létajictho zafizenf vyzadovana provadécim predpisem?!;
b) absolvovani teoretické vyuky a praktického vycviku.

18 Spriva S1.Z je vereinon shizbon, kterd nemd byt provogovana jako podnikdni 3a iicelem dosagent 3iskn.

hodii hodi +

19 Povérend osoba je povérena stitem, aby vykondvala prenesené statni spravu. Pii poZadavku rovnosti obéanii pred ikonem neni mogno vyl & zne
. L R g

obéany 3, titnln denstvi & neclenstvi v organizaci povérené osoby.

20 Verejny rejstiik je evidenci podléhajici ochrané osobnich sidayi ve smysiu piislusného dakona a ke Zverejnéni iidaji je tieba bud’ soublasn osoby, jiz se zdznam tykd, nebo
gmocnéni plynoncibo e Zdkona.

2 [ AA CR povasuje 3a diilesité otevist prostor k mosnosti upravit povinnost absolvovini lékarskych problidek odchylné pro rigné druhy sportovnich létajicich zarizent.
U zdvésnych kilnzdki, paddkovjch kluzdki a sportovnich paddkii povasujeme povinné absolvovini lékarskych problidek za nedmérné a soniasné za jednu 3 hlavnich
pricin stavw, kdy rada pilotii téchto SILZ léta bez platnych dokladi. Soncasny provddéci predpis stanovil lékarské problidky stupném problidek pro 2. tiidu leteckého
persondlu u leteckych lékarii jmenovanych ministerstvem v periode nejméné 2 let, tedy ve skutecnosti pro vékovou kategorii pilotii do 30 let  prisnéji neg ukldda evropsky
predpis JAR FCL 3 pro 2 tidu gdravotni 3piisobilosti vyadovanon pro soukromé piloty letounii (5 let). U téchto drubii SIZ obsazenych pouge pilotem, které ze své
podstaty predstavui pro ostami verejnost a pro Zivotni prostiedi 3eela minimalni rigiko, povagujeme 3a divod; stupni problidkn vseobecnym lékarem beg nutnosti
dalsiho povinného periodického ovérovani. U ostatnich drubii SILZ a tandemovych letii - zdvésnych kluzdki, padakovyjch kluzaki a sportovnich padakii povagujeme za
adekvatni provident lékarskych problidek obdobné s resenim  predpisu JAR FCL 3, pro 2, tiidu zdravotni 3piisobilosts, kdy se s vékem gvysuje frekvence predepsanych
lékarskych problidef.




1) Teoretickd vyuka a prakticky vycvik musi byt provedeny v souladu s piedpisem stanovenym
povefenou osobou.
2) Teoreticka vyuka a prakticky vycvik musi byt vedeny instruktorem s pfislusnou kvalifikacf;
c) uspeésné slozeni zkousky - zkousku uchaze¢ vykond zpusobem stanovenym piedpisem vydanym
povéfenou osobou.

(4) Dobu platnosti pilotnftho prukazu, podminky pro dosazeni dalsich kvalifikaci a podminky prodlouzeni
platnosti pilotnftho prikazu nebo dalsich prukazt, osvédcujicich jiné kvalifikace, uréi povéfena osoba
predpisem, ktery stanovi téZz podminky, za kterych je povéfena osoba opravnéna rozhodnout o pfezkouseni
teoretickych znalosti a praktickych dovednosti pilota.

(5) Je-li kvalifika¢nim pfedpokladem pro ziskani kvalifikace praxe, musi ji zadatel o pfiznani dolozit vérohodné
vedenym zapisnikem lett??.

(6) Zaletu musi mit pilot (zdk) u sebe doklady pfedepsané pfedpisem vydanym povéfenou osobou

(7) Sportovni létajici zatizeni 1ze pouzit jestlize:

a) letova zpusobilost sportovniho 1étajictho zafizeni byla ovéfena a bylo vydano osvedéeni letové
zpusobilosti sportovniho létajiciho zafizeni, a toto je platné

b) bylo sjedndno pojisténi odpovédnosti za Skody zpusobené provozem sportovniho létajiciho zafizeni
a zaplaceno pojistné;

¢) lety jsou provadény v souladu s pravidly létani??;

d) cinnosti spojené s provedenim letu jsou provadény v souladu s predpisy vydanymi povéfenou osobou;

(8) Kazda osoba zucastnéna na provozu sportovniho létajictho zaffzeni je povinna uposlechnout pokynu
inspektora jmenovaného povéfenou osobou nebo osob povéfenych ve smyslu § 90 a 91 zakona pokud
vykonavaji dozor nad plnénim povinnosti ulozenych timto zakonem, provadécimi pfedpisy a predpisy,
vydanymi povéfenou osobou.

(9) Ke vzletim a pfistanim muze byt pouzito:

a) Letisté za podminek stanovenych timto zakonem

b) Plochy vymezené v tzemné planovaci dokumentaci nebo v tzemnim rozhodnut{ ke vzletim a pfistanim
za podminky, Ze plocha odpovida podminkiam stanovenym povéfenou osobou provoznim piedpisem

¢) Plochy, které nejsou letistém ani uzemim urcenym v tzemné planovaci dokumentaci nebo v dzemnim
rozhodnuti o vyuzit{ Gzemi ke vzletim a pfistinim SLZ, za podminek stanovenych povéfenou osobou
pfedpisem.

(10) Pilot, pilotn{ zak, vlastnik ani provozovatel sportovniho létajictho zafizen{ nesmi:

a) umoznit, aby bylo k letu pouzito sportovni létajici zafizeni, jestlize nesplfiuje podminky stanovené timto
zakonem a predpisy vydanymi povéfenou osobou.

b) sveéfit fizeni osobé, ktera neni drzitelem platného pilotniho prikazu, nebo osobé, ktera je pod vlivem
alkoholu nebo jinych psychoaktivnich latek, nebo osob¢ jejiz schopnost k fizeni je jinak snizena.

c) pfipustit, aby na palubé sportovniho létajictho zafizeni byl pfi letu vetsi pocet osob, nez pro jaky je
schvaleno

(11) Provozovatel ani pilot nesm{ vyuzivat sportovni létajici zafizeni k provozovani letecké dopravy nebo
leteckych praci podle tohoto zakona s vyjimkou:

a) cinnosti pilotnich skol?*

b) vyuziti bezmotorovych dvoumistnych padakovych kluzaka

¢) vyuziti dvoumistnych sportovnich padaka?

d) lety ve vefejném zajmu, které nejsou vykonany za ucelem podnikani?®

e) lety pii vefejnych leteckych vystoupenich, které nejsou konany za uc¢elem podnikani?’

f) podminky pro toto vyuziti sportovnich létajicich zafizeni podle pismen a) — €) stanovi povéfena osoba
pfedpisem.

22 Soucasnd osnova UL 3 nvddi podminky praxe dané poctem letovych hodin. Protoge nebyla uloZena povinnost vést zapisnik letii, moblo byt splnéni kvalifikacnich
pogadavkii pochybiiovano. Navrl resi tento stav.

23 Soutasny zdkon hovori o pravidlech vydanych pro jednotlivé druby SIZ. V Sichni ngivatelé vzdusného prostorn musi vychazet 3 jednotnych a veobecné platnych pravidel
létant, stejné jako v silnicnim provozu jsou platnd stejnd pravidla pro fidice antobusu i malého motocyklu nebo jizdniho kola. Jind pravidla létani by mobla byt aplikovana
Jediné za podminky vymezenych prostor, které by byly nagpak pro provoz jinyeh letadel neg SLZ prostorami zakdzanymi. Rigiko stietn rizmych pravidel je rejme.
Vijimky pro MPG, ZK a PG navrhujeme resit dopliiky k predpisu 1 2 vig komentdr k ustanoveni § 82, odst.(2) pismeno n).
24 Provoz SLLZ neni mosno ajistit beg systémn vycvikn piloti.

25 Ve svété vietné sonsednich evropskyich zemi je komerini vyugiti tandemovych paddkovych kluzdki a tandemovych sportovnich paddkii rozsivené. 1egalizace této Gnnosti
Je Zddonci jiF 3 toho ditvodn, $e nmogni jednognacnon kontrolovatelnost plnéni podminek st nych pro tuto éinnost a stanovi pravidla, kierd umoini potlaiit ,,Sedon
ekonomiku ‘v tonito odvétvi.

26 Takovym letem ve verejném djmu miise byt napr- bledani tracenych osob, vybledavini hospodarskych zvitat & monitorovdni viniku polnich nebo lesnich posdri
a podobné Gnnosti. Jde o Gnnosti, se kterymi jsme se v praxi setkali a jejichg legalizace je sicelnd vibledem k moznosti prjjeti sibrady ndkladii na provedeni letu.
Legalizace této cinnosti miige nastolit pravni jistotu legitimity innosti a aiitovdni ndkladi v dicetnictvi objednatele a tim prispée k omezeni prostorn pro nelegalni
ekonomické aktivity. Na druhou stranu toto ustanoveni nema 3a iicel uvolnit prostor pro soustavné podnikani v predmémné oblasti na nabradit nékteré Gnnosti provadéné
v souiasnosti podnikatelskymi subjekty jako jejich blavni &nnost, mélo by vsak nmognit legitimni provedeni v naléhavych pripadech.

27 Pro propagaci civilnibo letectvi jsou pordddna vergjnd leteckd vystonpeni povolovand Uradem civilniho letectvi. Poradatelé téchto akei (leteokych dni) se obraceji na
viastiky S1.Z 5 pozadavky na vystonpeni ejména 3 tobo divodn, Fe stivajici letovy park jinych provogovatelii neposkytuje dostatecnon mnohotvdrnost, kterd by zajistila
naplnéni siceln poraddani téchto akdi. Jevi se jako dicelné legalizovat mognost prijeti sibrady ndkladi pro sitastnika akce, ktery provede propagaini let za podminek
sohvdlenych Uradem pro civilni letectvi pro tuto akdi. 1.egalizace této éinnosti miide nastolit pravni jistotu legitimity a pojistitelnosti takového letn.



Vazeni pratele,

Predsednictvo svazu UL na svém zasedani rozhodlo, Ze se na Vas obrati s anketou, kterou chce zjistit,zda a o
co maji Clenové svazu UL zajem a co by mélo byt proto predlozeno valné hromadé svazu jako navrh aktivity za-
jistované v roce 2004. Valna hromada rozhodne s konecnou platnosti o tom, co ma predsednictvo v pfistim roce
zajistovat a tim také o vysi ¢lenského prispévku. Hlasy sebrané v anketé nemohou podle stanov LAA CR rozhod-
nout, budou vSak vyznamnym podnétem pro rozhodovani valné hromady a proto Vas zadame o vyplnéni a za-
slani dotazniki.

Chceme tedy pokracovat v cesté, na kterou jsme vstoupili v roce 2002, kdy vSichni ¢lenové svazu obdrzeli
Databazi leti$t® vydavanou firmou Avion, rozsifenou o praktické informace zpracované svazem UL. Jednou
Z moznosti tedy je zajistit opét hromadnou objednavku a distribuci této publikace v aktualizované verzi pro rok
2004.

V roce 2003 obdrZeli Clenové svazu soubor leteckych map v méfitku 1:200 000 vydanych svazem UL LAA
CR. Vydani map predchazela Siroka diskuse o formé mapy. Diskutovanymi moznostmi byla verze mapy ve for-
mé ,leteckého atlasu“, tedy souboru uspofadanych map na ¢islovanych listech formatu A4 s jistymi presahy
S upravou pro zaloienl' do poradace (krouzkového bloku) s Ctyfkrouzkovou vazbou, alternativou byla klasicka
skladaci mapa. Pfi hlasovani predsednictva rozSifeného o Cleny sportovni komise zvitézila alternativa klasické
mapy, kterou jste obdrZeli. Otdzku, ktera z alternativ je lepSi a uzitetnéjSi nebudeme moci nikdy zodpovédét,
pokud nebudeme mit moznost varianty porovnat v letecké praxi. Pfedsednictvo proto pfedklada navrh na vydani
letecké mapy v méfitku 1:200 000 ve formé vySe uvedeného atlasu a védomé nepredkladame moznost vydani
mapy v letoSnim provedeni..

DalSi redinou moznosti je spojeni obou predchozich variant (které je z hlediska planovani a pfipravy leti ne-
jvhodnéjsi, soucasné vsak takeé nejnakladng;si).

Posledni moznosti je vybrat pouze zakladni svazovy pfispévek a nezajiStovat Zadné doplikoveé sluzby.

V pripojeném formulafi zjistite, Ze pfedsednictvo dava moznost i ne€lendim svazu véetné pravnickych osob
bez dalsich omezeni, (neni tedy podminkou ani &lenstvi v LAA CR) zaslat pfedbéznou objednavku na letecky atlas
a na moznost kombinace atlasu a Databaze letist®. (pokud se vSak néktery ze svazii LAA CR rozhodne pripojit
k svazu UL, bude jeho €lenim poskytnuta za stejnych podminek jako ¢lenim svazu UL) Tento krok je veden sna-
hou o0 co nejvétsi naklad, ktery je podminkou zajiSténi tisku za pfijatelnych nakladd. Rozdil v cené pro ¢lena svazu
UL a pro neclena vychazi z hodnoty praci a sluzeb zajiSténych predsednictvem svazu UL, které jsou ¢lendm
svazu poskytnuty bezplatné. Necleniim nenabizime objednavky samotné Databdze letist® z toho ddvodu, Ze pro
samotnou databdzi existuje distribucni sit a vy$Si hromadnou objednavkou nelze docilit snizeni nakladd na jeji
vydani. Naopak spolecné vydam publikaci by umoznilo zajistit provazanost informaci, napf. uvedenim Cisla
mapoveho listu u pfislusného zaznamu v Databazi letist® a tim usnadnéni prace s obéma publikacemi. Usporou
nakladi pfi spoleéné objedndvce by mohla byt tspora poStovnich poplatkl pfi spole¢né distribuci.

VSechny financni ¢astky jsou informativni a konkrétni tdaje bude mozno stanovit az po vyjasnéni velikosti
nakladu.

Soucasné pripojujeme formular pro podnikatele, ktefi budou mit zajem o otisténi své reklamy v Atlasu.

Valna hromada svazu UL se uskutecni dne 18.10.2003 v 10.00
v jidelné Kovosrotu na ulici Ke Kablu v Praze 10, tedy na obvyklém miste.

Program:
Zahajeni

Slovo prezidenta — prezident LAA CR

Zprava o Cinnosti predsednictva svazu — predseda svazu
Zprava o Cinnosti sportovni komise a vysledcich statni reprezentace — pfedseda sportovni komise
Informace o spravé SLZ — feditel spravy SLZ

Dopliovaci volba Clena predsednictva
Diskuse
Usneseni

Zavér



Dotaznik svazu UL Zadlete vyplacené na adresu:  LAA CR
Svaz UL — anketa
Ke Kablu, Praha 10

jméno prijemni Datum narozeni
ICO u pravnickych osob
Ulice a &. popisné obec PSC
Jsem Clenem svazu UL Datum a podpis
zakrouZkujte spravnou odpovéd’
ANO | NE
Cena pro élena svazu Cena produktu pro
PRODUKT hrazena formou neclena svazu UL Ve
Clenského prispevku ve vysi K&
vysi K¢,--
1 EIerky prispévek + databaze 300,--
letist’
2 | Clensky prispévek + atlas 400,-- 700,--
&lensky prispévek + atlas + 550,-- 850,--
3 ; v,
databaze letist
4 Clensky pFl’spévek, na Cinnost 100,--
svazu a sportovni komise
POZOR Clen svazu UL Neclen svazu UL

Iste-li clenem svazu, vyplite | Volba Cislo (zakrouzkujte) | Volba Cislo (zakrouzkuite)
jen cast pro Clena svazu,
nejste-li clenem svazu, vypliite | 1 2 3 4 2 3
jen cast pro neclena svazu.

Kontakt pro zajemce o zvefejnéni reklamy

V Leteckém Atlasu, ktery bude vydan LAA €R svaz UL mam zajem umistit svou
placenou reklamu. Mam zajem o zaslani navrhu smiouvy.

PREDBEZNY ODHAD CEN — ZAKROUZKUJTE FORMU, O KTEROU BYSTE MELI PRIPADNE ZAJEM

LOGO LOGOt:xI:ratky Ctvrtinu strany A4 | Polovinu strany A4 Stranu A4
2.500,-- K¢ 5.000,-- K¢ 10.000,-- K¢ 20.000 K¢ 30.000,-- K¢
1 vytisk v cené 1 vytisk v cené 2 vytisky v cené 2 vytisky v cené 4 vytisky v cené
Firma: 1CO: Jméno a podpis
Nazev:
Adresa:
PSC: _ _ _ __
Telefon:
e-mail: @




