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0znameni o zméné telefonniho ¢isla:
Inspektor technik ULLa Ing. Josef Svoboda,
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Oznameni firmy:

Walkerjet, Teslova 7, 320 00 Plzeri

Firma WALKERJET upozorfiuje vSechny majitele nami vyrobenych
parakrosen s motory SOLO s vydanym technickym prikazem ,Z° Ze
pravidelna kontrola a vyména hfidele sekundérniho kola reduktoru je

stanovena na maximalné 100 provoznich hodin a déle pfi poSkozeni
vriule a jakémkoli poSkozeni reduktoru. PouZiti reduktoru je mozné
pouze s vrtuli 0 max. hmotnosti 2 kg a to vyhradné pro letecké uce-
ly. V pfipadé dotazi a jakychkoliv servisnich poZadavki se obracejte
na nase servisni oddéleni EMS Para se sidlem v Ri¢anech u Prahy,

tel.: 604127602.




Dne 4. 5. 2003 na Ondrejniku Skalce pilotovi paddkového kluzéku
praskla kratce po startu (vySka cca 2m AGL) karabina firmy
AUSTRIALPIN typ PARAFLY. Pilotovi se po prasknuti karabiny po-
darilo pristat, aniz by si zpusobil zranéni ¢i poskodil PK. Karabina
byla koupena v kvétnu 2002 a pilot s ni nalétal cca 60 hodin na
paddkovém kluzaku. Domnival jsem se, Ze prasknuti karabiny by-
lo zpisobeno vznikem tnavového lomu, ktery byl iniciovan povr-
chovym vméstkem (nebo vadou vzniklou na povrchu). Po nasled-
ném zeslabeni prifezu, poté nasledoval pevnostni lom, ktery
zplsobil rozlomeni karabiny.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o vazny incident, ktery mohl mit
vliv na bezpecnost létani s PK, jsem vydal nasledujici nafizeni:

0d 16.5.2003 do doby, nez bude zndm vysledek odborného roz-
boru prasklé karabiny a reseni firmy Austrialpin vyddvdm zakaz
pouZivani karabin firmy Austriapin typ Parafly (vyrobenych
Z hlinikové slitiny bez ohledu na jejich povrchovou tpravu) na
tizemi CR.

Dne 6. 6. 2003 jsem vySe uvedeny zakaz zruSil. Toto rozhodnuti
jsem pfijal na zékladé provedenych materidlovych rozbori, které
provedl Doc. Ing. Janovec, CSc, znalec oboru strojirenstvi mate-
ridl a havdrie konstrukci.

Tento znalec konstatoval:

K poruseni karabiny doslo tak, Ze v ohybu na vnitinim povrchu ka-
rabiny byl lokdinim pretiZenim iniciovdn nizkocyklovy dnavovy pro-
ces, ktery zpusobil ndsledny 2 etapovy staticky lom. Pricinou inici-
ace poskozeni nebyly snizend Kkvalita materidlu nebo materidlovd
vada. Také technologie kovani, postup tepelného zpracovani vykov-
ku a ani nasledny proces eloxace nemély vliv na vznik poruseni. Pri-
cinou lomu bylo pretiZeni krajniho vidkna vnitiniho priifezu karabiny,
ke kterému muZe dojit napriklad prii nedopnuti karabiny. Z rozboru
vyplyva’ Ze k tomuto pfet/'z’en/’karabiny a z‘edy iniciaci konec’ne’ho po-

Na zakladé zkuSenosti DHV a firmy Austrialpin Vam doporu-
€uji vyménit hlinikové karabiny po 500 (ocelové po 1500) ho-
dinach provozu a rovnéZ po jakémkoliv poSkozeni nebo zava-
dach funkce. Zaroveii Vam doporuéuji pouZivat ocelové
karabiny i presto, ze maji vétSi hmotnost.

Radek Vdclavik
Hlavni inspektor PG LAA CR

V dal$i ¢asti Vdm v buletinu pfindsime informace poskytnuté od
firmy Austrialpin a ¢ldnek, ktery popisuje vlastnosti riznych kara-
bin a mozné zpuisoby jejich Spatného pouZivani.

Informace o karabinach od vyrobce

Vyrobce karabin dotCenych zdkazem ndm na vyzadani poslal do redakce
kratkou informaci o karabindch AustriAlpin Parafly (z hlinikové slitiny) a Po-
werfly (z korozivzdorné oceli), urCenych pro pouZziti v postrojich. Nosnost
uvedend na karabindch plati pro pouziti s popruhy (na tzké strané 20 mm §i-
rokymi, na Siroké 45 mm Sirokymi). Skupiny znak( maji nasleduijici vyznam:
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Skupina znaki A: Povolené zatizeni v podéiném sméru v kN

Skupina znakd B: Povolené zatizeni v podéiném sméru pfi otevieném uzé-
véru karabiny v kN

Skupina znakd C: Schvéleno pro sélo provoz

Skupina znaka D: Schvdleno pro tandemovy provoz

(Pozn.) Tato sada znakii je jen typickym prikladem, vZdy pochopitelné plati
znaky na skutecné karabiné.

Vyrobce dotcené karabiny, firma Austri Alpin, pfipravil pro piloly padakovych kluzaki jednoduchou ,kucharku®, jak s karabinami
zachazet. Dalsi informace jsou i na firemnich webovych strankach www.austrialpin.at.

Karabiny v provozu:

Pred kaZdym letem provéfte, Ze karabiny nejsou poSkozeny a Ze
vSechny jejich dily pracuji normalné. Pokud mate sebemensi po-
chybnosti o funkénosti anebo bezpecnosti karabin, nepouZivejte je!
Méjte na paméti, Ze jen pfi spravném pouzivani karabin plati jejich
pevnostni klasifikace, ktera zaruCuje bezpec€nost pouziti. Pfi uzi-
vani karabin v paddkovych kluzacich a postrojich davejte vzdy
pozor, abyste je zasouvali do pfislusnych popruhi a ok, protoZe
jen ty zaru€uji potfebnou pevnost a jsou konstruovany tak, aby se
vas$ padakovy kluzak choval bezvadné.

Uzaviraci mechanismus karabiny je zkonstruovan tak, aby bylo
co nejvice vylouceno bezdécné otevieni jejiho uzavéru. Nicméné
je na pilotovi, aby se presvédcil a ujistil, Ze se Zadny predmét (po-
pruh, pdska Ci lanko) zavéru karabiny nedotykd nebo neovliviiuje
jeho funkci.

UZivatel by mél byt pIné informovdn o zafizenich, ktera pouziva,
a byt dostateCné zkuSeny, aby s nimi dokazal kvalifikované za-
chazet. Pokud jedno zafizeni pouZiva vice osob, doporucuje se
pokaZdé systematickd a dikladna predletova prohlidka.
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Prosim méjte na paméti, ze AustriAlpin v pfipadé nespravného
pouZivani nenese zadnou zodpovédnost ani nijak neruci.

Cisténi, adriba a chovavani

Své vybaveni AustriAlpin myjte v Gisté vodé s pfidavkem slabého
detergentu (Cisticiho prostfedku). Pro co nejdelSi praktickou Zi-
votnost je tfeba mazat vSechny pohyblivé spoje souc¢astek kap-
kou oleje. Doporucujeme ukladat vybaveni v suchu, na gisty ne-

kovovy povrch. Vysokd vihkost, vysoké teploty nebo vliv
chemickych latek zkracuje praktickou Zivotnost.

Karabiny se nesmi ddle pouZivat a musi se nahradit, pokud:
Se uzaveér nezavird nebo nezajistuje sam;
doslo k poSkozeni, které by naznaCovalo moZznost prasknuti
byla karabina prehiata nebo pfetiZzena
vyprsela doba Zivotnosti, tj.
u karabin Parafly (z hlinikové slitiny) 500 letovych hodin
u karabin Powerfly (z korozivzdorné oceli) 1500 letovych hodin.



Karabina z hlinikové slitiny
Vyklenuté dosedaci plochy karabi-
ny zajistuji nejlepsr rozloZeni sil
prendsenych do popruhu

Rozsiteny uzdvér karabiny, branici
popruhu, aby se sesmeknul

ZuZeni, ztézujicl
vysmeknuti
popruhu

Zapusténd pojistka
é/ uzdvéru karabiny

Informace o nehodé motorizovaného zavésného kluzaku, ktera
se stala v nedéli dne 15.06.2003 v prostoru byvalého letisté
v Mosté — Libkovicich.

Nehodu Setii komise Ustavu pro odborné technicke zjiStovani pfi-
Cin leteckych nehod (UZPLN) — zde uvadime zatim znama fakta:

Pilot s druhou osobou na palubé odstartoval v nedéli
15.06.2003 pfed osmou hodinou rano z louky podél silnice neda-
leko starého hangaru. Po vzletu smérem na jih tocCil levou zatdCku
cca 0 180°. V pribéhu tohoto manévru doSlo k padu stroje v bliz-
kosti vedeni VN z vySky nékolika desitek metrd. Pilot zemfel na
misté, spolucestujici byl odvezen do nemocnice s tézkymi zrané-
nimi. Pfi prohlidce na misté nehody nebyly zjistény technické za-
vady, které by mohly byt pfi€inou padu stroje. Zatim vSe nasvéd-
Cuje tomu, Ze doSlo ke ztraté rychlosti s naslednym padem. Pilot
ani MZK nespliiovali zakonné podminky pro provoz - pilotni pra-
kaz platny do 3.2.1997, technicky priikaz platny do 7.9.1999,
Zadny zaznam o zakonném pojiSténi v rejstfiku LAA. Na podvozku
byl namontovan zachranny vystfelovaci systém bez provedeni
predepsané prohlidky v roce 2001. Aktivacni rukojet byla zajisté-
na, takZe by stejné nemohl byt za letu zachr. systém pouZit. Dle
dostupnych informaci byl druhou osobou na palubé filmar s ka-
merou a cilem mély byt zabéry v Litvinové.

Co k tomu vic doddvat, Skoda lidského Zivota a divéra v ultra-
lighty mezi lidmi zase otfesena. §

Hlavni inspektor provozu ULLt LAA CR, Petr Chvojka

Informace o nehodé ultralehkého letadla, ktera se stala v so-
botu dne 21.06.2003 v katastru obce Chfibska severné od
Ceské Kamenice.

Nehodu Setfi komise llstavu pro odborné technické zjistovani pfi-
¢in leteckych nehod (UZPLN) — zde uvadime zatim znama fakta:

Dne 21.6.2003 navecer ve 20.15 hodin SELC doSlo v katastru
obce Chribska k nehodé ultralehkého letadla EV 97 Eurostar evi-
denc¢ni znacky OK-HUR 55. Podle predbéznych zjiSténi na misté
doSlo k nehodé v priibéhu nizkého priletu a v zatacce, kdy letoun
zachytil ve velké rychlosti koncem kfidla o zem. Po nasledném
narazu celého letounu do zemé doSlo ke vzniceni trosek a poza-
ru. Oba ¢lenoveé posadky pfi nehodé zahynuli. Priciny vzniku ne-
hody Setfi UZPLN ve spolupraci s inspektorem LAA CR. Jako pr-
votni pfi€inou nizkého priletu a naslednych udalosti se v této fazi
Setfeni jevi letecka nekazen.

Vypis z rejstfiku LAA: pilot mél platny prikaz zpisobilosti,
technicky prikaz letounu nebyl vystaven (pfestoze majiteli byly
insp. technikem dodany veskeré podklady), v rejstiiku neni zadny
zéznam o zaplaceni zakonného pojisténi. }

Hlavni inspektor provozu ULLa LAA CR, Zdenék Doubek

Karabina z korozivzdorné oceli

Vyklenuté dosedaci plochy karabi-
ny zajistuji nejlepsr rozloZeni sil
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Rozsiteny uzdvér karabiny, branici
popruhu, aby se sesmeknul

Zuzeni, ztézujici
vysmeknuti
popruhu

Zaveér Setieni nehody zavésného kluzaku ze dne 22.02.2003
v prostoru Radotin — Lipence.

Nehodu Setfila komise Ustavu pro odborné technické zjistovani
pfi€in leteckych nehod (UZPLN) — zde jsou uvedeny vysledky Set-
feni ve zkracené podobé.

Informacni prehled:

Dne 22.02.2003 v katastru obce Lipence, v ¢ase cca 13.05 UTC,
vletél do elektrovodu vysokého napéti zavésny kluzak typu
MAGGIC 165. Kluzak dotykem zkratoval vodiCe -elektrického
napéti 22 kV. Vznikly zkrat usmrtil pilota kluzéku a ten zistal
i s kluzdkem na elektrovodu viset. Kluzék a pilota ndsledné sej-
muli ¢lenové HZS Radotin.

Popis letu:

Pilot po vzletu ze startovisté zvaného Stankovka zkouSel vyuZit
svahového efektu v misté startu. Na to se rozhodl odletét jihovy-
chodnim smérem od svahu do udoli, kde chtél pfistat. V posledni
fazi letu prekonal alej vysokych topold, za niZ vede rovnobézné
elektrovod, k jehoz prekondni mu nestacila rychlost a mala vyska.
V této fazi letu pilot letél v koufmu a proti slunci, za pomérné Spat-
né viditelnosti. To mu pravdépodobné znemoznilo vEas elektrovod
uvidét. Z ohledani mista nehody se déd usuzovat na to, Ze pilot klu-
zaku uvidél elektrovod na posledni chvili.

Poskozeni letadla: kluzak byl zcela znicen

Ostatni Skody: vypadek proudu v nékolika okolnich obcich, vySe
Skody nebyla v pribéhu odborného zjistovani vygislena.

Informace o osobach: Vék pilota: 25 roki.

Kvalifikace: Priikaz zp(sobilosti pilota padakovych kluzéki a pi-
lota motorovych zavésnych kluzdkad, platné do 15.01.2004.

Pilot nemél kvalifikaci pro zavésny kluzdk, ani odlétany vycvik.
Na zavésnych kluzacich mél minimum zkuSenosti.

Informace o letadle:
Kluzék nebyl v CR pfihlaSen do evidence, pravdépodobné dove-
zen z NSR.

Meteorologicka situace: dohlednost max. 5 km, silné koufmo,
ostra termicka turbulence.

Lékarské a patologické nalezy: bezprostredni pfiCinou smrti pi-
lota byl draz elektrickym proudem. Pilot zemfel kratce po narazu
do vodi€l vysokého napéti. Soudné Iékar'ska expertiza neprokdza-
la Zadné chorobné zmény, které by bylo mozno klast do pficinné
souvislosti se vznikem prfedmétné nehody.Toxikologickym vySet-
fenim krve pilota nebyl zjiStén alkohol. Pilot mél platnou zdravot-
ni zpusobilost 2. tfidy LP.



Rozhory:

- Pilot nemél prikaz uzivatele SLZ, opraviujici jej k fizeni zavésné-
ho kluzaku. Toto nemélo bezprostiedni vliv na vznik nehody, avSak
mald zkuSenost se zavésnym kluzakem a dlouha zimni pfestdvka
v létani mohla byt spolupiisobicim faktorem pfi vzniku nehody.

- Na zavésny kluzak nebyl vystaven Technicky priikaz. Tato sku-
teénost mohla spoluptisobit pfi vzniku nehody, nebot neni proka-
zano, Ze kluzdk byl pfed nehodou ve stavu, kdy by vyhovél tech-
nické prohlidce.

- Jak vyplyva ze zpravy patologa, nebyla pfi pitvé zjisténa Zadna
skute€nost, ktera by méla vliv na vznik nehody.

- Meteorologicka situace nebyla pro dany let pfizniva. Silné kouf-
mo, let proti ostrému slunci a v ostré termické turbulenci. Tyto
skuteénosti mohly zpisobit, Ze pilot do posledni chvile elektrovod
nevidél. Navic, ten ve sméru jeho letu splyval s topolovym stro-
moradim, které pilot pfekonal s minimalnim pfevySenim. Vzdale-
nost elektrovodu od topolového stromoradi je cca 50 metr(. To
pilotovi neddvalo moznost elekirovod preletét nebo podletét.
Zavery:

Jako pficina vzniku Letecké nehody se jevi nékolik spolupdsobi-
cich faktoru:

- Pilot nemél prilkaz opraviujici jej zavésny kluzdk fidit, nemél od-
[étany vycvik a se zavésnym kluzakem mél minimum zkuSenosti.
- Technicky stav kluzaku zifejmé nebyl havarijni, nicméné neni
mozno zjistit, v jakém stavu se skute¢né pred letem nachdzel, coz
mohlo mit na vznik nehody vliv.

- V den kdy se nehoda uddla, byla v misté nehody meteorologic-
kd situace nepfili§ vhodna pro doty¢ného pilota.

Hlavni pficina vzniku letecké nehody: nerespektovani letovych
vlastnosti zavésného kluzaku pfi letu v prostoru s prekazkami
a precenéni vlastnich zkuSenosti.

Bezprostiedni pfifina vzniku letecké nehody: stfet zavésného
kluzaku s elektrovodem vysokého napéti.

Zavazny BULLETIN C.: ALLEGRO - 1a
Kontrola Sroubd mezi motorem a motorovym loZzem

VZTAHUJE SE NA: Ultralehkd letadla Allegro 2000, Allegro SW,
Cora 200, Arius F s motory Rotax 912 nebo Rotax 912 S.
PRICINA: Utrzeny $roub mezi motorem a motorovym lozem, kte-
ry byl zjistén béhem udrzby letadla Allegro.

POZADOVANA CINNOST: Provést kontrolu viech 4 $roubl mezi
motorem a motorovym loZzem. Jestlize néktery z nich bude po-
Skozeny, je tfeba vymeénit vSechny a zaslat ozndameni vyrobci.

POSLEDNI DATUM CINNOSTI: Ihned po obdrZeni tohoto Zévaz-
ného Bulletinu.

CINNOST PROVEDE: Provozovatel (majitel).

PRUBEH: Kontrola $roub mezi motorem a motorovym lozem.
Zaznam kontroly (nebo vymény) v Provozni pfirucce.
POZNAMKA: Tato kontrola je stanovena v Kontrolni a udrzbové
pfirucce (Bod 1.18).

DATUM: 4.6.2003

Zdvazny BULLETIN C.: ALLEGRO — 1b
Kontrola motorového loze

VZTAHUJE SE NA: Ultralehka letadla Allegro 2000, Allegro SW,
Cora 200, Arius F s

motory Rotax 912 nebo Rotax 912 S.

PRICINA: Praskld trubka svafence motorového loze zjisténd bé-
hem ddrzby letadla Allegro.
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Jedna se o prvni tragickou nehodu v tomto roce. Byl pfi ni cel-
kem zbyteCné zmaren mlady zivot a sdélovaci prostiedky mély
uz v unoru tucné sousto. Kdyby mél pilot dostatek zkuSenosti,
kdyby si udélal nejdfive pfislusny vycvik a kdyby mél kfidlo
ovérené a prohlédnuté, mohlo to byt tfeba jinak. Ale to je to
veéEné kdyby.

Komentar LAA CR, Ing. Petr Chvojka:

V' letoSnim roce uz doSlo v ultralehkém létani k fadé mimorad-
nych udalosti. Bohuzel také nechybélo nékolik leteckych nehod
s tragickymi nasledky - se smrti pilotd Ci spolucestujicich. Tyto
nehody jsou vétSinou jeSté Setfeny a definitivni zavéry budou
teprve zvefejnény. V Pilotu i na webovych strankdch LAA se sna-
Zime poddvat i dostupné aktudlni predbézné informace o nejza-

PFi pohledu na letosni nehody se potvrzuje stale platici pravi-
dlo. Neni ddlezité, zda si letadlo postavi nékdo doma nebo ma
drahy firemné vyrobeny stroj. Rozhodujici neni ani vék pilota Ci
pocet nalétanych hodin. Tyto parametry nepatii mezi pfiCiny zd-
vaznych leteckych nehod. Co se v8ak vyskytuje velmi ¢asto, to je
vSeobjimajici nezodpovédnost. Ta se pfi létani projevuje provadé-
nim husarskych kouskil a v rejstfiku pak neplatnymi prikazy, po-
kud byly kdy vystaveny.

Na letiStich je obCas slySet otfepané ,papiry nelitaj“, ale uz pfi
letmém pohledu na vycet letoSnich nehod je jasny jeden fakt:
U pilotd, ktefi maji neplatné pilotni a technické prikazy, je prav-
dépodobnost leteckého ,karambolu® daleko vétsi, protoze snize-
nd mira vlastni zodpovédnosti se projevuje i pfi vlastnim letu a pfi-
pravé na néj. Néktefi si moZna feknete: ,Zase mravokarny
¢lanek!“, nebo si myslite, ze zrovna vdm se nemiize nic stat. To
si asi ale mysleli i ti, co si uZ nikdy nezalétaji.

Hlavni inspektor provozu a techniky ULLt LAA CR,
Petr Chvojka

POZADOVANA CINNOST: Provést kontrolu motorového loZe.
Jestli bude nalezena néjaka
porucha, kontaktujte vyrobce.

POSLEDNI DATUM CINNOSTI: Ihned po obdrzeni tohoto Zavaz-
ného Bulletinu.

CINNOST PROVEDE: Provozovatel (majitel).

PRUBEH: Kontrola motorového loze. Z&znam kontroly v Provozni
prirucce.

POZNAMKA: Tato kontrola je stanovena v Kontrolni a tdrzbové
piirucce (Bod 1.17).

PRILOHA: Fotografie prasklé trubky svafence motorového loze.
DATUM: 4.6.2003




