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Ustav
pro odborné technické zjiStovani
pfi€in leteckych nehod
Beranovych 130, 190 01 Praha 9

POVERENI

Ustav pro odborné technické zjistovani pficin leteckych nehod (dale jen Ustav) ve smyslu § 55a) zakona &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi
a 0 zméné a doplnéni zékona €. 455/1991 Sb, o Zivnostenském podnikéani ve znéni pozdéjSich predpish (déle jen zdkona o civilnim letectvi) no-
velizovaného zdkonem ¢.258/2002 Sb. je organem, ktery na zékladé Predpisu o odborném zjitovani pficin leteckych nehod a incidentd L-13
(dale jen pFedpis L-13) hlava 2 odst. 2.1.5 je opravnén povéfit odbornym zjistovanim pficin leteckych nehod sportovnich Iétajicich zafizeni (da-
le jen SLZ) pravnickou nebo fyzickou osobu, kterd ma trvaly pobyt na dzemi Ceské republiky a kterd prokaze, Ze zjistovani pficin leteckych ne-

hod je vedeno podle postupli vychézejicich z predpisu L-13.

Na zékladé tohoto ustanoveni vydavéa Ustav ve smyslu predpisu L-13 toto:

povéreni

Letecké amatérské asociaci Cegké republiky, se sidlem Ke Kablu 289,
102 00 Praha 10 (ddle jen LAA CR), vykonem ¢innosti uvedenych v hla-
vé 2 odst. 2.1.5 a 2.1.6 pfedpisu L-13 které vymezuje:

1)Na odborné zjiStovani pficin leteckych nehod a incidentd SLZ pro na-
sledujici kategorie ve smyslu § 24 vyhlaSky ministerstva dopravy
a spojti €. 108/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi:

a) ultralehky letoun

b) ultralehky vrtulnik

c) ultralehky motorovy virnik

c¢) motorovy paddkovy kluzék

d) padakovy kluzak

e) zavésny kluzak

vCetné odborného zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd zplso-

benych dodate¢nym vybavenim téchto SLZ.

2)Na realizaci opatieni ke zvySeni bezpecnosti letd SLZ za ucelem pre-
vence leteckych nehod.

3)Na vedeni evidence leteckych nehod a incidenti SLZ.

Omezeni:

- toto povéreni se nevztahuje na nehody SLZ, v jejichz dasledku bylo
zptisobeno smrtelné zranéni osob, nebo na udalosti jejichz Setfeni si
vyhradil nebo jej pfevzal UZPLN.

Vymezeni pojmii a postup:

- pojmy a postupy pouzivané pfi odborném zjistovani pfiCin leteckych
nehod a incidentl SLZ jsou stanoveny ve smérnici LN vydané LAA CR.

Zodpovédné osoby:

Ustav souhlasi s ndvrhem LAA CR, aby déle uvedené osoby byly zod-
povédné za organizaci pfisluSnych ¢innosti podle tohoto povéreni a be-
re na védomi, Ze tyto osoby s timto souhlasi.

- feditel spravy LAA CR )
- hlavni inspektor paraglidingu LAA CR

Zavérecna ustanoveni:

a) Ustav je opravnén provédét dozor nad zahédjenym zjistovanim pficin
nehod a incidentd zafizeni podle bodu 1a — 1f,

b) Ustav je opravnén pfevzit jiz zahajené zjiStovani pficin nehod a inci-
dentil zafizeni podle bodu 1a - 1f,

¢) pravnicka osoba sdruzujici povérené osoby je povinna oznamit vznik
letecké nehody a incidentu SLZ dle smérnice LN a pfeddvat UZPLN z&-
vérecné zprdvy o zjistovani pficin leteckych nehod a incidenti u kte-
rych provadéla Setreni.

d)na vyzvu Ustavu jsou osoby zodpovédné za vykon Cinnosti podle to-
hoto povéreni povinné dostavit se k odbornému pouceni o postupech
zjistovani pficin leteckych nehod.

Platnost povéreni:

Toto povéreni je vydano na dobu uréitou od dne 1. ledna 2003 do 31. pro-
since 2003.

Ustav miiZe toto povéfeni pfed skoncenim platnosti odebrat, porudi-li pové-
fend osoba zdvaznym zpiisobem povinnosti z tohoto povéfeni vyplyvajici.

V Praze dne: 16.12.2002

] Ing. Pavel Stribl,
reditel Ustavu pro odborné technické zjistovani pricin leteckych nehod
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

VSeobecna ustanoveni.

Cil jedingm cilem odborného zjiStovani pficin leteckych nehod a inci-
dentd musi byt stanoveni Ginnych opatfeni. Uelem tohoto procesu
neni pfisuzovat vinu nebo odpovédnost za zavinéni.

Tato smérnice je zdvazna pro vSechny orgdny zabyvajici se odbornym
zjistovanim pficin leteckych nehod a incidentid v provozu SLZ. Usta-
noveni 0 oznamovaci povinnosti vzniku leteckych nehod a incident,
jsou zdvazna pro vSechny uZivatele SLZ.

Oznamovani leteckych nehod a incidentd SLZ.

a) Kazdy acastnik nebo svédek letecké nehody nebo incidentu je povi-
nen co nejdrive udalost oznamit inspektorovi provozu nebo techniky
LAA CR.

b) Inspektor, ktery se o uddlosti dozvédél oznamuje neprodlené maxi-
mum dostupnych informaci, ve smyslu dodatku 2 této smémice,
hlavnimu inspektorovi LAA CR, eventuelné Fediteli spravy LAA CR
a stalé sluzbé Ustavu pro odborné zjiStovani pficin LN.

Komise pro odborné zjiStovani pficin leteckych nehod a incident(

v provozu SLZ mohou byt:

a)V pripadg leteckych nehod pfi kterych dojde ke smrtelnému zranéni
vyhradné jmenované odpovédnou osobou Ustavu pro odborné
zjistovani pficin LN.

b)V pripadé leteckych nehod pfi kterych dojde k tézkému zranéni
posadky nebo ke konfliktu s jinym uZivatelem vzdu$ného provozu
nebo poskozeni zdravi Ci majetku nezicastnénych osob vyhradné
jmenované feditelem spravy LAA CR nebo osobou kterou povéil,
eventuelné odpovédnou osobou Ustavu pro odborné zjiStovani
pficin LN, vyhradi-li si UZPLN $etfeni.

¢)V pfipadé leteckych nehod u kterych nedo$lo k udalostem uve-
denych v bodech 1.4 a), 1.4 b), nebo incidentu je automaticky
povéfen zahajenim a vedenim odborného zjistovani pficin leteckych
nehod a incidentd kazdy inspektor provozu a inspektor technik LAA
CR, kterému byla uddlost ozndmena jejim castnikem, svédkem,
organy policie nebo vykonnym aparatem LAA GR. V pfipadé, ze mu
uddlost byla ozndmena a sdm Setfeni udalosti nemiZe zahdjit
a vést, musi o tom uvédomit reditele spravy nebo hlavniho inspek-
tora, ktery stanovi dalSi postup.

d)V pripadé leteckych nehod s nésledky uvedenymi v bodé 1.4 b)
v provozu paraglidingu maze komisi jmenovat také hlavni inspektor
paraglidingu LAA CR.

Ucast policie na vySetfovéni leteckych nehod a incidentd je nutnd v pfi-
pade, Ze pfi nich dojde k tézkému zranéni nebo smrtelnému zranéni po-
sadky nebo poskozeni zdravi ¢i majetku nezucastnénych osob. Ucast
policie je nutnd rovnéz v pfipadech, kdy existuje predpoklad, Ze budou
uplatriovany jakékoliv nahrady za Skody zplisobené touto udalosti, ne-
bo je-li tfeba posoudit, zda nedoSlo v souvislosti s touto udalosti ke
spachdni trestného ¢inu. Ozndmeni policii provadi inspektor, kterému
byla uddlost oznamena, neucinil-li to d¢astnik nebo svédek udalosti.

Pfedseda odborné komise je osoba, kierou jmenoval feditel spravy
LAA CR nebo hlavni inspektor paraglidingu, nebo UZPLN, provadi-li
nebo vyhradi-li si UZPLN odborné zjiStovéni. Pfedsedou komise u ne-
hod uvedenych v ¢l. 1.4 ¢) a incidentd je automaticky inspektor LAA
CR, kterému byla nehoda oznamena a zahdjil odborné zjistovani, po-
kud neni feditelem spravy LAA CR eventuelné odpovédnou osobou
UZPNL stanoveno jinak.

Koordinace mezi LAA CR a UZPLN

a) Zahdji-li UZPLN odborné zjistovani, informuje ve smyslu dodatku 2
feditele spravy LAA CR popfipadé hlavniho inspektora LAA CR.

b)V kompetenci stalé sluzby UZPLN je rozhodnout zdali bude UZPLN
zahajovat a vést odborné zjistovani.

¢) Rozhodnuti o prevzeti jiZz zahdjeného odborného zjistovani, které

vede LAA CR, je v kompetenci feditele UZPLN. Do odborného
zjistovani vedeného LAA CR UZPLN pfimo nezasahuije.

1.8 Pfedbéinym odbornym zjiStovanim jakékoliv letecké nehody, je-li to
pro véasné zahdjeni odborného zjistovani ucelné, je povéren kazdy in-
spektor provozu nebo inspektor technik LAA CR.

1.9 LAA CR fesi udalosti SLZ a pilotdl, které vede v evidenci.U udalosti
ostatnich, tzv. neregistrovanych pilotd a letadel, provadi na zadost od-
borny posudek, aby bylo mozné stanovit pficiny udalosti.

1.10U incidentil, u kterych je zfejmé, Ze nelze pfijmout G¢innd opatfeni
k zamezeni jejich dalSiho vzniku a nebyly zplsobeny hrubou chybou
techniky pilotéZe nebo poruenim predpis( a nevznikly zadné naroko-
vané Skody, se jejich pficiny odborné nezjistuji. Inspektor, ktery uda-
lost zaznamenal, provede oznameni o incidentu dle dodatku 2. Dojde-
li k poSkozeni SLZ, zajisti, aby se o poSkozeni dozvédél inspektor
technik u kterého je SLZ v evidenci.

Pozndmka: 0 uddlostech uvedenych v odst. 1.9 a 1.10 vede LAA

samostatnou evidenci a stanovuje opatfeni ke zvySeni

bezpecnosti provozu na zdkladé dlouhodobych analyz.

2. Postupy pfi odborném zjistovani pficin leteckych nehod
a incidentq.

2.1 Zjistit zdravotni stav Gcastnik(i udélosti a provést opatfeni pro po-

skytnuti odborné Iékarské péce, nebylo-li to jiz ucinéno.

2.2 Spolupracovat s policii (pfi dCasti policie na Setfeni).

Spoluprace s policii spoCiva predevsim:

a)V zajiSténi mista nehody.

b)V zajiSténi vypovédi a totoznosti svédka.

¢)V zajisténi dokumentace.

d)V posouzeni, zda pilot nebyl ovlivnén alkoholem.

e)V posouzeni, zda nedoSlo ke spachani trestného Cinu ¢i prestupku.

2.3 Provést ohledani na misté nehody (s ddrazem na prohlidku SLZ

a moznost jeho poruchy jesté pred udalosti).

2.4 Ur€it, zda je mozné manipulovat se SLZ, eventuelné zafidit zajisténi

SLZ nebo jeho ¢dsti pro potfeby dalsiho odborného zjistovani.

2.5 Zaijistit vypovédi svédkd (nejsou-li tyto zajiStovany ve spolupréci

s policii).

2.6 Zjistit dalSi dostupné informace o udalosti a o okolnostech s ni sou-

visgjicich(o SLZ, o kvalifikaci posddky, o meteorologickych podmin-
kéch, o letisti, o ucelu letu atd).
2.7
2.8
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Provést nakres situace, event. zajistit fotodokumentaci.
Zjistit totoznost vSech tcastnikd udalosti.

Provést oznameni o udalosti ve smyslu dodatku 2. Oznameni se podavé
fediteli spravy LAA nebo prislusnému hlavnimu inspektorovi provozu nebo
techniky a stélé sluzbé UZPLN (ozndmeni je tfeba podat co nejdrive)

2.10 Vypracovat zavérecnou zpravu ve smyslu dodatku 3 ve tfech vyhoto-
venich a zaslat ji fediteli spravy LAA nebo hlavnimu inspektorovi pa-
raglidingu. Prilohy zavérecné zprévy(nakres, vypovédi svédki, fotodo-
kumentace apod.) se zpravidla vyhotovuji v jednom provedeni a jsou
soucasti vytisku €. 1.

Pozndmka 1: Ozndmeni o uddlosti ve smyslu dodatku 2 je moZné podat

telefonicky.

Poznamka 2: Oznameni a zavérecné zpravy hldsenych a Setrenych udalosti

zasilda UZPLN reditel spravy LAA po ziskdni podkladd.



Dodatek 1-a

1. Leteckd nehoda (LN) (Accident) je udalost spojend s provozem letadla,
ke které doSlo od doby, kdy kterakoliv osoba nastoupila na palubu le-
tadla s umyslem vykonat let, az do doby, kdy vSechny takové osoby le-
tadlo opustily a pfi které:

1.1 néktera osoba byla smrtelné nebo tézce zranéna nasledkem:
- pfitomnosti v letadle nebo
- pfimého kontaktu s kteroukoliv Casti letadla vCetné Casti, které se od
letadla oddélily nebo
- plsobenim proudu plynd (vytvofenych letadlem) s vyjimkou pfi-
padd, kdy k poSkozeni zdravi doSlo z pfirozenych pficin

1.2 letadlo bylo uplné zniCeno nebo poskozeno tak, Ze jeho oprava neni
ani moznd, ani ucelna
1.3 letadlo je nezvéstné nebo je na nepfistupném misté. Za nezvéstné se

povazuije letadlo, nebyly-li nalezeny jeho trosky a dalSi patrani bylo pro
bezvyslednost ukonéeno.

1.4 letadlo bylo poSkozeno tak, ze poSkozeni:
- nepfiznivé ovlivnilo pevnost konstrukce,vykon nebo letové charak-
teristiky letadla a
- vyzada si obvykle vétsi opravu

1.5 Za poSkozeni nebo poruchu se nepoklddaji:
- poruchy nebo poSkozeni motor(i nebo jeho pfisluSenstvi a krytd,
jestlize se poSkozeni omezilo pouze na motor.
- poskozeni omezend na vrtule, rotorové listy vrtulniku nebo virniku,
okrajové Casti kfidel, antény, podvozky a aerodynamické kryty.
- malé vrypy nebo proraZené diry v potahu.

2. Incident (1) je uddlost, spojend s provozem letadla, ktera ovliviiuje ne-
bo by mohla ovlivnit bezpecnost provozu. Jednd se o chybnou ¢innost
0sob nebo nespravnou Cinnost leteckych a pozemnich zafizeni v le-
teckém provozu. Mezi pfiiny incidentl se zahrnuji i nepfedvidané pfi-
rodni jevy (vyboje statické elektfiny, stfety s ptdky apod.), pokud ne-

Dodatek 1-b

LAA CR
1) Reditel spravy LAA CR- tel. LAA: 271 085 270, GSM: 777 707 260
2) Hiavni inspektor provozu ULLa - tel. LAA: 271 085 287,
GSM: 777 707 262
3) Hlavni inspektor technik ULLa, ZL - tel. LAA: 271 085 286,
GSM: 777 707 261
4)  Hlavni ispektor techniky a provozu ULLt, LAA: 271 085 286,
GSM: 777 707 264
5)  Hlavni inspektor PK - tel. LAA: 271 085 280, GSM: 777 707 263

Pozndmka:  Spojeni na hlavni inspektory jednotlivych odbornosti, kteri ne-
Jjsou zaméstnanci ustredr se provddi prostrednictvim vyse uvedenych osob.

Dodatek 2

1. Udaje o udalosti:

a) druh: PouZivejte ozn. Leteckd
nehoda (LN), Incident (), Inci-
dent-pozemni nehoda (I-PN)

c) vyrobce:
d) majitel / provozovatel:

3. Udaje o posédce:

b) datum: a) jména:
¢) misto: b) kvalifikace, funkce:
d) cas: ¢) zdravotni stav:

4. Udaje o letu:
a) misto vzletu,misto pristant:
b) druh a acel letu:

2. Udaje o letadle:
a) pozndvaci znacka:

b) typ:

Klasifikace mimofadnych udalosti SLZ

ohrozily bezpecnost letu do té miry, Ze byly hodnoceny jako letecka
nehoda. Casové je incident vymezen shodné s leteckou nehodou.

2.1 Incidenty se déli podle pfiCin jejich vzniku na
a) letové
b) technické
c) v fizeni a zabezpeCovani provozu
d) jiné

2.2 Pozemni nehoda letadla (I-PN) je incident, ke kterému doSlo mimo do-
bu definovanou v odstavci 1 v souvislosti s pfipravou letadla k letu, je-
ho obsluhou, o$etfovanim, adrzbou, opravami nebo stanim, jehoz da-
sledkem je poSkozeni zdravi nebo usmrceni osoby nebo poskozeni,
pfipadné zniCeni letadla.

Pozndmka 1: Pro tcely tohoto postupu se za zdvady a poruchy nepovaZuji
poruchy letecké techniky zjisténé pfi predepsané a pravidelné nebo
nepravidelné uadrzbé letadla pred letem pozemnim persondlem a pfi predle-
tové kontrole letadla posddkou pred zacdtkem pojizdeni ke vzletu.

Pozndmka 2: Uddlosti v provozu SLZ oznacované jako vynucené pristani
do terénu pri kterych nedoslo:

- k Zddnému poskozeni zdravi jakychkoli osob ani k jejich ohroZeni

- k Zddnému poSkozeni SLZ

- k Zddnému poskozeni majetku jakychkoli osob ani k jeho ohroZeni

se nepovaZuji za leteckou nehodu ani incident.

Poznamka 3: Incidenty charakterizované v ¢l. 1.10 u kterych doslo pouze
k poskozeni jednoduse vyménitelné soucdsti, vyména je mozZnd prostred-
nictvim uZivatele a poSkozeni zjevné nemd vliv na pevnost a spolehlivost
konstrukce a vyména soucdsti na letové vlastnosti, se nepovaZuji za inci-
dent ve smyslu tohoto postupu. Vyménu a jeji divod zapisuje majitel
(uZivatel) do dokumentace SLZ a pred zahdjenim dalsiho provozu informu-
je inspektora technika, ktery ma SLZ v evidenci.

Diilezita telefonni cisla

UzPLN

1)  Stala sluzba tel.: 225 115 426, GSM: 724 300 800
2) Reditel tel.: 225 115 436

3) Letové provozni odd. tel.: 225 115 346

4)  Technické odd. tel.: 225 115 347

DalSi dilezita cisla
- Zé&chranné koordinacni stfedisko (RCC, SAR) tel.: 220 372 750, 220
374 450, 220 374 452 .
Operacni stfedisko policie pro celou GR tel.: 974 841 920
Operacni stfedisko letecké sluzby policie tel.: 233 333 490
Operacni stfedisko hasici tel.: 974 824 030

Vzor oznameni o letecké nehodé neho incidentu

c) faze letu:
d) meteorologické podminky:

(Zajisténi dokumentace, spolu-
prdce s policii, zajisténi trosek, pri
Zjisténi poruchy kterd by mobhla

5. Skody: uddlost  zpisobit - informovani
a) na SLZ: technika LAA CR, a pod.)
b) ostatni:

8. Adresny udaj policie a spojeni,

6. Strucny popis uddlosti: Setfi-li policie:

7. Provedend opatfeni: Opatfeni 9.
provedend na misté udalosti

Jméno a funkce osoby podavaji-
ci zpravu.



Jméno, adresa instruktord ULLA

Bednar Miroslav,
Sokolovska 32, Karlovy Vary 360 05,

Cap Jan,

Na Mokling 297, Praha 6-Repy 163 00

C. razitka

Tel. 353 568 358
602 119 959

Tel. 235 324 603

234 312 011,732 284 932

Doubek Zdenék,
Na drahach 249, Jilemnice 514 01,

Fiala Vaclav, (ULV)

Nova prazska 1716/2, BeneSov 256 01

Tel. 271 085 287
777 707 262

Tel. 603 776 543

317 723 870, 415 726 003

Frafa Jaromir,

CSLA 1030, Hostivice 253 01,
Jirasko Jifi,

Na FiSerce 14, Praha 6 160 00

Kadet Jifi,
Na Valech 26/274, Praha 6 160 00

Tel. 602 192 221
220 981 349

Tel. 233 330 557

Tel. 233 321 151

724 300 804, 225 115 347

Kolbl Zdenék,

Hencov 40, Jihlava 588 21

Koubik Jifi,

Kralupska 1714, Brandys n. L. 250 01

Kucera Jasoi,
Svédska 2496, Kladno Il 272 02,

Tel. 602 760 578
567 303 171

Tel. 777 707 260
271 085 270

Tel. 724 072 469

312 682 851, 272 765 792

LukeS Jan,
Kladskd 21, Praha 2 120 00

Machula Viadimir,
Hasi¢skd 124, Most 434 01

Mara Peter,
Vodranty 21, Céslav 286 01

Mafrik Karel,
Poto€ni 470, Plasy 331 01

Tel. 605 161 444
224 250 883

Tel. 602 778 675
476 704 960

Tel. 777 264 620
608 236 050

Tel. 373 322 811

603 830 241, 724 072 472

Minafik Miroslav,
Bezru€ova 1377/7, Slapanice 664 51

Tel. 544 245 844

608 077 040, 602 758 903

Novak Jaroslav,
Baarova 122, Velim-Ohrada 280 02

Tel. 321 762 07

321 720 844, 602 857 105

Pazdera Zdenék,
Junéckd 4, Olomouc 779 00

Ptacek Jan,

Spindlerova 1148, Usti nad Orlici 562 01

Tel. 604 242 973
585 226 434

Tel. 465 525 237

602 685 187,776 638 131

RakuSan Miroslav,
Trasonova 4444, Kroméfiz 767 01

Rohel Miroslav,
K letisti 370, Bystfice u Ben. 257 51

Tel. 603 259 545
573 331 714

Tel. 602 318 013

317 793 820, 606 623 610

Rydl Jan,

Palackého 830, Mlada Boleslav 293 01

Tel. 326 812 743

326 321 367, 737 652 120

Sedlacek Jaroslav,
Linecka 368, Kaplice 382 41

Tel. 724 022 097
380 311 350

3

35

uw

34

17

33

27

11

31

25

30

23

24

43

19

40

28

16

41

Jméno, adresa instruktortd ULLA

Schalek Miroslav,

A. Dvordka 709, Studénka 742 13 Tel. 556 400 216
553 655 077
Stanék Miroslav,
Pribram VII/251, 261 00 Tel. 604 737 578
Stanék Pavel,

Bfezinova 26, Trebi¢ 674 01, Tel. 604 922 238
5 566 532 960
Safranek Jan,
Dobranov 17, 471 21, Tel. 724 045 520
5 487 887 341, 487 826 111
Skvafil Radoslav,

Kone¢na 983, U. Hradisté 686 01 Tel. 572 537 519
§ 572 578 517, 736 149 857
Slemr Jifi,

Bartoriova 847, Pardubice 530 03 Tel. 466 262 751
3 602 189 689, 602 938 902
Spacek Jan,

Lubno 239, Frydlant n/0. Tel. 558 676 363
; 602 753 423
Svec Jaroslav,

Jaroslava Vacka 106, Tabor 390 03 Tel. 381 233 357
603 439 062
Tlusty Jifi,

Zitna 86, Hradec Kralové 500 02, Tel. 495 213 378
602 240 041
Trojan Bohuslav,

Pod vrchem 67, Plzeit 312 00 Tel. 377 451 951
Tuéek Daniel, (ULLA)

J. Cerného 401, Hradec Kralové 503 41 Tel. 602 243 127
Umbraun Lubos,

Ceska 760/1C, Mar. Lazné 353 01 Tel. 603 755 025
354 603 246
Vasak Jifi,

Kresin 47, Jince 262 23 Tel. 318 692 652
723 756 145
Vozenilek Petr,

Videriska 38, Brno 639 00 Tel. 608 311 811
541 632 516
Vrbacky Gustav,
Chlubnova 6, Brno 616 00 Tel. 541 217 119
776 605 436
Vrkoc Pavel,

Havanska 2818, Tabor 390 05 Tel. 602 482 077
601 303 170, 381 263 865
Vysoky Petr,

Béloveska 1593, Nachod 547 01 Tel. 602 240 017
491 421 622
Zemek Otta, (ULH)

PleSivec 365, Cesky Krumlov 381 01

380 728 765

Jméno, adresa instruktord ULV a ULH

Bauer Rostislav, (ULV)

Na Zahradédch 243, Zvole u Prahy 252 45
257 760 860

Rakovi¢ Ivan, (ULH)

Novosady 1503, HoleSov 769 01

Tucek Daniel, (ULH)
J. Cerného 401, Hradec Krélové 503 41

C. razitka

8

14

32

21

26

13

29

20

44

15

42

12

45

Tel. 776 695 632 UH 01

C. razitka

Tel. 608 530 540 UWO1

Tel. 606 206 910 UH02

Tel. 602 243 127 UH 03



1. VSEOBECNE INFORMACE
GPP je pribéznou soutézi, ktera probihd v daném Casovém intervalu a ve
které se hodnoti jednotlivé vykony pilotii na zakladé pfedlozeni pfedepsané
dokumentace. VyhlaSovatel a organizator soutéZe je svaz PG pfi LAA CR.
Soutéze se miiZe bez jakychkoliv poplatkii zucastnit kazdy pilot, ktery splfiu-
]e nasledujici podminky:

Je statnim obéanem CR
- je Clenem svazu PG LAA,
* je drzitelem platné pilotni licence pilota PK
- pfi letech na tzemi CR md platny technicky prikaz
- ma sjednané pojisténi na Skody zplsobené provozem SLZ

Je odpovédnosti kazdého pilota pohybovat se pfi pfeletu mimo hranice
fizenych a zakazanych prostord, nachdzejicich se v blizkosti trati letu. Po-
kud ma pilot o své poloze pochybnosti, musi pfistat. Do CPP neni mozno
zapoCitat vykon uletény v pribéhu soutéZe (rozuméj jiné soutéze nez CPP),
pokud byl letén jako soutézni disciplina d¢astnikem soutéze. To znamena,
Ze jeden let nelze zapocitat dvakrat, a to ani v pfipadé dvou rdznych discip-
lin leténych béhem jednoho letu.

1.1. Trvani soutéze
0d 1. bfezna do 15.fijna

1.2. Letova oblast
Uzemi Geské nebo Slovenské Republiky.

1.3. Druh vzletu
Ze svahu nebo pomoci navijaku.

1.4. Bodovani vykonii

Uznand uleténa vzddlenost v km s rozliSenim na 0.1 km se vyndsobi bodo-
vym koeficientem zapocitavané discipliny. Minimdlni vzdélenost pro pfihla-
Seni vykonu v jakékoliv kategorii je 5 km.

1.5. Celkové vysledky CPP v kategoriich

Kazdému pilotovi budou zapocitany 3 bodové nejhodnotnéjsi uznané vyko-
ny, vitézi pilot s nejvy$Sim poctem zapoétenych bodd. V kategorii Tymy se
pocitaji 2 nejlepSi vykony kazdého pilota tymu.

1.6. Kategorie

Fun: uréend pilotdm ktefi I6taji na PK kategorie ,Standard” — odpovidajici
DHV 1 a 1-2. Nemohou se pfihldsit piloti s PP typu .C*. Pro tuto kategorii
plati zjednoduSena pravidla v tom smyslu, Ze neni nutno prokazovat proto-
kol o letu na dokumentacénim filmu. To znamend. 7e neni tfeba dodrzet odst.
2.1 a vSechny dal3i body, kde je tfeba prokazovat protokol o letu. Pro tuto
kategorii je moZno pfihldsit pouze VP.

Hobby: uréena Sirokému okruhu rekreacnich a hobby pilot(. Do této kate-

gorie nebudou pfijaty vykony uleténé na PK kategorie .Competition“, nebo
PKsPLZ - 7" tj. bez testil.

Profi: oteviend kategorie, uréend vykonnostnim a soutéznim pilotGm.

Tandem: samostatnd kategorie, vykony budou evidovany na pilota.

Tymy: maximdiné tficlenné tymy nahlédSené zpracovateli vysledkid, nejpozdé-
ji s prvnim nahlaenym vykonem. Piloti v tymu maji pravo i pak sloZeni tymu
menlt _pro kategorn tymy vsak ztrace i vsechny body do teto chV|Ie 2|skan

tymu nemohou byt spoleéné piloti kat. FUN a piloti jinych kategori.

Pilot smi Iétat kategorii ,FUN" nebo ,HOBBY* nebo .PROFI*, mimo to i sou-
téz ,TANDEM®. Vysledky v jednotlivych kategoriich budou uznény a vyhla-
Seny alespoii v pfipadé miniméiniho poctu 3 piloti.

Do narodniho ZebfiCku pilotd bude kazdému pilotovi zapocteno 25% bodi

z jeho celkového vysledku GPP (3 nejlepSi vykony). coZ plati pro kat.

HOBBY. PROFI a TANDEM.

1.7. Registrace vykonii

Kazdy vykon musi byt do 7 dni nahldSen telefonicky zpracovateli vysledki
- pan Martin Kubecka (+420 603 265 926) nebo prostrednictvim interne-
tovych stranek www.amenit.cz/cpp vepsan se vSemi potfebnymi Udaji do

pfislusné tabulky a odeslén. Vykon, ktery nebyl v tomto terminu nahlasen,
nemize byt do soutéZe pfijat.

Dokumentaci vykonu (viz. bod 2.) pilot pfedd (posle) na adresu:
ing. Martin Kubecka, Amenit s. r. o, Zerotinova 14, 741 01 Novy Jicin s vy-
raznym oznacenim na obalce CPP 2003 nejpozdgji mésic od data vykonu.
Vykon, jehoz dokumentace nebyla v této Ih(ité pfeddna, nemize byt do sou-
téZe pfijat. Termin pro odevzdani posledni dokumentace je 31.10.

2. DOKUMENTACE

V kategorii HOBBY a PROFI se vykon miiZe nové prokazovat také zdznamem
GPS. Pfesna pravidla budou umisténa na www.laacr.cz.

2.1. Protokol o letu

Tento profokol musi byt vyfotografovdn na dokumentacnim filmu. Protokol
musi byt vyfotografovan pred startem (na zemi). Origindl protokolu o letu
musi byt priloZen k dokumentaci o vykonu pouze v pfipadé, Ze je omezena
citelnost protokolu na negativu Nastane-Ii pripad. Ze je Citelnost protokolu
na negat/vu omezena Qorovna SK or/gma/ protokolu s negat/vem ana [eh

sildte-i origindl protokolu, uschovejte si jej. V pripadé nesrovnalosti pfi vy-
hodnocovani miiZete byt poZddéni o jeho dodatecné zasldni.

Protokol o letu obsahuje:

- jméno a pfijmeni pilota

- datum

- typ PK

- Cislo pilotniho prikazu

- druh disciplin s pfesné definovanymi tratovymi body ve spravném pofadi
Protokol mdze obsahovat popis dvou riznych disciplin, pficemz Ize do sou-
téZe prihldsit pouze jednu. K dokumentaci pfeletu je zakdzéno pouZivat vice
neZ jeden fotoapardt. Pouzivéani vice fotoaparatli |ze povazovat za hrubé po-
ruSeni pravidel a pilot bude ze soutéZe vyloucen.

Pfiklad spravné vyplnéného

b : " Pilot; Josef NOVAK

pr,otokolunvcetne popisu 0toC- | paum: 21. 4. 2003

nych bod: Kluzak: HuGo 26
Gislo PP: PL 360 205
Disciplina I. PT
Start. bod: Rand vrchol
1.0B: Hrad Hazmburk
2.0B: Most - budova Z.st.
Cil: Rana vrchol
Disciplina II. CL
Start. Bod: Rand vrchol
Cil: Chomutov - budova z.st.

2.2. Fotodokumentace

Fotodokumentaci je barevny kinofilm obsahujici poZadovanou dokumentaci
vykonu, ktery neni od prvniho snimku (foto protokolu o letu) po posledni
snimek (foto pfistani, nebo dosazeného cilového bodu) pferuden a ktery do-
kumentuje dany vykon. Film musi byt zaslan svinuty v roliCce a zasunuty
v plastovém obalu od filmu, aby se zabranilo jeho po3kozeni. Vykon dokla-
dovany rozstfihanym nebo i jen pfelozenym filmem nemze byt do soutéze
prijat.

2.3. Prihlaska vykonu

Viykon je mozno pfihlasit nésledujicimi zpasoby:

a) Vyplnénim elektronického formulafe na Internetu (www.amenit.cz/cpp)
b) Vyplnénim pfedtisténého formuldre (otistén v Pilotu nebo ke stazeni na
www.amenit.cz/cpp) Pro pfijeti vykonu do soutéZe musi byt formuldf kom-
pletné vyplnén. Vyjimkou je vypInéni policka GPS soufadnice. Vyplnéni
téchto policek je doporuceng.

2.4. Mapa

Kopie pouzité mapy s vyznacenou Ulohou (startovni bod, otocné body, cilo-
vy bod), mistem pfistani (plati pro VP) a identifikacnimi body. Lze pouZivat
mapy 1: 50 000 az 1: 500 000.



Kopii mapy neni nutno zasilat, pokud budou v pfihldSce vykonu vypIné-
ny GPS soufadnice v3ech bodd smérodatnych pro urceni vzdalenosti (SB,
1.0B, 2.0B a CB nebo misto pfistani, resp. posledni ident. bod u volného
preletu). Pokud nezasildte mapu s vyznacenou ulohou, pfi vyhodnocovani
tratovych bodd bude bran jako platny Udaj z GeoBéze. Pozor, je moZné Ze
tato pilotem deklarované body neobsahuje a vykon proto nebude pfijat.

3. DEFINICE

3.1. Trafové body

@ Start

() start/Cil (SB/CB)

Q ci

Q Start

Start/Cil (SB/CB)
O i

3.2. Dokumentace tratovych bodi
Pilot musi za tratovy bod (startovni bod -SB, identifikacni bod - IB, otoCny
bod - 0B a cilovy bod - CB) vybrat vyrazny orientacni bod u néhoz je moz-
no urcit, odkud byl dofotografovan, nejlépe bod s vertikdinim rozmérem
a s vyraznymi orientacnimi body v blizkém okoli (pro jednoznacné srovnani
S mapou pfi vyhodnocovani).

IB - fotografuje se ze vzduchu ze vzdélenosti maximding 1 km. Mé-li byt
IB uznén jako misto pfistani (plati pouze pro VP), musi byt z fotografie jas-
né, Ze jej pilot dosahl; nejlépe, je-li odfocen ve sméru proti pfedchazejicimu
0B nebo SB (obdoba fotosektoru CB).

IB - musi byt zapsan v pnhlasce vykonu a zakreslen v pnlozene mapé.

Nejvhodnéjsi TB je st y di f. bud | st

stfedni blizkosti objekt s vertikdlnim rozmérem. Rozmér deklarovaného TB
nesmi byt vétsi neZz 100 x 100m.

Priklady spravnych TB:

Rand - vrchol

Dolanky - kostel

Chomutov - budova 7.st.

Kfizovatka silnic 286 a 14 Hrabacov (v blizkosti jsou domy a jednd
Se 0 pfesné danou kiiZovatku
LetiSté Nové Sady - asfaltovd plocha zdpad (v bezprostiedni blizkosti je

stromoradi)
Priklady spatnych TB:

Rand (piilis velky objekt)
Doldnky (piilis velky objekt)

Kozékov rukav
Kfizovatka 5987 a 6258

(e jich tam vic)

(pokud je to v poli a v bezprostiedni blizkosti ne-
jsou domy, stromy. Ci jiné objekty s vertikdlnim
rozmeérem)

(prilis velky objekt)

nejednd se o jasny

Draha leti$té Stichovice

Vendoli - start padéki evny“ bod, ddle je to v poli

a v blizkosti nejsou objekty s vertikdlnim rozmérem)

I
/
N 45° ase
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3.3. Fotosektor FAI

Fotografuje se prokazatelné za letu. Ma
tvar kruhové vyse€e s pravym dhlem
s vrcholem v oto€ném, resp. startov-
nim, cilovém bodu. Je orientovén Sy-
metricky k ose (hlu sevieného dvéma
tratovymi Useky setkdvajicimi se
v otoéném bodu. Hranice fotosektoru je

ve vzddlenosti 1 km od oto€ného, resp.
startovniho, cilového bodu.

4. DISCIPLINY CPP
V CPP je mozno |état ndsledujici discipliny.

4.1. Volny prelet (VP)
Pilot nedefinuje pfed startem Zadny cil. Definuje pouze SB. SB pilot fotogra-

fuje z libovolného sméru prokazatelné za letu ze vzddlenosti maximainé
1 km. Pilot smi déle definovat max. dva OB. Oto€né body musi byt vyfoto-

grafovany ze sektoru FAI. Bodovy koeficient: 1 km = 1 bod.
6

4.2. Cilovy let (CL)

Pilot definuje SB. CB a maximélné dva OB.
VSechny body musi byt vyfotografovany ze sek-
toru FAI. Bodovy koeficient: 1 km = 1.5 bodu.

4.3. Cilovy let s navratem (CLN)

Pilot definuje bod, ktery je zarover SB/CB a OB.
V8echny body musi byt vyfotografovany ze sek-
toru FAI. Bodovy koeficient: 1 km = 2,0 bodu.

4.4. Plochy trojuhelnik (PT)

Pilot definuje SB/CB a dva OB. Minimalni délka @)

jedné strany trojdhelniku neni definovana.

V8echny body musi byt vyfotografovany ze sek- -

toru FAI. Bodovy koeficient 1 km = 2.0 bodu. @) L)

4.5. Trojuhelnik FAI (FT)

Pilot definuje SB/CB a dva OB v poradi jakém je ob-
leti, tak, aby kazdé strana trojihelniku méfila ales-
pori 28% celkové vzdalenosti. VSechny body troju-
helniku musi byt odfoceny z fotosektoru FAIl.
V pfipadé, Ze deklarovany FT nespliiuje podminku
pro uzndni FAI trojdhelniku a jinak byl spravné do-
kladovdn, pfidéluji se body za PT. Bodovy koefici-
ent 1 km = 2,5 bodu.

5. 0BSAH FOTODOKUMENTACE

5.1. Volny pielet

1. Protokol o letu - viz bod 2.1

2. SB prokazatelné za letu z libovolného sméru ze vzdélenosti maximainé 1 km.

3. Pilot tak, aby bylo zfejmé, Ze neleti s paramotorem (tzn. pilot zepfedu)

4. Je-li deklarovan 1.0B ze sektoru FAI, pficemZ osu sektoru tvofi prodlou-
Zend pfimka sméfujici k SB.

5. Je-li deklarovan i 2.0B ze sektoru FAI, pficemZ osu sektoru tvofi pro-
dlouzend pfimka sméfujici k 1.0B.

6. Maximdlné 20 km pred mistem pfisténi foto IB ze vzduchu - plati pouze pro
VP _delSi ne7 20 km. Pokud nesplini pilot tuto podminku, je nutné zdoku-

mentovat misto pfistdni i ze vzduchu, pfi€emZ nemusi byt ze sektoru FAI
7. 2x fotografie mista pfistani s rozlozenym PK na zemi ze smér( pfiblizné

kolmych tak, aby v pozadi byly vyrazné body slouZici pro identifikaci mis-
ta pfistani.

5.2. Cilovy let

1. Protokol o letu - viz bod 2.1

2. SB ze sektoru FAI, pficemz osu sektoru tvofi prodlouzend pfimka sméfujici
bud k 1.0B, nebo k deklarovanému cili, neni-li OB urcen. (viz bod 3.2, 3.3.)

3. Pilot tak, aby bylo zfejmé, Ze neleti s paramotorem (tzn. pilot zepiedu)

4. Otocné body ze sektoru FAI (viz bod 3.2, 3.3.), jsou-li deklarovany.

5. Cil ze sektoru FAI, pficemz osu sektoru tvofi prodlouzend pfimka sméfu-
jici k poslednimu OB nebo deklarovanému startu (viz bod 3.2, 3.3.)

5.3. Cilovy let s navratem

1. Protokol o letu - viz bod 2.1

2. SB ze sektoru FAI pficemZ osu sektoru tvofi prodlouZend pfimka sméfuji-
cik 1.0B (viz bod 3.2, 3.3.)

3. Pilot tak, aby bylo zfejmé, Ze neleti s paramotorem (tzn. pilot zepfedu)

4. OtoCny bod ze sektoru FAI (viz bod 3.2, 3.3.)

5. Cil ze sektoru FAI, pficemZ osu sektoru tvofi prodlouZzend pfimka sméfu-
jici k OB (viz bod 3.2, 3.3.).

5.4. Trojahelnik (PT, FT)

1. Protokol o letu - viz bod 2.1

2. SB ze sektoru FAI, pficemzZ osu sektoru tvofi prodlouzend pfimka sméfujici
k 1.0B (viz bod 3.2, 3.3.). Tento bod slouzi jako bod startovni i cilovy.

3. Pilot tak, aby bylo zfejmé, Ze neleti s paramotorem (tzn. pilot zepfedu)

4. Prvni otoCny bod ze sektoru FAI (viz bod 3.2, 3.3.)

5. Druhy otoCny bod ze sektoru FAI (viz bod 3.2, 3.3.)

6. Cil ze sektoru FAI, pficemZ osu sektoru tvofi prodlouzena pfimka sméfu-
jici k 2.0B (viz bod 3.2, 3.3.).



Poznamky:

Kazdy predem naplanovany CL nebo let na uzavfené trati (dle odst. 4.2. az
4.5.) je pfi nedosazeni cile mozno uznat jako VP. V takovém pfipadé se po-
¢ita vzdalenost od startu pfes maximainé dva OB k poslednimu spravné zdo-
kumentovanému IB, resp. mistu pfistani, je-li odfoceno dle pravidel platnych
pro VP (dle. odst. 5.1.8.). V_pfipadé spravné zdokumentovaného CL mize
pilot pokraCovat v letu a vykon v pfipadé lepSiho bodového ohodnoceni pfi-
hldsit jako VP. V takovém pfipadé se bude vzdalenost poditat pfes CB. pfi-
¢emz v pfipadé deklarovani dvou OB pfes nejvyhodnéjSi variantu dvou ze tfi

deklarovanych tratovych bodd.
Ma-li byt uznana vzdalenost k 1B, musi byt IB zapsén v piihla3ce vykonu.

6. VYSLEDKY

Nesplni-li podany vykon néktery z bodl 1 aZz 5 téchto pravidel, je sportovni
komise oprdvnéna vykon neuznat tak, jak byl pfihlaSen, resp. jej neuznat vi-
bec. V pfipadé zamérného uvedeni nepravdivych skutecnosti pilotem v pfi-
hldSce vykonu je sportovni komise opravnéna diskvalifikovat pilota z rocni-

V letognim roce bude v rémci CPP poprvé mozné dokumentovat pelety
s vyuZitim GPS. Piloti tak budou mit moznost vybéru mezi klasickym zp(-
sobem dokumentace pomoci fotoaparatu nebo pomoci zaznamu letu v track
logu GPS. V souvislosti s novou moznosti dokumentace budou pfislusnym
zplsobem dopinéna i pravidla CPP. Presné znéni pravidel bude publikovdno
svazem PG na www strankach LAA.

Clanek obsahuije zdkladni informace o zplsobu deklarovéni trasy, zplisob pfi-
hlaSovani vykonu a pravidla kontroly zdznamu. DalSi informace miZete zis-
kat na http://siprint.utia.cas.cz/cpp, kde probihd testovaci provoz systému.

1. Zékladni pojmy

GPS

pfijimat GPS, pro dokumentaci vykonu v rémci CPP Ize vyuZivat pouze GPS
znaCky Garmin s nékterymi omezenimi pro pfistroje, které neumoZiuji na-
stavit interval zaznamu (napf. eMAP™)

Track log (zaznam trati)
zéznam vytvareny pfistrojem GPS, pfi zapnuti zdznamu track logu GPS
v riizném intervalu zapisuje informaci o poloze, €ase a nékteré dalSi tdaje.
Track log Ize do GPS nahrét i z pocitaCe, ale jednotlivé body zaznamu
v tomto pfipadé ztraceji ¢asovy ddaj. Nutnou podminkou uzndni pfeletu je
tedy zdznam vygenerovany pfimo pfistrojem GPS bez jakychkoli dalSich
Gprav.

Pozor, nékteré pfistroje umoziuji ukladat track log v paméti GPS. Tento
zaznam ovSem rovnéz ztrci platné ¢asové znacky, a tudiz nemdze byt pou-
Zit pro dokumentaci letu.

Interval zaznamu
doba mezi zapisem dvou ndsledujicich adajd v track logu.

Souvisly zaznam
Track log (nebo jeho Cést) je povazovan za souvisly, pokud interval mezi je-
ho jednotlivymi body neni del$i nez 30 s

Platny bod track logu
Bod, jemuz predchdzeji nejméné 2 minuty a nejméné 5 bodd souvislého
zdznamu. Pouze platnym bodem Ize dokumentovat trafovy bod, pfipadné
konec volného preletu.

Startovisteé
Startovistém se rozumi kruh o poloméru 100 m se stfedem v bodé, z néjz
byla deklarovana trasa (viz. Deklarace tras)

Tratové body
pfi dokumentovani vykonu pomoci GPS je za tratové body mozno volit libo-
volné ,virtudini body*“, kazdy bod je urcen svymi soufadnicemi

ID pilota
jedineCny kod kazdého pilota, kterym se identifikuje systému pfi deklaraci
vykonu a zasilani dokumentace

ku CPP, ve kterém k prohiesku doslo. VSechny vykony a pribgzné vysled-
ky se zvefejiuji kazdy mésic v bulletinu LAA nebo pribézné na interneto-
vych strankdch www.paragliding.cz. Vysledky CPP se uvefejni bezprostred-
né po dodani posledni dokumentace a projedndni sporné dokumentace
sportovni komisi svazu PG LAA GR. Na tyto vysledky bude mozné podévat
protesty. Po ndsledném projednani pfipadnych protesti sportovni komisi
svazu PG LAA CR budou vyddny konecné vysledky.

7. PROTESTY

Protesty je mozné podavat do 14 dni po zvefejnéni vykon( a vysledk( na
internetovych strankdch www.paragliding.cz. Protesty fesi sportovni komi-
se svazu PG LAA CR a protestujici bude k projednani pfizvan. Poplatek za
podani protestu je 300 K¢ a plati se sloZzenkou na adresu LAA CR, v pfipa-
dé kladného vyfizeni se poplatek vraci.

POZNAMKA: 5
Podtrenim jsou oznaéeny zmény oproti pravidlim CPP 2002.

2. Dokumentace letu

2.1. Deklarace tras

Deklarace trasy se provadi odeslanim SMS v pfislusném formatu na ur¢ené
Cislo. Tato zprava musi respektovat pfesnou syntaxi (jeji pfesny popis je
vak jiz nad ramec tohoto ¢lanku). Pilot poté obdrZi potvrzeni obsahujici de-
klarovanou disciplinu a délku trati. Zprdv SMS je mozné odeslat libovolny
pocet, za plané jsou povaZovany vzdy posledni dvé trasy deklarované v pfi-
slusny den. Pokud se pilot po odesldni SMS rozhodne dokumentovat prelet
standardnim zplisobem s vypsanim protokolu a focenim, musi odeslanim
pfislusné SMS zrusit deklarované trasy. Pokud tak neucini, nebude prelet
dokumentovany focenim do soutéZe pfijat.

V momenté odesilani SMS s deklaraci trasy musi mit pilot zapnutou
GPS, ktera zaznamendva track log tak, aby v ném existovala minimalné
1 minuta zdznamu a minimalné 5 zaznamenanych bodd, kdy je GPS bez po-
hybu. Tato ¢ast track logu je je nedilnou soucasti dokumentace letu. Od té-
to chvile jiZz nesmime track log mazat. Misto, kde se pilot nachdzel v dobé
odesilani SMS deklarujici let bude povaZzovéno za stfed startovisté.

2.2. Start
Startovat musi pilot ze startovisté. Za start je povazovan okamzik, kdy rych-
lost pohybu pFekroci 2 m/s.

2.3. Let

Interval zaznamu v pribéhu letu nesmi byt del$i nez 30 s. V pribéhu letu je
mozné GPS Ci zdznam track logu opakované vypnout (napfiklad z ddvodu vy-
mény baterii), avSak doba preruseni zdznamu nesmi pfekrocit 7 minut. Pozor,
po zapnuti GPS chvili trvd, nez ur¢i svou polohu a zacne polohu opét zazna-
mendvat. Mlze se stét, Ze pfistroj sice zapnete po Sesti minutach, ale protoze
GPS urcila svou polohu az po minuté a pal, zbytek vaseho letu nebude uznén.

2.4. Dokumentace tratovych bodi

Pro spravné zdokumentovani tratového bodu musi byt spinéna alespofi jed-

na z podminek:

- track log obsahuje bod ve fotosektoru FAI (pro volny pielet v okruhu 1 km
od startovniho bodu) nebo

- track log obsahuje dva po sobé jdouci body tak, Ze jejich spojnice proti-
nd obé hranicni isecky fotosektoru FAI vychdzejici z tratového bodu.

Bod (body), které dokumentuiji tratovy bod musi byt platné, tzn. musi jim
pfedchdzet dostatecné dlouhy zédznam.

Pro uzndni deklarovana trasy je nezbytné, aby byly spravné zdokumen-
tovany veskeré definované tratové body. Pokud neni tato podminka spinéna
mZe byt let uznan jako volny pfelet. Za konec volného preletu je povazovan
nejvzdalenéjsi bod zaznamenany v track logu, ktery spliiuje kritéria spravné
zdokumentovaného tratového bodu.

2.5. Piistani

Za pristani je povaZovan okamZik po startu, kdy rychlost pohybu poklesne pod

3 m/s a zéroven se poloha nezméni o vice nez 10 m po dobu jedné minuty.
V pfipadé preruseni track logu na dobu del$i nez 7 minut je za okamzik

pfistani povazovén Cas posledniho platného bodu. OkamZikem pfistani je
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ukoncen prelet. Pokud track log obsahuje po pfistani dalsi body, budou vy-
hodnoceny pouze v pfipadé opakovaného startu ze startovisté.

2.6. Opakovani startu

Kazdy pilot mlZe provést libovolny pocet opakovanych startd. Opakovany
start musi byt proveden ze startoviSté a zdznam track logu predchazejici
opakovanému startu od deklarace trasy nesmi byt vymazan (pokud nechce
pilot deklarovat novou trat)

Zasilani dokumentace

Dokumentace vykonu se zasild vyhradné prostrednictvi webového rozhrani
na www.amenit.cz/cpp a komunika¢niho programu GPS2WEB. Vykon mize
byt zdokumentovén pouze aktivnim track logem, ktery byl zpracovén pro-
gramem GPS2WEB pfimo z pfistroje GPS. Presny postup zasilani je popsan
na www.amenit.cz/cpp.

3. Tipy pro GPS dokumentaci

- poznejte dobfe svoji GPS

- pfipravujte si trasy pfedem, definovanim kodu pro trasy a body si usnad-
nite deklarovani vykonu a u$etfite ¢as pred startem

- pred kazdym letem vymazte track log, ovéfte si nastaveni intervalu zaz-
namu tak, aby kapacita vystacila na dobu pldnovaného letu

- pouZivejte pfi létani nastaveni track logu Stop When Full, pfi pfekroceni
kapacity pristroje sice nezaznamendate konec svého preletu, nicméné ne-
dojde k vymazani zacatku track logu a tim ke znehodnoceni celé doku-
mentace letu, k ¢emuz by doSlo pfi nastavené Wrap When Full

- i pfed startovnim bodem musi byt spinény podminky pro dokumentaci tra-
tového bodu, pokud jste zvolili startovni bod tak, Ze jej dosahnete brzy po
startu musite mit GPS zapnutou dostate¢né dlouhou dobu pred startem

- OVéfujte si, ze (s dostateCnou rezervou) vyhovite veskerym Casovym
podminkam (pfi deklaraci tras, pied tratovymi body, pred pfistanim pfi
VP, pfi pferuseni zdznamu track logu), uvédomte si, Ze GPS zaznamena-
vd track log teprve od okamziku, kdy lokalizovala svou polohu

1 eMAP zaznamendvd body do track logu na zakladé zmény pohybu. Pokud
se pristroj nehybe, nelze jej donutit, aby track log uklddal. Pri letu tato viast-
nost nevadi, ovSem pii deklaraci traté se musime s pristrojem pohybovat,
abychom ho donutili zaznamenavat.

Pfihlaska vykonu do soutéZe Cesky pohar paraglidingu

\ Pilot: \
‘ Adresa: ‘
‘ Typ PK: ‘ ‘ Cislo licence: ‘ *Kategorie: ‘ Hobby H Tandem H Profi H
\ Vyrob.&. PK: \ \ Cislo certifikatu: \ *Kategorie PK: A B C \
POPIS LETU
(Uvadéijte skuteCné dosazené, nikoli planované oto¢né body a hodnoty)
L - VP CL CLN PT T
Datum letu: *Disciplina (koeficient) 10 5 20 20 25
‘ Misto vzletu: ‘ ‘ Cas vzletu: ‘
‘ Startovni bod: ‘ ‘ 1.0B: ‘
\ 2.0B: \ \ Cilovy bod: \
‘ Misto pfistani: ‘ ‘ Cas pristani: ‘
‘ Uleténa vzdalenost: ‘ ‘ Body: ‘
Popis dokumentacniho filmu
Pof. snimku | C.snimku Popis snimku Souradnice GPS form. da°mm.mmm*

N E

N E

N E

N E

N E

N E

Pofadi snimku na dodané ¢4sti fimu. Tzn. prvni policko ma pofadové ¢islo 1, atd. C. snimku = &islo snimku, uvedené vyrobcem na filmu. V pFipadé vypInéni GPS soufadnic viech
bodi, smérodatnych pro uréeni vzdalenosti (SB, 1.0B, 2.0B a CB nebo misto pfistani resp. posledni identifikacni bod u volného preletu) neni nutno zasilat kopii mapy.

* ZaSkrtnéte zvolenou hodnotu
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