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Dulezité

Souéasti Zivota a provozu SLZ je i mozna zména majitele tohoto létajiciho
zafizeni. Aby mohl byt novy majitel zaevidovan v rejstiiku LAA, musi byt
spinény urcité podminky. Z narodni platnosti nami vydavanych prikazd
pro SLZ také vyplyvaji omezeni pfi prodeji do zahraniéi. Pro lepSi
informovanost nasich letcl pfinasime nésledujici fadky popisujici, jak
spravné ,zufadovat” zménu majitele i registraci na zahraniéniho vlastnika.
Nasleduijici informace se netykaji MPK.

Co je nutné dodat na rejstiik LAA, aby mohl byt v dokumentaci
zménén majitel SLZ (ULL, MZK, ULH, ULV, ZK)

Zména majitele SLZ pres inspektora techniky

1. Inspektora techniky navstivi proddvajici a kupujici a pfedlozi mu kupni
smlouvu, kterou mezi sebou uzavieli. Oba pfed inspektorem smlouvu
podepi$i a uvedou ¢islo ob&anského prikazu nebo pasu. Inspektor
provede zdpis do své evidence a neprodlené zadle na rejstiik
LAA CR registraéni list se zménou majitele a pfilozi kopii kupni
smlouvy. Na zakladé registra¢niho listu s kupni smlouvou a uhrazeni
pfislusného poplatku zaregistruje rejstfik nového majitele a vyda novy
technicky prikaz.

2. Inspektora techniky navstivi stavajici majitel SLZ (prodavajici), pfedlozi
kupni smlouvu s nacionaliemi nového majitele a jeho podpisem. Inspektor
techniky ovéfi totoznost prodavajiciho dle jeho OP nebo pasu, zapiSe
Cislo OP nebo pasu. Majitel (prodavajici) smlouvu pfed inspektorem
podepiSe. Inspektor provede zapis do své evidence a neprodlené
za$le na rejstiik LAA CR registracni list se zménou majitele a pfilozi
kopii kupni smlouvy s podpisy prodavajiciho a kupujiciho. Na zékladé
registraéniho listu s kupni smlouvou a uhrazeni pfislusného poplatku
zaregistruje rejstfik nového majitele a vyda novy technicky priikaz.

3. Inspektora techniky navstivi novy maijitel letadla, ktery pfedloZi notarsky
ovérenou kupni smlouvu (v pfipadé pochybnosti si spravnost ddajl
mizZe inspektor ovéfit telefonicky u prodavajiciho). Inspektor techniky
oveéfi totoznost nového majitele a zapiSe ¢islo jeho OP nebo pasu.
Inspektor provede zapis do své evidence a neprodiené zasle na rejstiik
LAA CR registraéni list se zménou majitele a pfilozi kopii kupni
smlouvy. Na zédkladé registraéniho listu s kupni smlouvou a uhrazeni
pfislusného poplatku zaregistruje rejstfik nového majitele a vyda novy
technicky prikaz.

Zména majitele SLZ na rejstriku LAA CR

Pokud poZada majitel o pfevod SLZ na jinou osobu pfimo na rejstiiku

LAA CR, je postup nasledujici:

1. Pokud se dostavi stavajici i novy majitel, pfedioZi kupni smlouvu
rejstitku LAA CR; pracovnik rejstiku LAA CR ovéfi totoznost dle
osobnich doklad(i a oba smlouvu podepisi.

2. V piipadé, Ze je doruCena notafsky ovéfena kupni smlouva, mize
provést rejstiik LAA CR zménu majitele SLZ bez pfitomnosti kupujiciho
a prodavajiciho.

3. Na zékladé podepsané kupni smlouvy a po uhrazeni prlslusneho
poplatku provede rejstitk LAA CR zménu a vystavi novy technicky
prikaz SLZ.

4. Rejstitk LAA CR zapide zménu majitele do registraéniho listu SLZ,
ktery i s kopii kupni smlouvy neprodlené za$le pfislusnému inspektorovi
techniky, aby mohl provést zménu majitele ve své evidenci TP.

Pozndmka:

Terminem ,kupni smlouva” je v tomto pokynu myslena obecné smlouva

doklddajici pfevod majitele, mize to byt i darovaci smlouva a podobné.

Majitel
je vlastnikem SLZ; mize jim byt fyzickd nebo pravnickd osoba, ktera
nemusi byt odborné poucend a zplsobild pro zachdzeni se SLZ ve svém
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vlastnictvi. Majitel mGze povéfit jinou, odborné poucenou a zplsobilou
osobu, aby byla provozovatelem SLZ v jeho vlastnictvi.

Provozovatel

mlze byt jen osoba odborné zplsobila pro zachazeni se SLZ (drZitel
pllotmho prikazu odpovidajici kvalifikace, drZitel opravnem LAA CR jako je
napf. stfedisko pilotniho vycviku, drZitel opravnéni k vyrobé apod.).

V pfipadé, ze je provozovatel odliSny od majitele (majitel povéfil provozovatele
a ten s tim souhlasi), je nutné, aby byl provozovatel na registraénim listu
uveden, a je nezbytné, aby se provozovatel u svych Udaji na registraénim
listu podepsal. V pfipadé, ze je provozovatelem pravnicka osoba, musi
registraCni list potvrdit pfislusnd ,opravnéna osoba“ jednajici jménem
spolecnosti.

Jak postupovat pfi zméné majitele SLZ mimo tizemi CR
(ULL, MZK, ULH, ULV, ZK)

Pokud mé byt novym majitelem SLZ cizinec, musi poéitat s tim, Ze
pilotni i technické prikazy vydavané LAA CR maji omezenou narodni
platnost a neplati tedy automaticky v zahraniéi.

NejspravnéjSim feSenim pfi trvalém provozu UL letounu v zahraniéi je
zrusit Ceskou registraci a pfihlasit stroj v zemi kde bude provozovan. Pokud
v8ak chce novy zahraniéni majitel SLZ létat s plvodni eskou registraci
(pferegistrace do cizi zemé neni vzdy mozna), musi spinit uréité podminky.
Pfi provozu SLZ s nasi registraci musi zahraniéni ob¢an dodrZet nasledujici
podminky:

1. Obcan cizi zemé, ktery ziské pllotnl prikaz LAA a bude létat v CR:

- musi doloZit pisemné prohl&$eni, ze bude létat v CR (spolu s podklady
pro reg|stra0| letounu dodat do rejstiiku LAA).

2. Obgcan cizi zemé, ktery bude létat v zahranici:

- do zahrani¢i se mohou prevadét pouze SLZ s technickym prika-
zem typu P nebo A. Jedna se o typové schvalena letadla ¢eského
vyrobce (LAA CR doz oruje vyrobce, vyrobu, schvaluje technickou
zpUsobilost, m& pod dohledem bulletiny) nebo letadla, ktera ziskala
¢esky typovy prikaz a mohou byt i vyrébéna zahraniéni firmou - napf.
italska letadla Echo i Sierra, polsky Junior ¢i Topaz, slovensky Viper
&i Dynamic, atd. V CR pak existuje spravce typu (autorizovany dealer),
ktery zodpovida za styk s vyrobcem, za bulletiny atd.

- novy majitel musi doloZit pisemny souhlas pfislu$ného zahrani¢niho
leteckého Uradu, tj. povoleni létat na OK znackach v jejich zemi.
Tento dokument bude zaloZen na rejstfiku LAA.

- déle musi doloZit prohlaseni majitele (formulaf ke stazeni na webu
LAA - www.laacr.cz), Ze byl seznamen s pravidly stanovenymi LAA
pro udrzbu a provoz SLZ, Ze bude tato pravidla respektovat a bude
ve spojeni s pfislusnym inspektorem technikem, kterému bude hlasit
vSechny zmény ¢i poSkozeni SLZ. Toto prohlaSeni bude rovnéz
zaloZeno na rejstiiku LAA.

Jesté je treba upozornit, Ze obCanu cizi zemé, ktery chce létat
v zahranici s letadlem od zahraniéniho vyrobce mimo spravu LAA,
NELZE pridélit znaéku ,0K“ a vydat mu &esky technicky prikaz. LAA CR
v takovémto pfipadé nem& dohled nad vyrobou, provozem, technickou
zpUsobilosti, bulletiny, atd. Nemidzeme tedy provadét schvalovani SLZ
v zahranici.

Pozndmka:

VySe uvedeny text je shrnutim informaci, které jsou obsazeny v naSich
pfedpisech Ci metodickych pokynech pro inspektory techniky a provozu,
rovnéz to bude uvedeno v nové verzi webovych stranek LAA. V pfipadé
nejasnosti Ize také zavolat pfimo na Ustfedi LAA.
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Informace k prechodu na SiFi kanalu 8,33 kHz
v letecké radiokomunikaci

O problematice pfechodu na §ifi kanalového rozestupu po 8,33 kHz
byl jiz ¢lanek v Pilotu &islo 11/2010 od autora Ing. J. Valenty
(Ministerstvo dopravy, OCL). V ném byly uvedeny divody a postup
zavadéni déleni po 8,33 kHz v evropském vzdusném prostoru. Struéné
zopakovano, kmito¢tové pasmo pro leteckou komunikaci v rozmezi
od 118 do 137 MHz bylo béhem doby zcela zapInéno a zvlasté dopravni
letectvi se dostalo do situace, kdy jiz nejsou k dispozici dali volné
komunikaéni frekvence. Nejsnaz§im feSenim bylo zvySeni kapacity
stavajiciho kmitotového pasma, ¢ehoz bylo dosazeno zuzenim Sife
pfenosového kandlu z pGvodnich 25 kHz na 8,33 kHz. Pfesnéji feceno,
kandl o §ifi 8,33 kHz vznikne rozdélenim plvodniho kanalu 25 kHz na tfi
dily, kde kolem kazdého nosného kmitoétu 25 kHz vzniknou dalsi dva
kmitoCty s odstupem +/- 8,33 kHz. Toto umozni vméstnat do stavajiciho
pasma daleko vétsi pocet pouzitelnych frekvenci. Nejprve byl tento krok
pouzit v dopravnim letectvi ve vySkach nad FL 195, postupné se vSak
zavadi i ve vySkach niz8ich, odborné feceno od GND do FL 195.

Od publikace zminéné stati v roce 2010 nastal dal$i vyvoj, i v CR byla
na toto téma fada dal$ich jednani. V roce 2012 vstoupilo v platnost
Nafizeni komise EU ¢.1079/2012, ve kterém jsou uz stanovena kon-
krétni kritéria pfechodu na 8,33 kHz pro Elenské zemé EU. Informace
k tomuto tématu zaznély i na seminéfi RLP pro GA (vSeobecné letectvi)
v Jenci v lednu tohoto roku, a v tnoru tohoto roku vySel informaéni obéz-
nik AIC €. C 02/13 (ke stazeni na strankach RLP a v piném znéni otistén
v tomto Bulletinu), ktery stanovuje terminy pro jednotlivé etapy pfechodu
na 8,33 kHz v CR, vyplyvajici ze zminéného nafizeni EU.

Co to vse pro nds uzivatele SLZ v praxi znamena?
Jsou pro nas stanoveny zdvazné terminy, a to zejména:

Ode dne 18. 11. 2013 vam CTU nevystavi povoleni k radiostanici, ktera
nema déleni frekvenci po 8,33 kHz.

0d 1. 1. 2018 nesmi byt v komunikaci ve vzdusném prostoru CR
pouzivana radiostanice pracujici pouze v kanalovém rozmezi 25 kHz.

Pfechod jednotlivych letist a prostorli na déleni po 8,33 kHz bude probi-
hat postupné v obdobi od roku 2016 do roku 2018, a to smérem od zapadu
k vychodu republiky, MD k tomu zpracovava kmitoCtovy plan pfechodu.

V AIC ¢&. C 02/13 je vSak myIné uvedeno, ze ode dne 18. 11. 2013 nebude
do rejstfiku SLZ zapsano letadlo, jehoz letadlova stanice nebude splfiovat
déleni po 8,33 kHz. SLZ nemusi byt vybaveno radiostanici a pfi zapisu
do rejstfiku na rozdil od ,velkych” letadel se u SLZ radiostanice nikde nezapi-
suje. Nicméné je na$i povinnosti vas (zejména piloty SLZ) vSemi dostupnymi
prostfedky informovat o vySe uvadénych skutecnostech, které chté nechté
musime vSichni respektovat. Také nasi inspektofi techniky vam to budou
pfipominat pfi technickych prohlidkach vasich strojd.

Pokud tedy mate a pouzivate radiostanici s délenim po 25 kHz, mlZete
ji vyuzivat do konce roku 2017, i kdyZ je mozné, ze uz dfive se v nékterych
fizenych prostorech setkate s nutnosti pouzit frekvence délené po 8,33 kHz.

Pokud si v této dobé pofizujete radiostanici novou, kupujte uz jen ta-
kovou, kterd vysild i pfijima s délenim po 8,33 kHz. Zde je tfeba vysvétlit
nékteré nejasnosti. Na internetu a v dotazech pilotd se nékdy hovofi o 3 pro-
vedenich radiostanic: za prvé s délenim po 25 kHz, za druhé po 8,33 kHz
a za treti o radiich s délenim po 25 kHz i 8,33 kHz. Radiostanice, ktera ma
frekvencni rozestupy po 8,33 kHz, mé& automaticky také vSechny frekvence
po 25 kHz. Zjednodu$ené feceno je to jako kdybych fekl, Ze mém pravitko
centimetrové, milimetrové a tfeti, které ma centimetry i milimetry. To milime-
Zavérem: VySe uvedenym povinnostem se nelze vyhnout, nicméné jesté
nékolik let Ize vyuzivat stavajici radiostanice. Kupodivu i souCasné ceny
radiostanic s délenim po 8,33 kHz nejsou vy$Si nez ceny téch ,starych®, a pfi
tempu technického vyvoje a konkurenci vyrobcl Ize pfedpokladat, Ze ceny
rozhodné nahoru neptjdou, spiSe naopak. Doufejme, Ze nam ufednici EU
do budoucna nepfipravi finanéné jesté narocnéjsi prekvapeni.

Petr Chvojka

Informace pro majitele a piloty letounu
typu TL 2000 Sting a TL 96 Star

dodatek k zavérim nehody letounu TL 2000 Sting, ke které doslo u Touzimi

Zavéry z vySetfovani nehody provedené UZPLN a komentaf k nehodé byl
uvefejnény v rozboru nehod v ¢asopise Pilot ¢.1/2013.

PFi otevieni vrchliku zachranného systému dosSlo k tak velkému dyna-
mickému razu, ze se pfetrhla tfi ze Ctyf ocelovych lan spojujicich letoun
s karabinou padaku. Ctvrté lano se vytrhlo z konstrukce letounu pravdépo-
dobné pii destrukci letounu v okamziku ndrazu na zem.

Ocelova lana byla dimenzovéana dle pfedpisu platného do roku 2004.

Za dobu provozu letount typu TL 2000 Sting doslo dle sdéleni vyrobce
ke tfem pfipadim pouZiti zachranného systému GRS 473 a v Z&dném
z pfipadl nedoslo k poruse lan.

Jak se vSak v tomto jednotlivém pfipadé ukézalo, mize sila pisobici
na lana dosahnout hodnoty vyssi, nez bylo predpokladano, vy$si, nez v pfi-
padech dosud zndmych u letound tohoto typu.

Je mnoho variant polohy letounu, jeho pohybu atd., které mohou mit
na priibéh a velikost dynamického razu vliv.

Zéchranny systém je v kazdém pfipadé bezpeénostni prvek, ktery mize
v kritické situaci posadku zachranit (letadlo zpravidla néjakou Ujmu utrpi).
Pfipadd, kdy zachranny systém spolehlivé fungoval, bylo nékolik (Lambada
2 x, Virus, Eurostar, Skylark atd). Pouziti ZS v8ak neni béznd zdlezitost.
Kazdé pouziti zachranného systému mdze mit jiny pribéh a ne vzdy to musi
dopadnout dobfe. Pouziti ZS je posledni moznosti zachrany zivota v jinak
nefesitelné situaci, ale nikdy nelze zarudit jeho stoprocentni uéinnost.

TaktéZz ovéfovani jak zachrannych systém(, tak pevnosti spojeni
s Uchytnymi body na letounu se provadi podle schvalenych predpist, ale
skute¢né podminky, které se mohou pfi pouZiti vyskytnout, nemohou byt
v celém rozsahu odzkouseny.
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Nakonec to muzZe byt i pfipad pouZiti ZS pfi nehodé u TouZimi.
Upozornuji majitele letount typu TL 2000 Sting a TL 96 Star, vyro-
benych pfed druhou polovinou roku 2012, Ze neni zaruc¢end pevnost
uchyceni pfi pouziti zaichranného systému.

Jak bylo jiZ vy$e uvedeno, pouZiti ZS dle Gidajd vyrobce 3 x fungovalo dobfe,
1 x doSlo k poruse lan. Vzdy bude zéleZet na druhu pouzitého zachranného
systému a upeviovacich popruhl ¢i lan, na celkové hmotnosti posadky
a na celém procesu otevirani vrchliku padaku, rychlosti a polohy letounu.
Upozoriiuji, Ze na velikosti dynamického razu se vyrazné podili také
pfipadné pretizeni letounu v provozu.

Upevnovaci lana ZS u zminénych typu letount jsou zalaminovana v trupu
pod vrstvou kompozitu a nelze je u letounl v provozu bez poskozeni trupu
vymeénit.

Viyrobce (firma TL Ultralight) pfipravila v ndvaznosti na vysledky
Setfeni nehody technickd opatfeni, kterd zvySuji bezpecnost upevnéni
zachranného systému. K tomu vydala bulletin, ktery feSi spolehlivost
upevnéni zachranného systému v konstrukci letounu.

Upozorfiuji vechny majitele letount TL 96 Stara TL 2000 Sting, vybavenych
zachrannym systémem, aby tomuto vénovali nélezitou pozornost. Bliz&i
informace na ndsledujici strané tohoto Bulletinu LAA nebo véam je
ke konkrétni instalaci ZS poskytne pfimo vyrobce letounu.

Véclav Chvéla
Hlavni inspektor techniky ULL
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DUVOD / CAUSE:

V prabéhu tragické letecké nehody UL letounu TL 2000 Sting dne 28.4.2012 doSlo po aktivaci zachran-
ného systému k pretrzeni 3 ocelovych lan priméru 5 mm spojujicich ZS s konstrukci letadla. Zastavba
upevneéni lan a jejich dimenzovani je v souladu s pozadavky pfedpisu platného v dobé certifikace le-

tounu v roce 2002. Zastavba ZS byla projektovana na maximalni vzletovou hmotnost letounu 472,5 kg.

OPATRENI / CONDITION:

Vyrobce SLZ navrhl metodu po jejiz aplikaci dojde k snizeni dynamického razu pfi aktivaci a zesileni
nékterych partii konstrukce. Aplikace buletinu je dobrovolna a jeji aplikace zavisi na rozhodnuti provo-
zovatele SLZ. Metoda se sklada ze dvou etap:

1) Vyména stavajici zastavby ZS Galaxy GRS 6/473 za typ GRS 6/600. Nové instalovany typ ZS pfi
své aktivaci zatézuje konstrukci letounu mensim dynamickym razem zajisténym vétsi plochou
vrchliku padaku. Instalace ZS vyzaduje upravu kompozitového boxu pro ulozeni kontejneru s pada-
kem. Vyménu je mozné provadét pouze u vyrobce SLZ ve spolupraci s vyrobcem ZS.

2) Zesileni pfelaminovani lan v misté jejich uchyceni do konstrukce trupu. Pfelaminovani brani ses-
meknuti lan smérem do stfedu trupu pfi aktivaci zachranného systému. Timto nedojde k navySeni
zatiZeni na rozpérné tyCe v trupu (STING-1-1). Pfelaminovani bude provedeno dle aktualni vyrob-
ni dokumentace (€. vykr. dok. S4-1000_000_00-1, v posledni aktualizaci ze dne 18.2.2013).
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Prechod na Sifi kanalu 8,33 kHz hlasové komunikace v kmito¢tovém pasmu 118 — 137 MHz

Dne 7. prosince 2012 vstoupilo v platnost Provadéci nafizeni komise (EU) €. 1079/2012 ze dne 16. listopadu 2012, kterym
se stanovi pozadavky na rozestup kanald hlasové komunikace pro jednotné evropské nebe (dale jen ,nafizeni). Nafizeni
stanovi pozadavky na koordinované zavedeni hlasové komunikace letadlo-zemé zaloZené na rozestupu kanalu 8,33 kHz a
vztahuje se na vSechna radia provozovana v pasmu 117,975-137 MHz pfidéleném letecké pohyblivé sluzbg, véetné
systému, jejich slozek a souvisejicich postupl. Dale se vztahuje na systémy zpracovani letovych Gdaji, které slouZzi
stanovistim Fizeni letového provozu poskytujicim sluzby vSeobecnému letovému provozu, na jejich slozky a souvisejici
postupy. Pfechod na S$ifi kanalu 8,33 kHz musi byt proveden do 31. prosince 2018. Pfechod se tyka nejen technologického
vybaveni radiovych stanic (na palubach letadel a zemskych stanic), ale rovnéz zmén kmitoctovych pfidéld.
K bezproblémovému zajisténi pfechodu na Sifi kanalu 8,33 kHz nafizeni stanovi pro civilni letectvi pevné terminy, které
musi byt bezpodminec&né dodrZeny.

Jedna se mj. o nasledujici terminy:

L] Od 17. listopadu 2013 musi poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, ostatni provozovatelé nebo vlastnici radii
zaijistit, aby veSkeré radiové vybaveni uvedené do provozu po tomto datu mélo Sifi kanalu nejen 25 kHz ale rovnéz 8,33 kHz
(¢lanek 4 odst. 2 a 6 nafizeni). Na zakladé této skuteénosti nebude ze strany Ceského telekomunikaéniho Gfadu ode
dne 18. listopadu 2013 vydavano Individualni opravnéni k letadlové nebo letecké stanici, ktera nebude spliovat
tento pozadavek.

L Od 17. listopadu 2013 ¢lenské staty EU zaijisti, aby letadla, kterym bude individualni osvédéeni letové zplsobilosti
nebo individualni povoleni k letu v ¢lenském staté EU poprvé vydavano, byla vybavena radiem s Sifi kanalu nejen 25 kHz
ale rovnéz i 8,33 kHz, pokud se na né vztahuje poZzadavek radiového vybaveni (€lanek 4 odst. 3 a 6 nafizeni). Na zakladé
této skuteénosti nebude ode dne 18. listopadu 2013 ze strany Ufadu pro civilni letectvi nebo Letecké amatérské
asociace Ceské republiky zapsano do Leteckého rejstiiku Ceské republiky nebo rejstiiku sportovnich létajicich
zarizeni letadlo, jehoz letadlova stanice nebude splnovat stanovené technické podminky.

) Od 17. listopadu 2013 provozovatelé letovych navigacnich sluzeb, provozovatelé nebo vlastnici radii zajisti,
aby v pfipadé modernizace vybaveni méla pouzita letadlova nebo letecka stanice moznost rozestupu kanalli nejen
25 kHz ale rovnéz 8,33 kHz (Clanek 4 odst. 4 a 6 nafizeni).

° Od 1. ledna 2018 musi byt vSechna letadla a sportovni |étajici zafizeni vybavena letadlovou stanici s Sifi kanalu
nejen 25 kHz ale rovnéz 8,33 kHz. Po dni 31. prosince 2017 nesmi byt ve vzdu$sném prostoru Ceské republiky
provozovano letadlo ani sportovni létajici zarizeni, pokud jeho letadlova stanice komunikuje jen s Sifi kanalu 25 kHz
(Clanek 4 odst. 5 a 6 nafizeni a ¢lanek 5 odst. 4 nafizeni).

Pozadavky na pfevod na Sifi kanalu 8,33 kHz se nevztahuji na nasledujici kmitocty:
L] Tisfovy kmitocet 121,5 MHz.

) Pomocny kmitoCet pro ucely patrani a zachrany 123,1 MHz.

) Kmito¢ty VKV datovych spoju VDL 136,725 MHz; 136,775 MHz; 136,825 MHz; 136,875 MHz; 136,925 MHz;
136,975 MHz.

° KmitoCty letadlového komunikaéniho adresniho a oznamovaciho systému (ACARS) 131,525 MHz; 131,725 MHz;
131,825 MHz.

) Kmitoéty s posunutou nosnou v rozestupu kanalt 25 kHz, kmitoctovy ofset.

Tyto kmito&ty budou nadale provozovany s $ifi kanalu 25 kHz (€lanek 2 odst. 4 nafizeni).
Pro statni letadla podle €lanku 9 nafizeni jsou pro pfechod v nékterych pfipadech stanoveny odlidné podminky a terminy.

Ministerstvo dopravy — odbor civilniho letectvi zpracuje kmitoCtovy plan pfechodu na $ifi kanalu 8,33 kHz pro letecké
stanice. Z divodu hladkého a uspésného prechodu na §ifi kanalu 8,33 kHz se pfechod planuje uskutecnit postupné.

Jednotliva letisté a prostory budou pfevedeny na §ifi kanalu 8,33 kHz v obdobi od podzimu roku 2016 az do jara 2018. Bude
zpracovan hruby ¢asovy plan, ktery bude publikovan v obé&zniku AIC C.

Dotazy Ize adresovat na Ing. Jifiho Valentu, Ministerstvo dopravy — odbor civilniho letectvi (kontakt: jiri.valenta@mdcr.cz, tel.
225 131 216)

-KONEC-



