BULLETIN o

TRA Merklin - novy prostor rezervovany pro provoz proudovych letound Bulletin LAA CR
Prohladeni LAA CR k zavéredné zpravé nehody letounu EV 97 Eurostar je pfilohou
SN20021416 ve Svycarsku Casopisu
Zévazny bulletin &. EV 97 — 013 a pro UL letouny Eurostar Pilot LAA CR

S platnosti jiz pro letodni sezdnu bude ve vSech dostupnych databézich a také mapach publikovdn omezeny pro-
stor TRA s pravdépodobnym nazvem Merklin. Bude vyuzivan pro provoz proudovych letound, které pfi akrobacii
potiebuji vétsi rychlost, nez je VFR limit 250 KT (460 km/h).

Prostor s pracovnim nazvem TRA Merklin saha od 4000 ft / 1200 m AMSL do FL 95
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Dne 24. 6. 2006 doslo ve Svycarskych Alpach k tragické nehodé letou-
nu EV-97 Eurostar. Nehodu vySetfoval Svycarsky urad pro letecké
nehody a na konci roku 2009 vydal zévére¢nou zpravu. Tato zprava byla
s vyrobcem a LAA CR diskutovéna. S nékterymi pasédZemi ani vyrobce
ani LAA CR nesoubhlasili. Nase pfipominky nebyly zohlednény a zprava
byla rozesléna leteckym tradim v Evropé. Vzhledem k tomu, Ze nase
pfipominky povaZujeme za zdvazné, rozhodla se LAA CR publikovat na
strankdch ¢asopisu Pilot svoje oficidlni stanovisko.

Po oznameni o nehodé EV-97 SN20021416, ke které doSlo ve évycarsku
24. 6. 2006, pfi které doslo k destrukci kfidla, provedla 14.9.2006 LAA kont-
rolu u vyrobni firmy se zaméfenim na evidenci, pfejimku a kontrolu materia-
d, pouzitych k vyrobé letounl EV 97, pfedevsim se zaméfenim na dodrZeni
limitd mechanickych hodnot u pevnostné rozhodujicich dildi. Pfi této kontrole
byly pfedlozeny firmou pfislusné atesty a vysledky podnikovych pevnostnich
zkouSek vzork( materiald, LAA zadné fyzické zkousky neprovadéla.

Pfi této kontrole nebyly zjistény nedostatky.

Od vyrobce jsme v srpnu 2006 dostali informaci, Ze probéhlo jednani se
Svycarskym leteckym dfadem (FOCA), ze kterého vyplynulo, Ze je mozné
nadale do Svycarska EV 97 exportovat. Podle nazoru tehdejsiho vySetfova-
tele BFU (vySetfovaci ufad) byla pravdépodobnou pfi¢inou nehody destruk-
ce kfidla v dasledku pfekrogeni limitl v turbulentnim prostfedi. Nicméné
vy$etfovani nehody nebylo uzavfeno.

V disledku vy$e uvedeného povazovala LAA véc v daném okamziku za
vyfizenou.

* Na konci bfezna 2009 jsme byli informovani vyrobni firmou, ze BFU
pfipravila pfedbéznou zavéreénou zpravu, ve které k naSemu piekvapeni
stalo, ze kfidlo je poddimenzované. Navic byly udajné zjistény odchylky
v mechanickych hodnotach v jedné &asti pasnice nosniku kfidla u jiného
letounu, ktery havaroval z divodu pilotni chyby.

* Nasledné jsme se dne 25. 5. 2009 ztcastnili na pozvani vyrobni firmy
jednani ve Svycarsku, kde jsme byli zastupci BFU a FOCA podrobné
informovani o vysledcich vySetfovani nehody, ke kterym dosli.

o VySetfovatelé nechali provést vypocet zatizeni kfidla, na jehoz zakladé
dospéli k zavéru, ze kfidlo je poddimenzované i za pfedpokladu sprav-
nych mechanickych hodnot materidlu.

* Na zakladé vysledkl tohoto jednani poZadovala LAA po vyrobni
firme:

- Provedeni nezavislého ovéfeni vypodtu zatizeni kfidla u prof. Pistka
z LU VUT Brno.

- Pozadavek LAA: firma kontaktuje nékteré odborné pracovisté s prak-
tickymi zkuSenostmi a zjisti nazor odbornikii na odli$nost struktury
a mozné dopady na pevnost materialu v tahu (LET, VZLU, VUT Bmo,
CVUT).

- |hned provést kontrolni ovéfeni pevnosti doddvanych pasnic a porov-

nat s deklarovanymi hodnotami v atestu.

- Firma poz&da vySetiovatele o dodani Casti pasnic nosniku z ovéfova-
ného kfidla z obou letadel a necha provést znovu ovéfeni mechanic-
kych vlastnosti u nezavislé zkusebny.

- Firma projednd problematiku pevnosti s dodavatelem materidlu
a seznadmi LAA s vysledky.

- Firma zjisti, kterd vyrobni ¢isla letound byla vyrobena z dodavky,
kterd mlize mit snizené mechanické hodnoty.

- Po provedenych pevnostnich zkouskach plechovych kfidel bude LAA
pozadovat ovéfeni mechanickych hodnot dolnich pasnic. To bude
feSeno metodickym pokynem hlavniho technika LAA.

- Firma zjisti, zda Ize dohledat zkou$ené kfidlo, a necha ovéfit mecha-
nické vlastnosti materialu pasnice nosniku.

- LAA pozada o totéZ u vSech vyrobcl kovovych kiidel

- Hlavni technik svola technickou komisi LAA a projedna se zkuSenymi
odborniky celou tuto zalezitost.
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Nezavislé ovéreni vypoctu pevnosti a zatizeni letounu provedené na
Vysokém uceni technickém v Brné prokazalo, Ze firma navrhla letoun
v souladu s platnymi piedpisy.

Pevnostni zkouska kridla letounu EV 97 prokazala splnéni pevnost-
nich pozadavku predpisu.

U letounu SN 20021416, ktery ve Svycarsku havaroval, byla zjisténa
hruba metalografickd struktura, ale nebylo prokédzano, ze mechanické
hodnoty pasnice nosniku maji snizenou pevnost oproti hodnoté pouzité
ve vypoctech. K poruSe doSlo s velkou pravdépodobnosti pfekrocenim
letovych limitd letounu.

U dal$iho letounu SN 20062721, ktery havaroval z jinych pficin, bylo
zjisténo, Ze jeden ze dvou profild tvoficich dolni pasnici mél nizsi hodnotu
pevnosti, nez je uvazovano ve vypoctech.

Firma Evektor-Aerotechnik — vyrobce letounl - odebiral atestované dura-
lové profily od renomovaného vyrobce. Atesty garantovaly jak chemické
slozeni slitiny, tak udavaly konkrétni hodnoty u dodané Sarze profill.
Hodnoty v uvedenych atestech pfinejmen$im spliovaly predepsanou
minimalni hodnotu pevnosti.

Firma ovéfovala mechanické hodnoty pomoci elektro-odporové metody,
ktera nenaznacovala odchylky v pevnosti.

Po zjisténi Svycarské strany, Ze se vyskytl material se snizenou hodnotou
pevnosti u letounu SN 20062721, ktery havaroval v dlsledku pochybeni
pilota, firma okamZité provedla ovéfeni mechanickych hodnot profild
pasnic nosniku s vysledkem, Ze se skutecné vyskytuji jednotlivé profily
se snizenou pevnosti.

Vyrobce zakoupil speciélni tvrdomér a vyvinul metodu, kterou Ize pfimo
na letadle zjistit hodnotu pevnosti pasnic nosniku.

Vyrobce provede kontrolu pevnosti pasnic véech letound, ve kterych jsou
pasnice vyrobené z profilli ze stejné Sarze.

Do provedeni kontroly vyda vyrobni firma ve spolupraci s LAA Bul-
letin s nasledujicimi omezenimi:
- Omezit rychlosti na max. limity:
V, ... 140 km/h IAS
Vye---240 km/h IAS
Vga---170 km/h IAS
- Dusledné dodrzovat MTOW.
- Dusledné se vyhybat letim v mistech s predpokladanou silnou
turbulenci.

Firma vyrobila cca 700 letound. .

Kromé letounu, ktery havaroval ve Svycarsku, doSlo pouze k jedné
nehodé s poruchou kfidla, a to s letounem, na kterém maijitel provadél
akrobacii, pfestoze byl pisemné upozornén dealerem a vyrobni firmou,
Ze ma poskozené kfidlo (trvalé viny na hornim potahu v oblasti nosniku).
Majitel s letounem nadale létal a pfi akrobatickém obratu do$lo k poruse
kfidla.

LAA C::R trva na platnosti vydaného Typového prikazu.

LAA CR odmita zavér vySetfovaci zpravy o nedostateném dimenzo-
vani kfidla. Podle naseho nazoru je kfidlo spravné dimenzovano na
limity ultralehkého letadla, coz potvrdil nezavisly vypocet zatizeni.
Odchylky v mechanickych vlastnostech pasnic nosniku bude feSit
firma podle navrzeného postupu, viz. www.evektor.cz.

V Praze 16. prosince 2009

Ing. Véclav Chvéla,
hlavni technik LAA CR



EVEKTOR - AEROTECHNIK a.s.

Letecka 1384
A 686 04 Kunovice

Ceska republika

Tel.: +420 572 537 111
Fax: +420 572 537 900
email: marketing@evektor.cz

Vydava

ZAVAZNY BULLETIN ¢.EV 97 - 013 a

1.

2.

3.

TYKA SE:

DUVOD:

OPATRENI:

4. OPATRENI PROVEST:

VSech letountt EV-97 Eurostar vyrobenych do 1. 12 .2009 (vCetné),

kromé modelu SLW.

V provozu byly zjistény rozdily mezi skute€nymi materidlovymi

charakteristikami pasnic nosniku kfidla a hodnotami deklarovanymi

vyrobcem materialu na atestech k tomuto materialu.

Kontrola pevnosti pasnic nosniku vyrobcem letounu.

1. Do doby provedeni této kontroly se u vSech letounu zavadéji IHNED

nasledujici snizeni rychlostnich limitd podle jednotlivych modeli:

Model letounu: Va Vra VNE
km/h IAS | km/h IAS | km/h IAS

EV-97 model 1997 185

EV-97 model 1999

EV-97 model 2000 205

EV-97 model 2000 Jabiru 140 170

EV-97 model 2000 verze R 240

EV-97 model SL

2. Nalepit na palubni desku do blizkosti rychloméru nasledujici

Stitek,

u rychlosti Ve uvést limit odpovidajici modelu dle tabulky vyse:

VAROVANI
Manévrovaci rychlost Va
Rychlost pro lety v turbulencich Vga
Neprekrocitelna rychlost VNE

omezena na 140 km/h IAS
omezena na 170 km/h IAS
omezena na
Neprekradujte maximalni vzletovou hmotnost!

.... km/h IAS

3. Provést do¢asnou zménu barevného znaéeni rychloméru nalepenim

zelené radialy (prouzek izolepy) na hodnotu V4 140 km/h a Cervené radialy

na hodnotu Ve dle modelu. Prouzky nalepit na skli¢ko rychloméru.

4. Nepirekrac¢ovat maximalni vzletovou hmotnost uvedenou v letové

pfiru¢ce a na Stitku.

5. Vlozit tento bulletin do Letové prirucky

IHNED provést vySe uvedena opatreni.

Letouny budou postupné kontrolovany vyrobcem.

Termin a misto kontroly bude s majitelem letounu v pfedstihu dohodnuto.

Do doby provedeni prohlidky plati vy$e uvedena omezeni.
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1.

PROVEDE :
Prohlidku letounu provede vyrobce letounu.

NAKLADY HRADiI :
POTREBNY MATERIAL : Zajisti vyrobce letounu

POSTUP PRACE :

pevnostnich charakteristik pasnic dle vlastni metodiky.

Maijitel letounu zaijisti provedeni opatfeni 1-5 vyse.

Naklady na provedeni vlastni prohlidky hradi vyrobce letounu

Vyrobce na letounu provede nedestruktivni méfeni a vyhodnoceni

Zjisténé pevnostni charakteristiky budou porovnany s poZzadovanymi

charakteristikami a na zakladé toho bude rozhodnuto, zda:

- letoun je zpusobily dal$iho provozu bez vysSe uvedenych omezeni

- letoun neni zplsobily dal$iho provozu z diivodu bezpecnosti a je nutna

neprodlena oprava.
PRILOHY: Nepouzito
VYPRACOVAL.:

Ing.Petr Javorsky, vedouci projektu UL
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