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Letecka nehoda ULLa, typ EV-97R Eurostar,
30. 4. 2005, letisté Praha — Letiany

Priibéh letu a udalosti:

Po ndvratu z navigacniho letu pilot proved! pfistani na VPD 23.
UL letoun dosedl na hlavni podvozek 60 m pied prahem VPD. Po
dosednuti nasledoval odskok, ktery pilot opravil pfidanim piného
plynu a pfitazenim vySkového kormidla. Nasledné UL letoun tvrdé
dosedl na pfidovy podvozek.

Zranéni 0sob:
Bez zranéni.

o
I'T

Poskozeni SLZ:

Ulomeny tfi listy vrtule, poSkozené motorové kryty, motorové loZe,
motorovéa prepazka, spodni ¢ast trupu, dozadu zlomena pfedni
podvozkova noha. Pravd podvozkova noha i s kolem poSkozena
a vytrzena z trupu. Na pravé poloviné kfidla zvinény potah, na levé
poloviné kfidla mirné poSkozena ndbéznd hrana.

Informace o posédce:
Pilot ULLa, vék 71 let, nalet pilota na ULLa je 165 hodin, v roce

2005 na typu 3 starty a 1,35 hod. Dfive pilot kluzaki s naletem
100 hodin.

Rozbory:
Pilot mél patny pilotni prikaz a nebyl pod vlivem alkoholu. UL le-

toun mél platny technicky prikaz a bylo uzaviené zakonné pojisté-
ni. Meteorologicka situace neméla vliv na vznik letecké nehody.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Chybné pristani s odskokem, ktery pilot chybné opravil.
Spolupiisobici pficina:

Tahla terénni nerovnost pfed prahem VPD 23.

KomentéF LAA CR:

Pilot pfi opravé odskoku pfili§ pfitahl vySkové kormidlo. Zde je opét
vidét nasledek malé rozlétanosti pilota. Doporuc¢ujeme kazdému po
delSi prestavce v létani procvicit ve dvojim s instruktorem nejenom
nouzove pristani ale i opravu chybného rozpoctu a pristani.
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Pozemni nehoda ULLa, typ Srsei,
30. 4. 2005, plocha SLZ Bynovec

Pribéh udalosti:

Pilot pred hangarem s umyslem pojizdét nastartoval motor s pa-
kou pfipusti v poloze na maximalni vykon. Po rozjeti UL letoun za-
toCil 0 45° doleva a po ujeti padesati metr(i narazil do opérné sté-
ny silazni jamy. Pilot vzhledem ke svoji mensi postavé pro
dostupnost vSech ovladacu Ffizeni vzdy pouzival pfi létani opérny
polStar. V pfipadé pojizdéni polStai nepouzil. Po rychlém rozjeti
a poskoceni UL letounu byl pilot zatlaCen do sedacky a tim mél
ovladace mimo sviij dosah.

Zranéni osob:
Pilot byl pfi pozemni nehodé tézce zranén.

Informace o posadce:
Pilot ULLa, vék 57 let, celkovy nélet na ULLa je 300 hodin.

Poskozeni SLZ:
UL letoun byl pfi udalosti znacné poskozen.

Rozbory:
Pilot mél platny pilotni pritkaz a nebyl pod vlivem alkoholu. UL le-

toun mél platny technicky prikaz a nemél uzaviené zakonné pojis-
téni pro rok 2005. Technicky stav UL letounu nemél vliv na vznik
udalosti.

Zavéry

Hlavni pfiina:

Nezvlddnuti letounu po nastartovani motoru s plynovou pfipusti na
maximalni vykon.

Letecka nehoda ULLa, typ Vrabec,
1. 8. 2005, plocha SLZ Bystfice nad PerStejnem

Priibéh letu a udalosti:

Pilot provedl! let pro ovéfeni zastavby palivové nadrZe. Vzlet prove-
dl z VPD 34, kterd je situovana proti svahu. Vzhledem k vyS$si tep-
loté vzduchu a maximdlini vzletové hmotnosti UL letounu byl vzlet
delSi a vyzadal si celou délku VPD. UL letoun se po vzletu pohy-
boval na vysokém uhlu ndabéhu a malé rychlosti. Ve vzddlenosti
cca 400 m od konce VPD doSlo k poklesu vykonu motoru, motor
déale pracoval na volnobéh. Ve vySce 10 m nad zemi pilot v levé za-
tacce prevedl UL letoun do klesani s dmyslem pristat do protisva-
hu. Vzhledem k malé vySce a rychlosti letu neSel UL letoun pod-
rovnat a tvrdé dosedl na zem. Naraz sméfoval na levy hlavni
podvozek, ktery ohnul a vylomil, dale na spodni piedni ¢dast moto-
ru. UL letoun se na misté zastavil.

Zranéni osob:
Pfi letecké nehodé nedoslo ke zranéni osob.

Poskozeni SLZ:

Ulomené listy pevné drevéné dvoulisté vrtule, vyhnuto motorové
loZe, pomackané motoroveé kryty, znicen levy hlavni podvozek, de-
formovana prutovina spodni ¢asti trupu mezi podvozkovymi noha-
mi a v oblasti uchyceni vzpéry levé poloviny kfidla. Zlomen hlavni
nosnik, zlamana a utrhana Zebra v délce 2 metry, poSkozeny kon-
cové oblouky obou polovin kridla.

Informace 0 posddce:
Pilot ULLa, vék 60 let, ndlet na ULLa od roku 1992 je 1200 hodin.

2 Bulletin Pilot LAA Er 1/06

Pilot nepouzil opérny polStar, ktery pfi jeho menSim vzristu
umoznoval dostupnost vSech ovladacd v kabiné. Pfi rychlém roz-
jeti UL letounu byl pilot zatlacen do sedacky a nemohl dosahnout
na pedaly smérového fizeni, ovladani plynové pfipusti motoru
a zapalovani.

KomentaF LAA CR:

Zdanlivda malickost v podobé nepouZziti opérného polStare byla na
pocatku pozemni nehody s tézkym zranénim. Vzhledem k tomu, Ze
UL letoun nemél uzaviené zakonné pojisténi, musel by pilot v pfi-
padé poskozeni dalSiho letadla nebo auta hradit Skodu za svého.

Rozbory:
Pilot mél platny pilotni priikaz a nebyl pod vlivem alkoholu. UL le-

toun mél platny technicky priikaz a uzaviené zdkonné pojisténi.
Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici - CAVOK, vitr varia-
bilni do 6 kt. Teplota +22 °C. Pilot mél ztizeny odhad vysky letu
vlivem nizké polohy slunce nad horizontem proti sméru vzletu.
Ztrata vykonu motoru Trabant a pokles otaCek na volnobéh byla
zapficinéna rozpojenim lanka plynové pfipusti mezi karburatorem
a plynovou pakou v kabiné — doSlo ke strzeni zavitd na koncovce..

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Nezvladnuti techniky pilotaZe pfi vynuceném pfistani po ztraté vy-
konu motoru.

Let provedeny za podminek na hranici vykon( UL letounu. Ztrata
vykonu pohonné jednotky po vzletu.

Komentar LAA CR:

Pilot vzhledem k tomu, Ze po odpoutdni od zemé nedosahl bezpec-
né rychlosti pro stoupani, se zbavil moznosti bezpeCné pristat pfi
vysazeni nebo snizeni vykonu motoru. Pilot si pfi letu proti svahu na
malé rychlosti a minimalnim stoupani uvédomoval nebezpecnost
situace. ZvySenim tlaku na paku plynu se podvédomé pokousel pfi-
dat plyn a zvysit tak vykon motoru a neuvédomil si, Ze plynova pa-
ka je celou dobu v krajni poloze na max. pfipusti. Tim do$lo pouze
k zavedeni velké sily do celého ovladani plynu a to povolilo v nej-
slabSim bodé — Sroubeni sefizujicim polohu plynové paky.




Letecky incident ULLa, typ Zenair CH-601 UL,
16. 8. 2005, letiSté Brno — Tufany

Prdbéh letu a udalosti:

Zak ve vycviku pilota ULLa provadél vzlet na RWY 10 beton s boc-
nim vétrem o sile 4 m/s. Po najeti na RWY se Zakovi nedarilo UL
letoun srovnat do osy vzletu. Po ujeti cca 150 m na zvySeny vol-
nobéh se mu podafilo UL letoun dorovnat a zvySit vykon motoru
pro vzlet. Po pridani plynu zacal UL letoun prudce zatacet doleva.
Zak plyn ihned stahnul, UL letoun vSak zdstal v rychlé rotaci. Po
otoceni 0 180° doslo k vylomeni vidlice pravého hlavniho podvoz-
ku a naslednému dopadu na koncovy oblouk pravé poloviny kfid-
la. UL letoun se zastavil v levé ¢asti RWY otocen o 190° oproti
sméru vzletu. Ke zranéni zéka nedoslo.

Letecka nehoda ULLa, typ Conijn,
21. 8. 2005, plocha SLZ Nachod

Priibéh udalosti:

Pilot s dal$i osobou na palubé odstartoval k preletu z plochy SLZ
Nachod na letisté Jaromér. Po vzletu z VPD 09 UL letoun nedosta-
tecné stoupal vlivem meteorologické situace — zavétfi za svahem.
KdyzZ pilot zjistil, Ze stoupani pfes vodiCe vysokého napéti neni
bezpecné, tak se rozhodl pro pristani do terénu pod vodice vyso-
kého napéti. Vzhledem ke strmému ahlu sestupu a malé vySce nad
zemi pilot jiz nestacil UL letoun podrovnat a tvrdé dosed! s nepod-
rovnanym UL letounem pod vodiCe vysokého napéti.

Zranéni osaob:
Pilot s dali osobou na palubé nebyli pfi letecké nehodé zranéni.

Informace o posdadce:
Pilot ULLa, vék 34 let, nalet na UL 45 hodin, na typu 20 hodin, cel-

kem cca 90 hodin. Soukromy pilot letound. DalSi osoba - vék 26
let, bez letecké kvalifikace.

PoSkozeni SLZ:

Ohnuty trup za kabinou, zlomeny dva listy vrtule, zliomené obé no-
hy hlavniho podvozku, poSkozeny reduktor, motorové loZe a uchy-
ceni vzpér obou polovin kfidla.

Rozbory:
Pilot mél platny pilotni prikaz, k provedeni zamysleného letu byl

zpusobily a nebyl pod vlivem alkoholu.

UL letoun byl v dobrém technickém stavu, mél platny technicky
prikaz a sjednané zdkonné pojisténi.

Meteorologicka situace méla negativni vliv na vznik letecké neho-
dy — teplota 26 °C, vitr proménlivy NE 8 kt.

Informace 0 posédce:
Zak ULLa, vék 33 let, nalet 32 hodin, pred pilotni zkouSkou.

Rozbory:
Zak mél platnou Iékai'skou prohlidku a nebyl pod viivem alkoholu.

UL letoun mél platny technicky prikaz a bylo sjednano zakonné
pojisténi. UL letoun s ostruhovym podvozkem byl pfi vzletu vyraz-
né ovliviiovan poryvy bocniho vétru.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Nezvladnuti techniky pilotaze pfi vzletu s bo¢nim vétrem.
Proménliva sila vétru zplsobend dplavem za stromy a letiStnimi
objekty.

Komentar LAA CR:

Instruktor Zaka mél vénovat vétSi pozornost meteorologickym
podminkdam, zhodnotit viastnosti UL letounu a schopnosti Zdka
pro zamysSleny let. Je lépe poCkat na zklidnéni vétru, nezli nemit
s Cim létat.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Pilotem nezvladnuté pristani do terénu.

Spolupdsobici pfi€iny:

Provedeni vzletu s plné zatizenym UL letounem do nevyhovujicich

meteorologickych podminek, ve kterych byla stoupavost UL letou-
nu nedostatecna.

Komentér LAA CR:

Pilot mél jesté pred vzletem na ploSe SLZ v ¢lenitém terénu zhod-
notit vitr, teplotu a umisténi plochy v terénu. Potom se mél roz-
hodnout pfi obsazeni a vykonech svého UL letounu o zplsobu
vzletu i jeho neprovedeni.

Bulletin Pilot LAA ¢r 1/06 3



Letecka nehoda ULLa, typ MIS 5,
23. 9. 2005, letiSté Jaromér

Pribéh letu a udalosti:

Po vzletu z VPD 14 provedl UL letoun kratky rozlet a nasledné za-
¢al velmi strmé stoupat. Stoupani bylo v dhlu nad 45° do vySky
cca 15 — 20 metrd. V této vySce pilot sniZil vykon motoru na vol-
nobéh a UL letoun udélal ostry pad s ndrazem kolmo do zemé. Prfi-
¢inou prudkého stoupéni a nasledného padu byl vypadly nezajisté-
ny Sroub fizeni vySkového kormidla a tim znemoznéné fizeni
letadla. PodéIné vyvazeni bylo v poloze ,téZky na ocas”.

PoSkozeni SLZ:
UL letoun byl pfi letecké nehodé znicen.

Ostatni Skody:

Nebyly hlaSeny.

Zranéni osob:
Pilot byl pfi letecké nehodé téZce zranén.

Informace o posddce:
Pilot ULLa, instruktor, viekar, vék 37 let. Nalet na ULLa 500 hodin,

na typu 470 hodin. Pilot instruktor kluzdkd a motorovych kluzdki
nalet 1300 hodin.

Meteorologicka situace:
Neméla vliv na vznik letecké nehody.

Rozbory:

UL letoun mél platny technicky priikaz a byl pojiStén zakonnym po-
jiSténim.

Pilot mél pilotni priikaz ULLa, k provedeni letu byl zplisobily a ne-
byl pod vlivem alkoholu.

Meteorologicka situace byla pro let vyhovujici a neméla vliv na
vznik letecké nehody.

Pfedni tdhlo vySkového kormidla nebylo v dobé letecké nehody
spojeno s fidici pakou.

23/09/2005
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Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Zavada v systému fizeni — rozpojené pfedni tahlo vySkového kor-
midla. Ke spojeni tahel byl pouZit licovany Sroub s korunkovou
matici, kterd nebyla zajiSténa zavlackou. Matice se pisobenim vib-
raci v provozu ¢asem uvolnila a Sroub vypadl.

KomentéF hlavniho technika LAA CR:

Pilot a majitel byl velmi zkuSeny letecky inzenyr a technik. Na le-
tounu majitel provedl vyménu motoru. Pfitom bylo nutné rozpojit
tahlo nahonu vyskového fizeni. Po dokonCeni montaze maijitel za-
jistil spoje fizeni korunkovou matkou a zavlackou. Pfi prvnich le-
tech zjistil, Ze nahon téhla plynu se dotykd nahonu — tahla vysko-
vého fizeni. Aby toto mohl odstranit, bylo nutné opét rozpoijit
vySkové fizeni. Praci proved| majitel a fizeni sam sloZil. Ve spoji fi-
zeni je Sroub s korunkovou matici, ktera jiZ ale nebyla zajisténa za-
vlackou. Pro€ fizeni nezajistil, to uz dnes nevi.

0d té doby do nehody nalétal letoun 40 hodin.

Mozné pfiCiny a poucenti:

Kazdou prdci na letadle je tfeba udélat bez jakéhokoliv rozptylova-
ni a v klidu, bez zbyte¢ného spéchu. Je nutné kazdy usek prace
nalezité zkontrolovat, pfedevSim zajiSténi spojd. Kontrolu prova-
déjte pred zakrytovanim, uzavienim prostoru. Dale je vhodné
vSechny rozebirané soucdstky veetné zavlacek davat na jedno pla-
to, zkontrolovat po opravé Uplnost pouzitych dilii a také naradi
(aby néco neziistalo v éru).

Z mé vlastni zkuSenosti je nejvétsi nebezpeci rozptylovani ostat-
nimi lidmi. NepFipustte, abyste pfi praci nékomu néco vysvétlovali,
odpovidali na otdzky, telefonovali, odbihali od prace a podobné. Ta-
ké maze byt nebezpecné, kdyz vam nékdo s néCim pomadhd. A kdyz
ano, tak disledné provedte naslednou kontrolu. Uvédomte si, Ze jste
vlastnikem letadla, vy za néj zodpoviddte a vy na ném létate.

Nehoda, ke které doSlo, je vzorovy pfipad, kdy drobna demontaz
ma tézké dasledky.

Pri vétSich zméndch a opravéch je povinnost maijitele pozvat na
kontrolu inspektora technika. Tam plati, Ze jiné oci si vSimnou toho,
co jsme my prehlédli. U drobného tkonu, o jaky se v naSem pfipadé
jednalo, neni obvyklé technika zvat. Ale pokud chcete mit jistotu, tak
si ho presto pozvéte.

Zéavér:
pii jakékoliv praci na letadle se nesmim nechat rozptylovat,
vzdy musim dokongéit praci a nasledné v klidu provést kontrolu.



Letecky incident ULLa, typ Fascination D4BK,
26. 9. 2005, Sedlec - Préice

Pribéh letu a udalosti:

Pilot provadél prelet z plochy SLZ VeleSin na letisté Sazend. Pro
mlhy a nizkou oblacnost pilot zvolil trat letu pres Strunkovice, Pfib-
ram, Dobfi§, Slany na Sazenou. Na letisti ve Strunkovicich pilot
prerusil let pro nizkou oblacnost ve sméru na Pfibram. Po Ctyfech
hodinach ¢ekani zvolil pilot novou trasu letu na Ceské Budgjovice,
Tébor, Slapy, Dobfi$, Slany a Sazenou, po okraji nizké oblacnosti.
Navazal radiové spojeni na PRAHA INFO 126,100, ohldsil typ
UL letounu, poznavaci znacku, odpovida¢ 7000 a trasu letu. Pfib-
lizné na urovni Tabor — VSechov zménil smér na Dobfi$ pfes okraj
oblac¢nosti. Po nékolika minutach letu byl pilot dispeCerem poZa-
dan o udani své polohy, kterou nemohl presné urcit. Dispecer
oznamil pilotovi, Ze dle zaméreni radarem Sedlec — Prcice se na-
chazi v zakdzaném prostoru LKP5 a vyzval ho, aby uvedeny pro-
stor opustil letem doleva. Pilot tento manévr proved! a po priletu
okraje oblacnosti pokracoval smérem na Dobfi$. Po zjisténi nedo-
konalého radiospojeni se pilot rozhodl obletét CTR Ruzyné aZ do
prostoru letisté Sazena.

Letecka nehoda ULLa, typ Cora Allegro,
9. 10. 2005, letisté Plzen — Letkov

Priibéh letu a udalosti:

Pilot s instruktorem ru¢né odtlacili UL letoun z hangaru pfed Cer-
paci stanici na letisti s tim, Ze levé kfidlo bylo asi 1,5 m od pfed-
ni stény vrat vydejniho kiosku. Pfedni kolo bylo pIné vytoceno do-
leva. UL letoun doplnili palivem a nechali asi 2 hodiny pro
nepfiznivé pocasi v této pozici stat. Potom pilot proved! pfedleto-
vou prohlidku a po nasednuti zacal se startovanim studeného mo-
toru. Po dvou netspéSnych pokusech pfi plném sytiCi a bez pfi-
pusti plynové péaky dal paku plynu do L. Motor nasko il do
vysokych otdcek, pilot nestacil zabrzdit a asi po 2 — 3 vtefinach
narazil levym kfidlem do otevienych vrat vydejniho kiosku Cerpa-
ci stanice. Tim se jeSté vice otoCil doleva a narazil vrtuli do po-
stranni venkovni stény.

Zranéni osob:
Pilot neby! pfi nehodé zranén.

Poskozeni SLZ:

Znicena vrtule. PoSkozena leva polovina kfidla, dvakrat promack-
nutd nabéznd hrana kiidla. Zvinény potah odtokové hrany u kofene
levé poloviny kiidla.

Letecky incident ULLa, typ P-220 Koala,
13. 8. 2005, letisté Strakonice

Priibéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval z VPD 31. Po ujeti 150 m do$lo k odskoku UL le-
tounu na terénni nerovnosti. Na tento odskok pilot reagoval nepfi-
méfenym potlacenim fidici paky, ¢imZ doSlo k dopadu UL letounu
na pridové kolo a jeho poSkozeni. Nasledné se poSkodila vriule,
motorové kryty a nabézna hrana kfidla v misté uchyceni pitotovy
trubice, kterd se zapichla do zemé. UL letoun se po 17 metrech za-
stavil.

Zranéni 0sob:
Pfi leteckém incidentu nebyl nikdo zranén.

Informace o posddce:
Pilot ULLa, vek 64 let, druhy Clen posadky bez letecké kvalifikace.

Informace o posédce:
Pilot instruktor ULLa, vék 57 let, celkovy nalet je 2040 hodin.

Meteorologicka situace:
Mistni nizka oblacnost, nad ni jasno, vitr klid.

Rozbory:

Pilot instruktor mél platny pilotni prikaz a byl k provedeni letu zplso-
bily. UL letoun mél platny technicky prikaz a sjednané zakonné po-
jisténi. Meteorologicka situace méla vliv na vznik leteckého incidentu.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Nepresna srovnavaci navigace pilota pfi oblétavani prostoru s niz-
kou oblacnosti.

Spolupusobici priciny:

Pilot se nedostatecné vénoval srovnavaci orientaci v blizkosti za-
kazaného prostoru LKP5.

Komentar LAA CR:

Pilot vzhledem k vyskytu nizké oblacnosti se mél vice zaméfit na
provadéni srovndvaci navigace. Rovnéz v blizkosti statni hranice,
zakdzanych, omezenych a fizenych prostor( je nutné vénovat zvy-
Senou pozornost dodrZeni piesné polohy.

Informace o posédce:
Pilot ULLa vék 59 let, celkovy ndlet 30,17 hodin, z toho na typu

2,32 hodin.

Rozbory:

Pilot byl k provedeni letu zpisobily a mél platny pilotni prikaz.
UL letoun mél platny technicky prikaz, sjedndno zakonné pojisté-
ni a jeho technicky stav nemél na vznik pozemni nehody vliv.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Nezvladnuté startovani studeného motoru pilotem s nezajiSténymi
koly Spalky.

Spolupiisobici pfiCiny:

PIné doleva vytoCené pfidové kolo a mald vzdalenost UL letounu
od Cerpaci stanice. Ndraz UL letounu do Cerpaci stanice.

Komentér LAA CR:

DalSi aplné zbyte¢nd, opakujici se pozemni nehoda, kdy si pilot
radné nepostavil a nezajistil UL letoun pfipraveny k letu. Kdyby mél
pilot moznost k vyjeti do volného prostoru, mél by dostatek ¢asu
UL letoun bez poSkozeni zastavit. Instruktor, ktery pilotovi poma-
hal UL letoun vytlacit, mohl méné zkuSenému pilotovi pfipomenout
postaveni UL letounu pred jeho startovanim.

Rozbory:
Pilot mél platny pilotni prikaz, ale pozastavenou platnost kvalifika-

ce na zakladé leteckého incidentu ze dne 22. 4. 2005. Pilot nebyl
na dany typ preskolen. UL letoun mél platny technicky prikaz
a uzaviené zakonné pojiSténi. Technicky stav UL letounu nemél
vliv na vznik udalosti.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

Nezvladnuti UL letounu po odskoku na terénni nerovnosti v poca-
tecni fazi vzletu.

Spolupiisobici pficina:

Nebylo provedeno fadné pfeskoleni na dany typ UL letounu.
Komentaf LAA CR:

Pilot zfejmé nepokladal za vhodné se na tento typ preskolit. V pfi-
padé radného pfeskoleni mél moznost vzniklou situaci zvldadnout.
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Letecky incident ULLa, typ EV 97 Eurostar,
22. 10. 2005, plocha SLZ Frydlant nad Ostravici

Pribéh letu a udalosti:

Po navratu z letu v prostoru pilot proved! dlouhy rozpocet, dosedl
cca v poloviné VPD 08 a na zakladé toho se rozhodl opakovat
okruh. Prestavil vztlakové klapky do polohy pro vzlet, zvySil vykon
motoru na maximalni. Pritom nedostate¢né vySldpl pravé smérové
kormidlo a UL letoun zacal zatacet doleva. Pfi tomto manévru pilot
vyjel mimo VPD. Pilot nespravné reagoval a to tak, ze vychylil fidi-
ci paku na doraz doprava. Pfi odpoutani doslo k velkému néklonu
doprava, k zachyceni koncem pravé poloviny kfidla a pravym pod-
vozkem o nerovnost a tim k jeho poSkozeni. Poté pilot dokongil
vzlet, proved! dalsi okruh a pfistal. Pfistani opét proved! delsi, UL
letoun zastavil za VPD bez dalSiho poSkozeni.

Zranéni 0sob:
Ke zranéni osob nedoslo.

Poskozeni SLZ:
PoSkozeny konec pravé poloviny kfidla, zvinény potah praveé stra-
ny kabiny, mirné ohnuta prava podvozkovd noha.

Letecky incident ULLa, typ Sova KP-2U,
17. 11. 2005, letisté Zbraslavice

Priibéh letu a udalosti:

Pilot odstartoval na letiSti v BeneSové. Po priletu ke Zbraslavicim
se zaradil do pravého okruhu RWY 33. V poloze po vétru vysunul
podvozek a pokracoval v letu po okruhu. PribliZzeni na pfistani pro-
vedl na rychlosti cca 120 km/h s pouzitim vztlakovych klapek
v prvni poloze. UL letoun dosed! na vSechna tfi kola, poté se ve vy-
béhu na okamZik zvedlo predni kolo tésné nad zem, pak znovu do-
sedlo a vzapéti nato doSlo ke sklopeni predni podvozkové nohy
smérem vzad a poklesnuti pfidé UL letounu k zemi. Pfitom doSlo
k ulomeni listu vrtule. UL letoun ddle klouzal v pfimém sméru po
zadnich kolech a predni ¢asti trupu, pficemZ doSlo k poSkozeni
krytG motorového prostoru. Pfiblizné po tficeti metrech se UL le-
toun zastavil.

Zranéni osob:
Pfi incidentu nebyl nikdo zranén.

Informace o posadce:
Pilot ULLa, celkovy ndlet 58,5 hod., vSe na uvedeném typu.
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Informace o posadce:
Pilot ULLa, vék 45 let, nalet na ULLa a na typu 25 hodin.

Rozbory:
Pilot ma platny pilotni priikaz do 26. 5. 2007, na uvedeném typu

proved! vycvik.
UL letoun mél platny technicky prikaz, sjednané zakonné pojisté-
ni a jeho technicky stav nemél na vznik uddlosti vliv.

Zavéry

Hlavni pfiCina:

Dlouhy rozpocCet na pfistani, nezvladnuti techniky pilotaze pfi opa-
kovani okruhu pilotem.

Spolupusobici priciny:

Zachyceni koncem pravé poloviny kiidla a pravou podvozkovou
nohou o zem.

Komentér LAA CR:
Pilot mél dfive poznat sviij dlouhy rozpocet a tim by mél vice Ga-
su na provedeni tkond pfi opakovani okruhu.

Zlomeny list dvoulisté za letu stavitené vrtule, zlomenda vzpéra
pfedni podvozkové nohy, deformované kryty motorového prostoru
a trup v misté uchyceni nohy, poSkozeny mechanismus zavirani
podvozku.

Rozbory:
Pilot mél platny pilotni prilkaz a k provedeni letu byl zpisobily. UL

letoun mél platny technicky priikaz, sjednano zdkonné a havarijni
pojisténi.

Typ KP 2U Sova se ve srovndni s podobnymi letouny vyznacuje
vySSi hmotnosti na prednim kole a pfi provozu se s tim musi po-
Citat. Letova pfirucka stanovuje max. rychlost se vztlakovymi klap-
kami 100 km/h a rychlost pfiblizeni na 95 km/h. PfibliZeni na pfi-
stani se vztlakovymi klapkami v prvni poloze bylo provedeno na
rychlosti 120 km/h se zadnim vétrem zleva. Pfi podrobné prohlid-
ce inspektorem technikem nebyl prokazan vznik tnavové trhliny na
zlomené vzpére predni podvozkové nohy. Provedeni vzpéry odpo-
vida vykresové dokumentaci od vyrobce.

Zavéry

Hlavni pfi€ina:

ZvySené namahani predni podvozkové nohy v dasledku pfistani po
vétru a na vySSi rychlosti s dosednutim na tfi body.
Spolupiisobici pficiny:

Mensi odolnost podvozku zatahovaciho oproti podvozku pevnému,

vy$Si vaha na prednim kole dand konstrukci letounu, dosednuti po
mirném svahu na travnaty povrch letisté.

Komentar LAA CR:

VPD letisté se podélné mirné svazovala, pilot nevytratil prebytek
rychlosti a UL letoun dostate¢né nepodrovnal. Tim doSlo k vétSi-
mu namahani podvozku po dosednuti. Pilot mél po pfiletu k letisti
fadné zhodnotit smér vétru a zvolit smér pfistani proti nému.
Pristani proti vétru, do mirného protisvahu a s podrovnanym UL le-
tounem na hlavni podvozek by skoncilo bez problémd.

Pripravili inspektori LAA CR:
Zdenék Doubek, Petr Chvojka a Vaclav Chvdla



Prikaz k zachovani bezpecnosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zak. ¢. 49/1997 Sb.
Pro vSechny velitele/piloty letadel vSech kategorii a provozovatele letist.

NAPRAVNE OPATRENI UCL &. 2/2005

(Pfikaz k zachovani bezpeénosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zak. ¢. 49/1997 Sh.)

Divod: V poslednich 3 letech doSlo v disledku pFelétavani komu-
nikaci letadly pfi pfistavani v malé vySce k 1 letecké nehodé (stet
letadla s projizdéjicim vozidlem) a 3 udalostem, kdy v 1 pfipadé
doSlo ke stfetu viecného lana pfistavajiciho letounu se stojicim vo-
zidlem, v 1 pfipadé pfimo s povrchem komunikace mezi vozidly
a osobami vyskytujicimi se na ni a v 1 pfipadé s vétvemi stromii
na zahradé v t&sné blizkosti tam sedicich majiteld. UCL na zakladé
téchto udalosti a svych poznatk(i povazuje za nutné v zajmu pre-
vence proti ohroZovani Zivotii nebo majetku na zemi upfesnit vSe-
obecna ustanoveni predpisu L 2 Pravidla Iétani (viz ust. 3.1 a 4.6)
do doby zapracovani textu do pfislusného pravniho pfedpisu.

Zavaznost opatieni: Pro vSechny velitele/piloty letadel vSech ka-
tegorii a provozovatele letist.

Termin spinéni: 1. 1. 2006.

Po tomto terminu bude UCL porueni tohoto népravného opatre-
ni posuzovat ve smyslu § 92, pism. r) zdk. ¢. 49/1997Sb.,
v platném znéni.

Text napravného opatreni:

1. VSechny pfirodni i umélé prekézky, véetné osob a zvifat, musi
byt pfi vzletu Ci pfistavani prelétdavany v minimaini vySce 10 m od
nejnizsi ¢asti letadla nebo vleceného predmétu. Za prekazku vy-
sokou 5 m se pro tento acel rozumi i jakékoli neuzaviené komu-
nikace (silnice, cesty, zeleznicni drahy, vodni toky atd.) Ci pfi-
stupné dcelové plochy (parkovisté, hristé, vodni plochy atd.).

2. Pri pfistavani s vlecnym lanem musi byt vySka letu takové, aby
se konec vleceného lana poprvé dotkl zemé nejdfive az v pasu
pred prahem RWY, na kterou je provadéno pfistani. Pfed timto bo-
dem nesmi dojit k dotyku lana ani s jakymkoli porostem. Timto
neni dotCen bod 1 tohoto opatfeni.

Pozn.: Z vySe uvedenych bodu je ziejmé, ze pfistani s vle€nym la-
nem neni v nékterych pfipadech na nékterych letistich mozné.

3. Bod 1 je zavazny nejen pro vzlety a pristani ze schvalenych le-
tist, ale i pro vzlety a pristani pfi povolenych leteckych Cinnostech
na plochach které nejsou letistém a dale pfi nacviku nouzového
a bezpecnostniho pristani na letisti nebo mimo letisté.

4. Uzavienim komunikace se rozumi provedeni takového opatie-
ni, kterym se zamezi jejimu uzivani (pfistupu osob, viezdu vozidel
atd.) v nebezpeCném prostoru. Za uzavieni nelze povazovat umis-
téni dopravni vystrazné znacky se symbolem letadla, nebot tato
znacka je pouze vystrahou na nizko letici letadla nad komunikaci.

Pozn.: Uzavirani komunikaci musi byt provadéno v souladu s plat-
nymi pravnimi predpisy, tuto ¢innost upravujici.

5. Provozovatelé letist jsou zodpovédni za fadnou publikaci i pie-
kdzek ve smyslu bodu 1 v prostorech vzletu a pfiblizeni.
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EVEKTOR - AEROTECHNIK a.s.

Letecka 1384, 686 04 Kunovice, Ceska republika
Tel.: +420 572 537 111, Fax: +420 572 537 900,
email: marketing@evektor.cz

vydava

BULLETIN €. EV 97 — 008 a (ZBEV-97-008a)
SPORTSTAR - 003 a (ZBSPORTSTAR-003a)

1. TYKA SE:

Letound se zachrannym systémem — dodate¢nd ochrana pravého
predniho nosného popruhu zéchranného systému pred poskoze-
nim.

2. DUVOD:

Pri pouZiti zdchranného systému v provozu doSlo k poSkozeni
pravého predniho popruhu o konstrukei letounu.

3. OPATRENI:

Na pravy predni popruh nasunout ochrannou draténou hadici dle
stanoveného postupu, ktery poskytne na vyzadani vyrobce, nebo
je k dispozici na internetovych strankach vyrobce: ww.evektor.cz

4. OPATRENI PROVEST:

letounu.

5. PROVEDE:
Pilot, vlastnik letounu nebo jim povéreny mechanik.

6. NAKLADY HRADI:

Materidl doda bezplatné vyrobce letounu. Viastnik letounu hradi
pfipadné naklady na mzdu mechanika (odhadovana doba na pro-
vedeni bulletinu je 2 hodiny).

7. POTREBNY MATERIAL:

Doda vyrobce letounu po obdrZeni objednavky od vlastnika letou-
nu. V objednavce uvedte vyrobni Cislo letounu a adresu pro do-
dani materialu.

8. POSTUP PRACE:

Poskytne na vyZzadani vyrobce, nebo je k dispozici na interneto-
vych strankach vyrobce: www.evektor.cz

9. PRILOHY:

Poskytne na vyzadani vyrobce, nebo je k dispozici na interneto-
vych strankach vyrobce: www.evektor.cz

10. VYPRACOVAL:

Ing. Pavel Ulrich

2.12.2005 )
Ing. Petr JAVORSKY Zastupce vyrobce
Ing. Jifi VYCHOPEN Odborny dozor LAA
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