Ultralehké létani

posledni dobé se nejen na socialnich
v sitich diskutuje o vyhodnych nékupech

ULL ze zahrani¢i. Pojdme se proto
na problematiku nakupu ultralehkého leta-
dla ze zahrani¢i podivat detailngji. Prvotnim
ddvodem takového nakupu mlze byt zaji-
mavé letadlo za vyhodnou cenu. Nicméné
kazda mince ma dvé strany. Pojdme se
podivat na tu ,odvracenou” stranu — to zna-
mena povinnost splnit stanovené podminky

a dodrzet zdkonné limity aktudliné platné

v na$i zemi. Od zavedeni 600 kg kategorie

v bfeznu 2019 plati, ze kazdé ULL uvadéné

do provozu musi spinit podminky pfedpisu

UL 2 ¢ast I.- ULL, znéni 2019, obsahujici-

ho pozadavky na letovou zplsobilost. To

na prvni pohled nevzbudi u nakupujiciho
pozornost, ale pokud se s témito pozadavky
neseznamite v€as, mize se vam nakup

velmi zkomplikovat. .
Pfedpis naleznete na webu LAA CR :

http://www.laacr.cz/SiteCollection

Documents/predpisy/UL2%20E4st%

201 26. 3. 2019.pdf
Nejvice omezujicim pozadavkem pro

zahranicni letadla, ktera nikdy neziskala

Typovy priikaz LAA CR, mohou byt nésle-

dujici dva body predpisu:

UL 2 § 23 Omezeni rozlozeni nakladu

1. Rozsahy hmotnosti a poloh tézisté,
ve kterych ma byt zajistén bezpecny
provoz letounu, musi byt stanoveny
Zadatelem.

2. Rozsah poloh t8Zisté nema byt men-
§i neZ ten, ktery odpovidd hmotnos-
ti kazdého ¢lena posadky v rozsahu
od minimalni hmotnosti 70 kg pro pilota
samotného aZ do stanovené maximalini
hmotnosti pro pilota a cestujiciho, a to

lozeni paliva a zavazadel. Stanovena
maximalni hmotnost osoby nesmi
byt nizsi nez 110 kg pro jednomistny
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letoun a 2x100kg pro dvoumistny
letoun (viz Upozornéni v UL 2 § 25).

UL 2 § 25 Omezeni hmotnosti — maxi-

malni hmotnost
Maximalni hmotnost musi byt stanovena

tak, aby nebyla vy$si nez:

a. nejvy$88i hmotnost navrzend Zadatelem,

b. navrhovd maximalni hmotnost, ktera je
nejvy8si hmotnosti, pro kterou je ve-
den prikaz pfi uvazeni vSech pfipadd
zatizeni a vSech pozadavki na letové
vlastnosti, a

c. nebyla nizsi nez hmotnost, ktera se
sklada z hmotnosti prazdného letou-
nu s minimalnim pozadovanym vyba-
venim, minimalni hmotnosti ¢lena po-
sadky 110 kg pro jednomistny letoun
nebo minimalni hmotnosti ¢lend po-
sadky 200 kg pro dvoumistny letoun
a zasoby paliva na hodinu letu pfi
maximalnim trvalém vykonu motoru.

Upozornéni:

1. Hmotnost clena posddky nesmi byt men-
Si neZ 100 kg pro pevnostni prikaz.

2. Musi se uvdzit maximalni mnozstvi pa-
liva a pfipadné pfidavné vybaveni (po-
zornost vénovat i ndrdstu hmotnosti pfi
zméndch vybaveni, opravdch atd.)

Pokud se nad vySe uvedenymi body
a Cervené zvyraznénym textem zamysli-
te, bohuzel zjistite, Ze naprosta vétsina
zahranicnich ultralightli plivodné navr-
Zenych pro stary limit maximalni vzleto-
vé hmotnosti 450/475 kg neni schopna
splnit zejména pozadavek UL 2 § 251 c).

PFi vyjednéavéni o 600 kg kategorii jsem
si tento dusledek UpIné neuvédomil, nicmé-
né plati pouze pro UL letadla, ktera nikdy
neziskala Typovy prikaz LAA CR. Pro
ULL, kterd jiz dfive ziskala Typovy prikaz

Nakup ultralightu zc zahranici

LAA CR dle ,staré UL dvojky“ je mozné pfi
dovozu vyuzit tohoto Typového prikazu
s podminkou, Ze letadlo musi byt uvedeno
do stavu odpovidajicimu vydanému Typo-
vému certifikatu. V praxi to znamena, ze
olétané Echo, Eurostara atd. ze zahranici
dovézt Ize v zasadé bez problémda.

JeSté je tfeba upozornit na jedno
»,Ufedni* omezeni. Zmény v legislativé EU
a vstficny postoj Ministerstva dopravy CR
nam sice umoznily zvySit limity naSich UL
strojli, ale nemlZeme ovéfovat zpUso-
bilost letadel (byf by i spinila podminky
pfedpisu), pro néz bylo vydano osvédceni
v souladu s pfedpisy EU. Tedy nem(izeme
pod LAA schvalit do provozu typ, ktery jiz
byl schvalen pod ,velkym" tfadem u nas &i
v zahranici.

Zajemclim o zahraniéni ULL ddrazné
doporucuji si pfed pfipadnym nakupem
provéfit, zda je vyhlédnuty stroj schopen
splnit vySe uvedené pozadavky. Nasleduji
praktické rady kolegy Petra Chvojky, in-
spektora techniky.

Jan Fridrich

Doporuc¢eny postup
pFi nakupu UL letadla
ze zahranicéi

Pokud budete kupovat UL letadlo ze zahra-
nici, které jiz bylo registrovano v cizi zemi,
je nutné:

a. Vymazat UL letadlo z rejstfiku dané
zemé — deregistrovat, a na rejstfik LAA
dolozit o tom potvrzeni.

b. Odhlasit radiokomunikaéni pfistroje —
Radio, odpovida¢, ELT

c. Mit Fadné uzavienou kupni smlouvu
s ovéfenymi podpisy — doloZit na rejst-
fik LAA.

d. PInit pozadavky aktudlné platné-
ho pfedpisu UL2/2019 s dlrazem



na MTOM a odpovidajici prazdnou
vahu. Plati pro letadla, ktera nejsou
typové schvalena v CR.

Vzhledem k tomu, Ze bod d) je trochu
nejasny, nazorné uvedu vypocet prazdné
hmotnosti. Letadlo ma napfiklad dle pfi-
ruky povolenu maximalini vzletovou hmot-
nost (MTOM) 450 kg. Dle stavajiciho pfed-
pisu je nutné odecist u dvousedadlovky
200 kg, u jednosedadlovky 110 kg, a pali-
vo na jednu hodinu letu pfi plném trvalém
vykonu (u Rotaxu 912 ULS je to 19 kg).
Pak prazdna vaha bude u dvousedadlovky
450 - 200 - 19 = 231 kg.

Z toho vyplyva, Ze letadlo postavené
pod ,starymi“ pfedpisy bude mit velky pro-
blém s vahou. Pokud nema moznost hod-
notu MTOM zvysit napfiklad od vyrobce

Pokud UL letadlo odpovida typovému
prikazu vydanému v minulosti v CR, je
mozné dodrzet to, co bylo v CR schvaleno
dle tehdejSiho pfedpisu. Je nezbytné infor-
movat drzitele typového certifikatu o tom,
Ze jste letadlo dovezli. On vdm ho zkont-
roluje, zafadi do své evidence a bude vas
informovat o bulletinech, pfipadné jinych
zméndach na typu.

Pokud dovezete prototypovy stroj, tak
kromé vySe uvedenych ,papirl* musite ab-
solvovat podobny proces, jako byste si ho
postavili tady - tedy doloZit, Ze konstrukci
nékdo spodital, odzkousel, jaké ma limity,
historii provozu, stroj bude pfevazen, musi
se provést podrobna technickd prohlidka,
ovéfovaci let, vyplnit pfislusné protokoly,
a pak, co jest potfeba, zaslat na rejstfik
k zaevidovani stroje a vystaveni technické-
ho prikazu. Kazdopadné af uz jde o typovy
stroj nebo prototyp, vzdy hned na poc¢atku
ky (seznamy i s kontakty jsou na nasem
webu), ktery vam poradi, pfipadné pfidéli
poznavaci znacku a s celym procesem
uvedeni do provozu v CR pom(Zze.

Pokud budete kupovat UL letadlo
na OK u nas registrované, je vsechno
jednodussi — dolozite kupni smlouvu a UL
letadlo bude pouze pfepsano v rejstiiku
na nového majitele.

Vysi poplatk(l za nové pfihlaseni UL le-
tadla a zménu majitele naleznete na webo-
vych strankach LAA CR.

Doporucuji: Vyhlédnete-li si UL letadlo v za-
hranici, nejdfive ovéfte jeho skuteCnou vahu
a nechte si ukdzat pfirucku, pfipadné i jinou
dostupnou dokumentagci k letadlu. Toto vyfof-
te a my se na to s kolegou Taxem podivame,
zda je to prlichodné, pfipadné Vam doporu-

Vam s registraci v CR dale pom0ze. Pokud
budete kupovat letadlo na OK znaékach,
oslovte inspektora technika, ktery ma tento
letoun v rejstiiku. Ten Vam vSechno pomiize
zafidit a vi, jak na to.

Petr Chvojka

potrinacté

a tentokrat online

Bl Vojtéch Saman

projevy skepse ve vlastnich fadach se

Spolek pfatel vzduchoplavby Letohrad
nepodvolil vrtochim osudu a i letos uspo-
fadal festival leteckych filmd Mit kfidla...!
S vydatnou pomoci Mirka Orose a studia
Cumulus mohl 13. roénik festivalu probéh-
nout v sobotu 27. Unora na letecké televizi
Airzone.TV v pfimém pfenosu od 18 hodin.

Do projekce festivalu postoupilo 13 fil-
md, které soutéZily ve dvou kategoriich:
dokument a klip/reportaz. V péticlenné po-
roté tentokrat zasedl senator (za Usti nad
Orlici) pan Petr Silar, dalsimi Cleny byli
Radek Strasmeier a Marek Snajdar z SPV
Letohrad, Vojtéch Saman (Pilot LAA) a tra-
diéni pfedsedajici Jan Skrabalek.

Verejné pfistupna prehlidka film{ trvala
pfes tfi hodiny a v jejim zavéru, jesté pfed
vyhlaSenim vysledkd méli divaci moznost
shiédnout také dokument s nazvem lkaros
od Jaroslava Jindry vénovany pamatce
ToméaSe Lednika.

Porota opét neméla praci nejsnazsi,
nebof snimkd bylo mnoho. Nakonec véak
vybrala jednoznaéné vitéze v obou kate-
goriich. Mezi deseti dokumenty se nejlé-
pe umistil kvalitné zpracovany dokument
od Tomé&$e Junga Letadlo L-200 Morava
0 legendarnim ¢s. letadle. Druhy byl Mo-
ments of HOP 2020 z plachtafského pro-
stfedi Miroslava Stépana a tfeti virnikafsky
Gyromotion Ukraina od Jaroslava Jindry

I pfes nepfizefh okolnosti, ba dokonce

Mit kridla...!

Mezi klipy/reportazemi zvitézil klip (pd-
vodné minény jako dokument o autorové
létani ve viné) Hruska Wave, druhy byl pa-
raglidingovy klip Letim vocat pocat od Ka-
mila Bohace, a tieti se umistil snimek Ja-
roslava Jindry Gyromotion Slezska Harta.

Veskeré hlasovani probihalo na pedli-
vé pripraveném online formuldfi. Soutéz
0,Cenu divaka“ letos na zakladé hlas( 178
divaka ziskal klip Powered Paragliding.

Ceny pro vitéze festivalu vénoval Spolek
pratel vzduchoplavby, pan senator Silar, fir-
ma Nirvana Systems a Letecka amatérska
asociace CR.

Diky rezii se pfi vyhladeni vysledkd po-
vedlo i propojit se na dalku s tvlrci vSech
tfi vitéznych snimki. Vzhledem k tomu,
Ze ve virtudlnim prostfedi nejde ceny dost
dobfe pfebirat, vitézové budou odménéni
u nejblizsi pfilezitosti k fyzickému setkani,
kterou se zda byt letoSni Slet chroust
na Cerveném potoce (akce SPV), pfipadné
slet LAA Sobé v Jihlavé. A doufejme, Ze
udast bude stejné silng, jako na online festi-
valu. Letodni navstévnost totiz nebyla o nic
horsi, nez v pfedchazejicich letech. Pokud
by se do Dolni Dobrou¢e vypravili vSichni
divaci, ktefi festival sledovali online, tak
by se do vice jak dvéstéhlavého kinosalu
vSichni nevesli! Il

(Zdznam festivalu najdete
na Youtube kanélu Airzone.TV)
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