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HLAVA 1. DEFINICE A ZKRATKY

AKrobacie

Umyslné provadéné manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé polohy nebo
neobvyklé zmény rychlosti.

Cestovni hladina
Hladina dodrZzovana letadlem béhem znacéné ¢asti letu.

Dalsi osoba na palubé SL.Z
Za dalsi osobu na palubé SLZ se povazuje osoba bez piislusné letecké kvalifikace.

Dohlednost
Pro letecké ucely je za dohlednost povazovana vétsi z:

a) nejvetsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé vidét a rozeznat na svétlém pozadi cerny predmét
vhodnych rozmérd, umistény u zemge; a

b) nejvetsi vzdalenosti, na kterou je mozno spolehlivé rozeznat na neosvétleném pozadi svétla o
svitivosti pfiblizné¢ 1000 cd.

Hladina

Vseobecny vyraz pouzivany k vyjadreni vertikalni polohy letadla znamenajici bud’ vysku, nadmoiskou vysku
nebo letovou hladinu.

Informace o provozu

Informace vydana stanovistém letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot upozoriiuje na jiny znamy nebo
pozorovany letovy provoz, ktery se miize nachdzet v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamyslené trati a ktera
ma pilotovi pomoci vyhnout se srazce.

Kluzak

Bezmotorové letadlo t€z8i nez vzduch vyvozujici vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil na plochach, které
za danych podminek letu ztistavaji viici letadlu nepohyblivé.

Koncova fizena oblast (TMA)

Rizena oblast ustanovena obvykle v mistech, kde se trat& letovych provoznich sluzeb sbihaji v blizkosti jednoho
nebo vice hlavnich letist.

Kurz

Smér, do néhoz smétuje podélna osa letadla, vyjadieny ve stupnich od severu (zeméepisného, magnetického,
kompasového nebo sitového).

Let za viditelnosti (let VFR)
Let provadény v souladu s pravidly pro let za viditelnosti.

Letadlo

Zatizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému
povrchu.

Poznamka: Vyraz ,,letadlo “ pouzivany v kontextu tohoto predpisu miize mit take vyznam pilot, velitel letadla,
letadlo nebo let.
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Létani na svahu
Let v dosahu svahového proudéni v blizkosti navétrné strany kopce.

Letecka informacni priruc¢ka (AIP)

Prirucka vydana statem nebo povéfenou organizaci, obsahuji letecké informace trvalého charakteru, dilezité pro
letecky provoz.

Letisté
Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (véetné budov, zafizeni a vybaveni), ur¢ena bud’ zcela, nebo z ¢asti pro
prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

Letis$tni provozni zona (ATZ)
Vymezeny vzdusny prostor, ktery slouzi k ochrané letistniho provozu.

Poznamka: Letistni provozni zona je ziizena na letistich, kde neni poskytovana sluzba rizeni letového
provozu. Je vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji c¢asti) o poloméru 3 NM (5,5 km) od
vztazného bodu letisteé a vertikalné zemskym povrchem a nadmorskou vyskou 4000 ft (1200 m),
pokud UCL nestanovi jinak. Zasahuje-li vertikalné nebo horizontdlné do takto vymezeného
prostoru rizeny vzdusny prostor tiidy C nebo D, nebo v AUP planovany prostor TRA/TSA, nebo
jiny docasné vyhrazeny vzdusny prostor, ktery byl zverejnén formou AIP SUP nebo NOTAM,
nebo zakazany prostor, tvori hranice ATZ hranice téchto prostoril.

LetiStni letova informa¢ni sluzba (AFIS)

Letova informacni sluzba na stanoveném letisti poskytovand pro bezpecné a ucinné provadéni letiStniho
provozu.

Letova dohlednost
Dohlednost doptedu z kabiny letadla za letu.

Letova hladina

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazend ke stanovenému zakladnimu udaji tlaku 1013,25
hektopascalt [hPa] a oddélena od ostatnich takovych hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznamka 1:  Tlakomérny vyskomer je kalibrovan podle standardni atmosféry:
kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nadmorskou vysku,
kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vysku nad referencnim bodem QFE;
kdyz je nastaven na QNE (tlak 1013,2 hPa), muze byt pouzit k indikaci letovych hladin.
Poznamka 2:  Vyrazy ,,vyska* a ,,nadmorska vyska“, které jsou pouzity v Poznamce 1, se vztahuji k tlakovym a
nikoliv ke geometrickym vyskam nad terénem ¢i nad morem.

Letové povoleni
Opravnéni vydané veliteli letadla provést let nebo v letu pokracovat za podminek uréenych stanovistém fizeni
letového provozu.

Poznamka 1:  Vyraz "letové povoleni” se obvykle zkracuje na "povolent”, pouzije-li se v prislusnych
souvislostech.

Poznamka 2:  Zkrdacenému vyrazu "povoleni"” miize predchdzet "pojizdeni”, "vzletu", "odletu", "tratove”,
"priblizent" nebo "pristani”, k oznaceni prislusné casti letu, ke které se povoleni vztahuje.

Letovy plan
Ptedepsané informace vztahujici se k zamySlenému letu letadla nebo jeho ¢asti poskytované stanovistim fizeni
letového provozu.

Maximalni vzletova hmotnost
Nejvetsi hmotnost, pii které letadlo vyhovuje piedpistim pro letovou zpiisobilost.
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Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC)

v

vyznacné oblacné vrstvy, které jsou stejné nebo lepsi nez predepsand minima.

Nadmoiska vyska (Altitude)
VertikaIni vzdalenost hladiny, bodu nebo predmétu povazovaného za bod, metena od stfedni hladiny moie (MSL).

Navijak
Navijak nebo odvijak pro vleky PK/ZK. Je to pozemni pomocny prostiedek, ktery umoziuje vzlet vle¢eného
PK/ZK pomoci sily pfenasené na PK/ZK taznym lanem.

Nebezpeé¢ny prostor

Vzdu$ny prostor vymezenych rozmérd, ve kterém mohou v uréité dobé probihat ¢innosti nebezpeéné pro let
letadla.

Nerizené letisté
Letiste, na kterém se neposkytuje sluzba ATC

Noc

Doba mezi koncem obc¢anského soumraku a zacatkem obcanského svitani nebo jiny podobny ¢asovy Gsek mezi
zapadem a vychodem slunce, ktery mutize stanovit piislusny ufad.

Poznamka: Obcansky soumrak konci vecer, kdyz stred slunecniho disku je 6° pod horizontem a obcanské
svitani zacind rano, kdyz je stred slunecniho disku 6° pod horizontem.

Omezeny prostor

Vzdusny prostor vymezenych rozmért nad pozemnimi prostory nebo mezinarodnimi vodami statu, ve kterém je
let letadla omezen v souladu se stanovenymi podminkami.

Pilot SLZ

Pilot sportovniho 1étajiciho zafizeni je osoba, ktera je drzitelem platného pilotniho prikazu a sportovni létajici
zafizeni Tidi.

Platna mapa
Platna mapa je mapa obsahujici platné letecké informace.

Pfevodni nadmoi‘ska vyska
Vyska, ve které nebo pod niz se lety letadel idi v nadmotskych vyskach.

Pfevodni hladina
Je nejnizsi pouzitelna letova hladina nad nadmotskou vyskou 5000 ft AMSL.

Prizemni dohlednost
Dohlednost na letisti hlaSend opravnénym pozorovatelem nebo automatickymi systémy.

Rizena oblast
Rizeny vzdusny prostor sahajici nahoru od stanovené vysky nad zemi.

Rizené letisté

Letisté, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana sluzba fizeni letového provozu.

Poznamka: Vyraz "fizené letisté" naznacuje, Ze letistnimu provozu se poskytuje sluzba vizeni letového
provozu. To vSak nemusi nutné znamenat existenci rizeného okrsku.

Rizeny let

Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.
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f{izeny okrsek (CTR)
Rizeny vzdusny prostor, sahajici od povrchu zemé do stanovené vysky.

Rizeny vzdusny prostor
Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje sluzba fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdu$ného prostoru.

Stanovisté AFIS
Stanoviste, které poskytuje letistni letovou informacni a pohotovostni sluzbu na nefizeném letisti a v ATZ.

Stanovisté poskytovani informaci znimému provozu

Stanovisté poskytujici informace v§em zndmym letadliim, ktera tvofi provoz na letisti a v ATZ, které neni
zatazeno do kategorie letovych navigacnich sluzeb ani leteckych sluzeb.

Sportovni létajici zarizeni (SLZ)

Je maximalné dvoumistné letadlo nebo sportovni padak, urcené k 1étani pro vlastni potiebu nebo potiebu jinych
osob za tcéelem rekreace, individualni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilotd, které neni uskute¢tiovano za
ucelem dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilott, letti zavésnych a padakovych kluzakt s pasazérem a seskoki
sportovnich padaka s pasazérem.

Druhy sportovniho létajiciho zaiizeni jsou zejména:
a) ultralehky kluzak - ULK
b) ultralehky letoun - ULL
¢) motorovy padakovy kluzak - MPK
d) motorovy padakovy kluzak s motorem na podvozku - MPG
e) motorovy padakovy kluzak s motorem na zadech pilota - PPG
f)  ultralehky vrtulnik - ULH
g) ultralehky motorovy virnik - ULV
h)  motorovy zavésny kluzak - MZK
i) zavésny kluzak - ZK
j)  padakovy kluzak - PK
k)  sportovni padak — P
1)  ultralehky balon — UB.

Tlakova nadmoiska vySka
Atmosféricky tlak vyjadieny nadmotskou vyskou, ktera odpovida tomuto tlaku ve standardni atmosféie.

Trat’

Primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér se v kterémkoliv bodé obvykle vyjadiuje ve stupnich,
meétenych od severu (zemepisného, magnetického nebo sitového).

Velitel letadla

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v ptipadé vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny provedenim
bezpecného letu.

Vlek

je let, pfi kterém SLZ vlece kluzak za ticelem vzletu a nasledného stoupani do vysky a prostoru, vhodného pro
zamyslenou ¢innost kluzaku nebo jeho piepravy do mista planovaného pfistani, které je jiné nez letisté vzletu.

Vyska
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod, méfend od stanovené roviny.
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Zakazany prostor

Vzdus$ny prostor vymezenych rozméri nad pozemnimi prostory nebo nad teritorialnimi vodami statu, ve kterém
jsou lety letadel zakazany.

ZKkratky:

ACC Oblastni stredisko fizeni

AFIS Letistni letova informacni sluzba

AGL Nad arovni zemé

AIP Letecka informacni pfirucka

ALT Nadmotska vyska

AMC Pracovisté uspotradani vzdusného prostoru

AMSL Nad stfedni hladinou mote

ATC Rizeni letového provozu (vieobecné)

ATZ Letistni provozni zona

CAVOK Dohlednost, oblacnost a souc¢asné pocasi lepsi nez predepsané hodnoty nebo podminky

CTA Rizena oblast

CTR Rizeny okrsek letisté

ELEV Vyska nad mofem

FIR Letova informaéni oblast

FIS Letové informacni sluzba

FL Letova hladina

FT (ft) Stopa (mérova jednotka)

GND Zemé

GNSS, GPS Globalni systém urceni polohy

IFR Pravidla letu pro let podle pfistroji

INFO Informace

KT (kt) Knot, uzel

LK D Nebezpecny prostor

LK P Zakazany prostor

LK R Omezeny prostor

LK TRA Docasné rezervovany vzdusny prostor

LK TSA Docasn¢ vyhrazeny vzduSny prostor

MACC Vojenské oblastni stfedisko fizeni letového provozu

MSL Stfedni hladina mote

MTOM, MTOW Maximalni vzletova hmotnost

NOF Mezinarodni kancelatf NOTAM

NOTAM Oznameni rozsifované telekomunika¢nimi prostiedky, obsahujici informaci o ztizeni, stavu
nebo zméné kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupt nebo o nebezpeci, jejichz
vCasna znalost je nezbytna pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem

QFE Atmosféricky tlak vztazeny k vysce letisté (nebo prahu drahy)

QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mote podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmotské
vysky

SR Vychod slunce

SS Zapad slunce

STD Standard, standardni

TMA Koncova fizena oblast

UTC Svétovy koordinovany cas

UCL Utad pro civilni letectvi

VFR Pravidla pro let za viditelnosti
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VMC
PK
PL
ZK
ZL

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Padakovy kluzak.

Padéakové 1étani (1étani na PK).

Zavesny kluzak

Zaveésné 1étani (1étani na ZK).
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HLAVA 2. APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU PK/ZK

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

Pravidla provozu PK/ZK jsou zavazna pro kazdého, kdo uziva PK/ZK na uzemi CR.
Odpovédnost za dodrZovani pravidel provozu PK/ZK

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz fidi PK/ZK ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s pravidly
létani, vyjma piipadi, kdy se smi odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v
z&jmu bezpec¢nosti.

Predletova piiprava

Pfed zahajenim letu je pilot povinen seznamit se se vsemi dostupnymi informacemi, které se tykaji
zamyslené¢ho letu.

Povinnosti pilota

a) Dodrzovat ustanoveni piedpist a postupti, vztahujicich se k provozu PK/ZK, rozdé€leni vzdusného
prostoru a pravidel 1étani.

b)  Znat provozni a technicka data PK/ZK a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrzovat,
c) Znat technicky stav PK/ZK,
d) Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni ptiruc¢kou,

Pilot nebo pilotni Zak je povinen pii provozu sportovniho 1étajiciho zatizeni dbat pokynti inspektora
provozu, inspektora techniky nebo osob vykonavajicich statni dozor podle zdkona a na jejich vyzadani
predlozit doklady stanovené pro provoz PK/ZK.

V ptipad¢€ nehody, pii niz doslo k tézkému zranéni nebo smrti nékteré osoby nebo k podstatnému
poskozeni PK/ZK nebo majetku, je pilot odpovédny za podani zpravy nejrychlej$i moznou cestou
nejbliz§imu pfislusnému ufadu nebo organu.

Bezprostiredné pied letem, za letu a bezprostiedné po ukonceni letu je pilot nebo pilotni Zak

povinen mit u sebe tyto platné doklady:

a) Prikaz totoZnosti,

b) pilotni prikaz nebo doklad zéka,

¢) platny technicky prikaz,

d) certifikat o pojisténi odpovédnosti za Skody zptisobené provozem (dale jen ,,pojisSténi

odpovédnosti®).
Poznamka: v pripadé Zaka ve vycviku PK/ZK doklady dle pism. b), ¢) a d) je povinen mit u sebe
prislusny instruktor.
Pravomoc velitele letadla

Velitel letadla mé pravo rozhodnout s kone¢nou platnosti o provedeni letu.

Zikaz ridit PK/ZK

Pilot nesmi zahdjit let, je-1i jeho schopnost snizena zejména vlivem alkoholického napoje, omamného
prostfedku, 1éku, tinavou, nevolnosti, urazem nebo nemoci. Pfed letem a v pribéhu letu je pilotu a ¢lentim
posadky zakazano pozivani alkoholickych napoji, omamnych prostiedki, 1€ki snizujicich schopnost
vykonu funkce ¢lena posadky.

Pozorovani okoli

Pilot musi pfed letem v prostoru startu, za letu a po letu na misté pristani neustale pozorovat své okoli,
aby vcas odhalil nebezpeci srazky.
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HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s PK/ZK

S PK/ZK se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zptisobem, ktery by ohrozil zivot nebo majetek
jinych. S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolil ptislusny
ufad, PK/ZK nesmi letét nad husté zastavénymi misty (mesta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vySce, kterd by v ptipad€ vzniklé nouze
umoznila piistani bez ohrozeni osob nebo majetku na povrchu zemé.

3.2. Shazovani a rozprasovani

Z PK/ZK za letu se nesmi nic shazovat nebo rozprasovat, mimo balastni zatéze tak, aby jeji pAd neohrozil
zivot nebo majetek jinych nebo s vyjimkou dodrzeni podminek pfedepsanych pfislusnym tifadem nebo

v souladu s ptislusnou oznadmenou informaci, radou a/nebo povolenim vydanym pfislusnym stanovistém
letovych provoznich sluzeb.

3.3.  Akrobaticky let
Akrobaticky let PK/ZK se nesmi provadeét ve vysce nizs§i nez 150 m GND, nad zastavénymi misty (mesta,
vesnice a jina obydlend mista) nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi nebo v prostoru
zvy$eného vyskytu letdt PK/ZK s vyjimkou, kdy tak povolil pfislusny trad.

3.4. Zakazané a omezené prostory
PK/ZK nesmi letét v zakdzaném nebo aktivovaném omezeném prostoru, ktery byl fadné publikovan, s
vyjimkou dodrZeni podminek omezeni nebo se souhlasem statu, nad jehoz uzemim jsou tyto prostory
ztizeny.

3.5. Dodrzovani provozniho adu

Pilot je povinen dodrzovat provozni fad startovaci a pfistavaci plochy, pokud byl provozovatelem
stanoven.

3.6. Vyhybani se srazkam

3.6.1. Vzdalenost mezi PK/ZK

PK/ZK nesmi letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpeci srazky.

3.6.2. Pravo ptednosti

Letadlo/PK/ZK, které ma pravo prednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

3.6.3. Letadlo/ PK/ZK, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, se mu
musi vyhnout nadlétnutim, podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostate¢né
vzdalenosti, pfi¢emz musi vzit v ivahu vliv turbulence v uplavu za letadly.

3.6.4. Prednost letiim pro zachranu Zivota
Vrtulnik provadéjici zasah pro zachranu zivota mé vzdy pfednost pied PK/ZK. Piloti PK/ZK jsou
povinni se vyhnout v bezpecné vzdalenosti prostoru zasahujiciho vrtulniku a v ptipadé, Ze se v tomto
prostoru nachazeji, musi jej neprodlené opustit.

3.6.5. Pfednost letadliim ve stavu nouze

Pilot, kterému je znamo, Ze jiné letadlo je ve stavu nouze, musi dat tomuto letadlu piednost.

3.6.6. Akrobacie
Pilot provadéjici manévry charakteristické pro akrobacii je povinen dat pfednost vSem letadlim.
3.6.7.  Celni ptiblizovani

Ptiblizuji-li se dvé letadla/ PK/ZK ¢elné nebo priblizné celné a existuje-li nebezpeci srazky, kazdé se
musi vyhnout zménou kurzu doprava.
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3.6.8.

3.6.9.

3.6.10.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

3.8.5.

3.8.6.

Sbihajici se traté

Sbihaji-li se trat¢ dvou letadel/PK/ZK, ptiblizné ve stejné hladin€, ma prednost to letadlo/PK/ZK,

které pfilétava zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla/SLZ t&€z81 vzduchu musi dat prednost vzducholodim, kluzakiim a baléntim,

b) vzducholodé musi dat prednost kluzakim a baloniim,

¢) kluzaky musi dat pfednost balonim,

d) motorova letadla/SLZ musi dat pfednost letadliim, kterda maji ve vleku jina letadla/SLZ nebo
predméty.

Predlétavani kluzakia

Kluzak ptedlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout zménou kurzu doprava nebo doleva.

Start PK/ZK

Start PK/ZK nebo nadzdvihnuti vrchliku PK nad zem nesmi byt zahajen, jestlize by tim vzniklo
nebezpeci srazky s jinym kluzdkem.

Pristani

Vv v

Motorova letadla/SLZ t&€zsi vzduchu pfi pfiblizeni na piistdni musi dat prednost kluzakim.

Pfiblizuje-li se k pfistavaci ploSe vice PK/ZK, musi jejich piloti v€as vytvofit mezi jednotlivymi
PK/ZK dostatecné vyskové rozestupy, aby v takto vytvofeném potadi postupné pfistali.

Ptiblizuje-li se k jedné pfistavaci plose vice PK/ZK musi pilot vyse leticiho PK/ZK dat pfednost
PK/ZK leticimu nize. To vSak nezbavuje odpovédnosti pilota nize leticiho PK/ZK umoznit
dostate¢nym klesanim pilotim v posledni fazi ptiblizeni na pfistani udrzet dostatecné rozestupy a
provést bezpecné pristani.

Piloti musi po piistani urychlené uvolnit ptistdvaci plochu pro PK/ZK, aby na ni mohly pfistavat dalsi
PK/ZK.

Pravidla létani na svahu

Sledovani prostoru

Pilot musi pfi létani na svahu vénovat maximalni pozornost letovému provozu v okoli. Je povinen znat
polohu kluzak leticich ve stejné hladiné pfed nim a v protisméru.

Draha letu

Kluzaky musi 1état podél svahu a zata¢ky provadét vzdy smérem od svahu.

Pravo ptednosti

Pilot letici se svahem po pravé ruce ma prednost pted pilotem se svahem po levé ruce. Ptiblizuji-li se
dva kluzaky celné nebo piiblizné Celné a existuje-li nebezpeci srazky, musi se kluzak se svahem po
levé ruce vyhnout zménou kurzu doprava.

Predlétavani kluzakt

Pilot rychleji leticiho kluzaku musi predlétavat pomalejsi kluzak vzdy tak, aby predlétavajici byl dal
od svahu nez ptedlétavany. Pti pfedlétavani ma prednost predlétavany kluzak.

Rizikové manévry

Pilot nesmi béhem létani na svahu provadét prudké obraty a manévry, v jejichz disledku by ohrozil
ostatni ucCastniky letového provozu, nebo které by je nutily k prudkym uhybnym manévrum.

Blokovani startovisté

Pilot nesmi blokovat start dalSich kluzaka tim, Ze by bezdtvodné 1étal v t€sné blizkosti startoviste,
nevyzaduje-li to bezpecnost letu.



Znéni ze dne 22.05.2011 Hlava 3, str.: 3-3
ZL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zarizeni: PK, ZK

3.8.7.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

3.94.

3.9.5.

3.9.6.

Nutnost opustit stoupani

Nemuize-li pilot dodrZet pravidla Iétani na svahu, musi oblast svahovani opustit.

Pravidla krouZeni ve stoupavém proudu

Sledovani prostoru

Pilot pfi krouzeni ve stoupavém proudu musi znat polohu vsech kluzaka krouzicich s nim v téze
hlading, leticich nejblize pod nim a nejblize nad nim.

Krouzeni ve stoupavém proudu

Piloti, kteti prilétaji do stoupavého proudu, ve kterém jiz krouzi nejméné jeden kluzak, se musi
pripojit po te¢né draze ve shodném smyslu krouzeni a nesmi ohrozit ostatni kluzaky.

Rychleji stoupajici kluzaky

Pilot, ktery je dostoupavan jinym kluzakem, musi upravit své krouzeni tak, aby dal pfednost rychleji
stoupajicimu kluzaku.

Rizikové manévry

Pilot pfi krouzeni ve stoupavém proudu nesmi provadét takové obraty a manévry, kterymi by ohrozil
ostatni Gc¢astniky letového provozu nebo omezil ostatni kluzaky krouzici ve stoupavém proudu.
Pfednost

Pilot letici ve svahovém proudéni ma ptednost.

Nutnost opustit stoupani

Nemiuze-li pilot PK/ZK dodrzet jakékoliv z pfedchozich pravidel, musi stoupavy proud opustit.
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HLAVA 4. PODMINKY LETU VE VZDUSNEM PROSTORU CR

4.1. Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti

S vyjimkou zvlastnich leti VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo/SLZ letélo pfi stejné nebo
vetsi dohlednosti a vzdalenosti od oblakd, nez je stanoveno v tabulce.

Pasmo nadmoi‘ské vysky Trida vzdusného Letova dohlednost Vzdalenost od obla¢nosti
prostoru

3050 m (10000 ft) nad stfedni A(**)BCDEFG 8 km 1500 m horizontalné

hladinou mofe a vice 300 m (1000 ft) vertikalné

Pod 3050 m (10000 ft) nad sttedni | A(**) BCDEFG 5 km 1500 m horizontalné

hladinou mofte a nad 900 m (3000 300 m (1000 ft) vertikalné

ft) nad stfedni hladinou mofe nebo
vice nez 300 m (1000 ft) nad
terénem, podle toho, ktera z vysek

je vetsi
900 m (3000 ft) nad stedni AFYBCDE 5 km 1500 m horizontalng
hladinou mote a méné nebo 300 m 300 m (1000 ft) vertikalné

1000 ft) nad teré dle toh .
l(<teré1 z Jyréik jzrsgteg’ A R 5 km (**%) Mimo oblagnost a za

viditelnosti zemé

*) Kde je prevodni vyska nizsi nez 3050 m (10000 ft) nad stfedni hladinou mote, musi se pouzit letova hladina
100 namisto 10000 ft.

(**)  Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzdusném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro piloty a
neznamenaji prijeti leth VFR ve vzdusném prostoru tfidy A.

(***) Kdyz je tak pfedepsano pfislusnym uradem:
a) lety pii snizené letové dohlednosti, ale ne nizsi nez 1500 m, se smi provadét:

1. pfirychlostech 140 kt (260 km/h) IAS a niz§ich, které poskytnou pfiméfenou moznost véas spatfit
jiny provoz nebo piekazky v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, nebo

2. za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala, napt. v
prostorech s malou hustotou provozu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladinéach;

b) lety VRTULNIKU pii letové dohlednosti niz$i nez 1500 m, ale ne niz§i nez 800 m, se smi provadst,
jestlize manévruji rychlosti, kterd poskytne pfimétrenou moznost v€as spatfit jiny provoz nebo piekazky
v Case tak, aby bylo mozno se vyhnout srézce.

4.2. Lety PK/ZK mohou byt provadény pouze ve dne, tj. v dobé mezi za¢atkem ob¢anského svitani
a koncem ob¢anského soumraku nebo v jiném podobném ¢asovém useku, ktery miize urcit
prislusny uiad.
4.3. VySky letd
S vyjimkou vzletu a ptistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného ptislusSnym ufadem nesmi byt let VFR
provadén:
a) nad hust¢ zastavenymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim

osob na volném prostranstvi ve vySce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi pfekazkou v okruhu
600 m od letadla,

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pism. a), ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo
vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla
s vyjimkou létani na svahu.
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4.4. Lety VFR, kter¢ jsou provadény po tratich nebo uvnitf fizenych prostori, nebo do téchto prostori
sméiuji, musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé na prisluSném komunika¢nim
kmitoctu stanovisté letovych provoznich sluzZeb, které poskytuje letovou informacni sluzbu, a hlasit
mu svou polohu podle potieby.

4.5. Lety VFR musi byt provadény za stilé viditelnosti zemé, kdy je mozné provadét let podle
srovnavaci navigace. Let nad obla¢nosti mimo vzdusny prostor tfidy G miiZe byt proveden, neni-li
celkové pokryti oblohy oblacnosti pod letadlem/SLZ vétsi nez 4/8.

4.6. Zvlastni lety VFR

4.6.1. Zvlastni lety VFR se smi provadét pouze v fizeném okrsku, vn¢ oblaki za stalé viditelnosti zemé pfi
minimalni pfizemni i letové dohlednosti 1500 m.

4.6.2. S vyjimkou, kdy je ziskano povoleni od stanovisté fizeni letového provozu, lety VFR nesmi vzlétat
nebo pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letisté:

a) jestlize je zakladna nejnizsi vyznacné oblacnosti nizsi nez 450 m (1 500 ft); nebo

b) jestlize je prizemni dohlednost nizs§i nez 5 km.
4.7. Postupy pro nastaveni vySkoméru

4.7.1. Vseobecné

4.7.1.1. Tyto postupy se vztahuji na v§echny lety. Vyjimky a podminky mohou byt stanoveny pfisluSnym
stanovistém ATS.

4.7.1.2. Tyto postupy popisuji metodu zajistovani ptislusného vertikalniho rozstupu mezi letadly a zajisténi
pozadované vzdalenosti od terénu béhem vsech fazi letu. Tato metoda je zaloZzena na nasledujicich
ustanovenich:

4.7.2. Pfevodni nadmoiska vyska (TA)

Pfevodni nadmoi'ska vyska je nadmotska vyska, ve které nebo pod niZ se vertikalni poloha letadla fidi
nadmofskymi vySkami. Pfevodni nadmotska vyska v celém FIR Praha je 5000 ft (1500 m) AMSL, s
vyjimkou pfipadu uvedeného nize.

Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vyssi nez 4000 ft (1200 m) AMSL se pifevodni
nadmofiska vyska zvySuje na nadmotskou vysku, ktera odpovida vysce 1000 ft (300 m) AGL.

4.73. Pfevodni hladina (TL)

v

4.7.4. Pfevodni hladina je nejnizsi pouzitelna letova hladina, nachazejici se alesponi 1000 ft (300 m) nad
pfevodni nadmotskou vyskou. .

4.7.5. Pievodni vrstva

Vzdusny prostor mezi prevodni nadmotskou vyskou a pfevodni hladinou se nazyva prevodni vrstva.
Horizontalni let v pfevodni vrstvé neni povolen vyjma zvlastné povolenych ¢innosti.

Vzdusny prostor mezi prevodni nadmoiskou vyskou a pfevodni hladinou. Horizontalni tratovy let v
pfevodni vrstvé neni povolen vyjma zvlastné povolenych ¢innosti (viz AIP CR ENR 1.7.2.1).
Minimalni tloustka pfevodni vrstvy je stanovena na 1000 ft (300 m).

4.8. Vyjadiovani vertikalni polohy
Vertikalni polohy letadel musi byt vyjadfovany:
a) letovymi hladinami u letu v nebo nad pfevodni hladinou;
b) nadmoiskymi vySkami pfi letu v nebo pod prevodni nadmotskou vyskou;
¢) vySkami nad zemi pfi tratovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
Pfi prtletu pfevodni vrstvou musi byt vertikalni poloha letadla vyjadfovéna:
a) letovymi hladinami pfi stoupani; a

b) nadmotskymi vyskami pii klesani.
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4.8.1. Jakmile bylo vydano povoleni na pfiblizeni a bylo zahajeno klesani na pfistani, mize byt vertikalni
poloha letadla vyjadfovana nadmoiskou vyskou (QNH) za pfedpokladu, Ze se neocekava horizontalni
let nad prevodni nadmotskou vyskou.
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4.9. Zména z nadmoi'ské vySKky na letové hladiny a naopak

Zmeéna z nadmoftské vysky na letové hladiny a naopak, se provadi:

1) v pfevodni nadmotské vySce pii stoupani; a
2) v prevodni hladiné pfi klesani.

4.10. Popis oblasti pro nastaveni vy§Skoméru

P1i letu v nebo pod pievodni nadmoiskou vyskou musi byt QNH nastaveno nasledovné:

a)

b)

4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

QNH tizeného letisté
- vCTR, TMA a v ATZ, jehoz horni hranici nebo jeji ¢ast tvoii spodni hranice TMA,
- pod spodni hranici TMA jez je definovana nadmotskou vyskou (AMSL)*.

Poznamka 1:* Spodni hranice TMA definovana nadmorskou vyskou (AMSL) je vzdy vztazena ke
ONH rizeného letiste, kterému TMA nalezi.

Poznamka 2:* Jedna se o lety ve vzdusném prostoru pod spodni hranici TMA, jez by pri nespravném
nastaveni tlaku mohly neumysiné zpusobit nezadouct naruseni TMA nebo nevhodné
zobrazeni udajii tlakové nadmorské vysky na prehledovych systémech ATS.

REG QNH nebo QNH nejblizsiho netizeného letiste

- v ostatnich pfipadech.

Informace o letistnim QNH, teploté a pfevodni hladin¢ v koncové fizené oblasti jsou uvedeny ve
vysilanich ATIS nebo piedavany piislusnym stanovistém ATS. Regionalni QNH je uvedeno v
meteorologickych vysilanich a na zadost je k dispozici na stanovistich ATS.

Hodnoty QNH jsou uvadény v hektopascalech. Na vyzadani se poskytuje QNH v milimetrech Hg.
Udaje o minimalnich letovych nadmotskych vyskach jsou uvedeny na piislusSnych mapach.

Lety VFR do nadmoiské vysky 5000 ft (1500 m) AMSL nebo do vysky 1000 ft (300 m) nad zemi
(AGL), v pfipadé, Ze je tato hladina vySe nez 5000 ft (1500 m) AMSL, musi mit na vySkoméru
nastaveno QNH v souladu s ust. 4.10.

4.11. Letv ATZ

Pilot provad¢jici letovou ¢innost v ATZ musi dohodnout a zkoordinovat zamyslenou ¢innost se
stanovistém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci zndmému provozu nebo provozovatelem letisté
pfed jejim zahdjenim, neni-li stanoveno jinak v AIP nebo letiStnim fadu.

4.11.1.

4.11.2.

4.11.2.1.

4.11.2.2.

Letadlo, které je vybaveno funk¢ni radiostanici musi na nefizeném letisti a v ATZ, bez ohledu na to,
zda se poskytuje AFIS nebo je zajisténo poskytovani informaci zndAmému provozu, hlasit na
prislusném kmitoctu ptidéleném a publikovaném pro jednotliva letisté svoji polohu, nadmoiskou
vysku a zamyslenou letovou nebo pozemni ¢innost zpiisobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jina
letadla, nachazejici se na nefizeném letisti v ATZ anebo RMZ, musi byt na poslechu na pfislusném
kmitoctu a musi vyuzit téchto informaci k vyhnuti se srazkam.

Letadla prolétavajici ATZ nebo RMZ musi hlésit:

* misto a nadmofiskou vysku zamysleného vstupu do ATZ anebo RMZ a vystupu z ATZ anebo
RMZ; nebo

» vzdalenost, zemepisny smér od letiste, trat” a nadmotskou vysku, kterda ma byt leténa uvnitt ATZ
anebo RMZ.

Vertikalni poloha letadla v ATZ anebo RMZ, musi byt vyjadfena nadmoiskou vyskou podle nastaveni
vyskoméru na letistni QNH Letadlo, které ptilétava do ATZ mimo provozni dobu leti§té, nastavuje
vysSkomér na regionalni QNH. Vertikalni poloha letadla prolétavajiciho ATZ anebo RMZ mtize byt
vyjadfena nadmotskou vyskou podle nastaveni vyskoméru na regionalni QNH.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v umyslu ptiletét na nefizené letisté nebo z n¢ho
odletét, je povinen pfedem zkoordinovat pfilet nebo odlet se stanovistém AFIS, se stanovistém
poskytovani informaci zndmému provozu nebo s provozovatelem letiste.
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4.11.2.3.

4.11.2.4.

4.11.2.5.

4.11.2.6.

4.11.2.7.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v umyslu provadét mistni ¢innost na nefizeném
letisti, musi zkoordinovat takovou ¢innost se stanovistém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu nebo s provozovatelem letiste pred jejim zahdjenim.

Pilot provadeéjici letovou ¢innost, zejména letecké prace, nebo obdobné ¢innosti upravené pravem
Evropské unie (natizeni Komise (EU) €. 965/2012, ve znéni pozdéjsich zmén a doplnéni) z jiného
mista v ATZ nebo zasahujici do ATZ v provozni dob¢ letisté, musi dohodnout a zkoordinovat
zamyslenou ¢innost se stanovi§tém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci znAmému provozu
nebo s provozovatelem letisté pied jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinak v piislusné koordinacni
dohodgé.

Pilot bezmotorového letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v imyslu pouze proletét ATZ, neni
povinen pfedem zkoordinovat tento prilet se stanovistém AFIS, stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu nebo s provozovatelem letiste, pokud zde neni souc¢asné aktivovana RMZ. Pti
tomto priletu je vSak povinen se vyhnout letiStnimu okruhu.

V ptipad¢, ze pilot neziskal informaci o aktivaci RMZ, musi pfed vstupem do RMZ navézat spojeni s
prislusnym dispecerem AFIS.

Ustanoveni upravujici letovou ¢innost v aktivované RMZ maji pednost pfed ustanovenimi upravujici
letovou ¢innost v ATZ.

4.12. Zakrocovani proti civilnim letadlim

4.12.1.

Letadlo, proti kterému zakrocuje jiné letadlo, musi okamzité plnit instrukce zakrocujiciho letadla,
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4.12.2.

Signaly pouzivané v ptipadé zakro¢ovani

Série

Signaly zakrocujiciho letadla

Vyznam

Odpovédi letadla, proti
kterému se zakroCuje

Vyznam

1

Kyvani z kiidla na ktidlo a blikani
polohovymi svétly v nepravidelnych
intervalech (pfistavacich svétel v ptipadé
vrtulniku), provadéné v poloze mirné nad a
pred letadlem a zpravidla vlevo od letadla,
proti kterému se zakrocuje (nebo vpravo

v piipadé jestli se zakrocCuje proti vrtulniku).

Po potvrzeni mirna horizontalni zatacka
zpravidla doleva (nebo doprava v piipadé
vrtulniku) do pozadovaného kurzu.
Poznamka 1: Meteorologicke podminky
nebo konfigurace terénu mohou vyzadovat,
aby zakrocujici letadlo zménilo polohy a
smeér zatacky popsany vyse v sérii 1.
Poznamka 2: Jestlize letadlo, proti kterému
se zakrocuje, neni schopno udrzovat
rychlost zakrocujiciho letadla, od
zakrocujiciho letadla se ocekava, Ze bude
krouzit kolem letadla, proti kterému se
zakrocuje a zakyva kridly, kdykoli jej miji.

Proti vam je
zakroc¢ovano.

Nasledujte mé.

Kyvani z kiidla na kiidlo
a nasledovani.

Rozumim,
provedu.

Ostry odpoutavaci manévr od letadla, proti
kterému se zakrocuje, sestavajici ze
stoupavé zatacky se zménou kurzu 90
stupiii nebo vice bez kiizovani sméru drahy
letadla, proti kterému se zakrocuje.

Muizete
pokracovat.

Kyvani z kiidla na
kiidlo.

Rozumim,
provedu.

Vysunuti podvozku (je-li to mozné), stalé
zapnuti pristdvacich svétel a prelet nad
drahou v pouzivani nebo zakrocuje-li se
proti vrtulniku, preletem pfistavaci plochy
pro vrtulniky. V piipadé vrtulniku
zakrocujici vrtulnik provede pfiblizeni na
pfistani a provede viseni v blizkosti
pristavaci plochy.

Piistante na
tomto letiSti.

Piistavaci manévr

Rozumim,
provedu.

4.13. Klasifikace vzdusného prostoru ATS

4.13.1.

Vzdusny prostor je rozdélen do ¢tyt klasifikaénich tiid C, D, E a G, které jsou srovnatelné s témi,
které doporucuje ICAO. Prostor klasifikovany jako C, D a E je fizeny vzdus$ny prostor.

4.13.1.1. Ttida C vzdusného prostoru zahrnuje:

TMA PRAHA;
vzdusny prostor nad FL 95 do FL 660.

4.13.1.2. Ttida D vzdusného prostoru zahrnuje:
CTR/TMA vsech letist’ s vyjimkou TMA PRAHA;

4.13.1.3. Ttida E vzdus$ného prostoru zahrnuje:

prostor mimo CTR/TMA nad 1000 ft AGL do FL 95.

4.13.1.4. Ttida G vzdusného prostoru zahrnuje:

s vyjimkou CTR vzdusny prostor od zemé do 1000 ft AGL a pfislusné publikované prostory.
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KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU ATS

Poskytovana sluzba Minima dohlednosti VMC a Omezeni Pozadavky | g
- , . R . . 54
|z Ez vzdalenosti od oblak rychlosti na r.ad1’ove S
3 ﬁ é g spojeni g %
| E| =28 0 <
A NEa §
C |IFR|IFR od IFR| Sluzba fizeni letového | Neaplikuji se Neaplikuji se | Stalé Ano
IFR od | provozu obousmeérné
VFR
VFR| VFR od [ Sluzba fizeni letového | v a nad FL 100 IAS 250 KT/ | Stalé Ano
IFR provozu pro zajisténi 8 k m dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmeérné
rozstupu od IFR lett horizontalni a 1000 ft vertikalni | pod FL 100
informace o provozu vzdalenost od oblacnosti
VFR (a na z&dost i radu | pod FL 100
k vyhnuti) 5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft vertikalni
vzdalenost od oblacnosti
D (IFR|IFR od IFR| Sluzba fizeni letového | Neaplikuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu vcetné 460 km/h obousmérné
informace o VFR pod FL 100
letech (a provozni
informace vyhnout se
provozu na zadost)
'VFR|Nezajist'uji | Informace o provozu v anad FL 100 IAS 250 KT/ | Stalé Ano
se mezi VFR a IFR lety (a | 8 km dohlednost, 1500 m 460 km/h obousmeérné
na zadost provozni horizontalni a 1000 ft vertikalni | pod FL 100
informace vyhnout se vzdalenost od oblacnosti
provozu) pod FL 100
5 km dohlednost, 1500 m
horizontalni a 1000 ft vertikalni
vzdalenost od oblacnosti
E |IFR|IFR od IFR| Sluzba fizeni letového | Neuplatiluji se IAS 250 KT/ | Stalé Ano
provozu a informace o 460 km/h obousmérné
provozu letd VFR,
pokud je to proveditelné
'VFR| Nezajist'uji | Informace o provozu, Dohlednost Skm IAS 250 KT/ | Ne Ne
se pokud je to proveditelné | 1500m horizontalné 460 km/h
300m od oblaki
G [IFR|Nezajistuji| Letova informacni Neuplatiiuji se IAS 250 KT/ | Stalé Ne
se sluzba 460 km/h obousmérné
'VFR| Nezajist'uji| Letova informaéni 1500 m dohlednost mimo IAS 250 KT/ |Nevyzaduje | Ne
se sluzba obla¢nost za dohlednosti zemé, | 460 km/h se
pfi rychlostech, které umozni
vCas spatfit jiny provoz nebo
prekazky a vyhnout se srazce s
tim, Ze podil indikované rychlosti
km/h a letové dohlednosti (km)
nesmi byt vétsi nez 100; a za
okolnosti, pfi kterych
pravdépodobnost setkani s jinym
provozem by méla byt mala,
napf. v prostorech s malou
hustotou provozu.
4.13.2.  Lety vojenskych proudovych letadel rychlosti vyssi nez 250 KT (460 km/hod.):

Ve vzdusném prostoru, kde plati omezeni rychlosti 250 KT (460 km/hod.), vojenska proudova letadla nebudou
s ohledem na jejich letové vlastnosti a povahu plnénych ukoli, ve vSech ptipadech dodrzovat vyse uvedeny

rychlo

stni limit.



Znéni ze dne 22.05.2011 Hlava 5, str.: 5-1
ZL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zarizeni: PK, ZK

HLAVA 5. SPECIFICKE POSTUPY PRO PROVOZ SLZ

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.2.

5.3.

54.

5.5.

5.5.1

5.5.2.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.

5.6.5.

5.6.6.

VSeobecna ustanoveni

Funkeci velitele letadla mize vykonavat pouze osoba, kterd je drzitelem platného pritkkazu zptisobilosti
piislusné kategorie.
Pro let 1ze pouzit pouze PK/ZK, ktery:

a) odpovida pozadavkim bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostfedi,

b) ma platny technicky prikaz letové zptisobilosti,

¢) bylo pro né&j sjednano pojisténi odpovédnosti za Skody zptisobené provozem.

Ochranné prostiedky

Pilot a dal$i osoba na palub¢ jsou povinni mit na hlavé ochrannou pfilbu a byt upoutdni v postroji.

VySkomér

Pti letu ve vysce vétsi nez 300 m AGL musi byt pilot vyjma zaka ve vycviku vybaven vyskomérem.

Zichranny padak

P1i letu ve vétsi vySce nez 50 m AGL v ptipadé PK, a 300 m AGL v ptipad¢ ZK, musi byt PK/ZK
vybaven zachrannym padakem.

Cinnost po mimo¥adné letecké udalosti

Piloti, ktefi se stali Gcastniky mimotadné letecké udalosti, jakoz i druhé osoby, které jsou ucastniky
letového provozu, pokud jim to umozni okolnosti a zdravotni stav, jsou povinni ucinit neprodlené
nasledujici opatteni:

a) k zachrané zivotd, zdravi posadky a vSech ostatnich osob,

b) k zachrané materialu a majetku,

¢) k zajisténi svédkd dokumentace, vztahujici se k udalosti

d) k zabezpeceni trosek pred dalsim poskozenim neodbornou manipulaci, zcizenim apod.

Piloti, ktefi se stali ucastniky mimoiadné letecké udalosti nebo se o ni dozveédéli, jsou povinni o ni
uvedomit pfislusné organy zabyvajici se Setfenim mimotadnych leteckych udalosti.

Aerovleky ZK
Pilot ZK musi byt drzitelem kvalifikace vleky.
Vleéné SLZ musi byt k tomuto uéelu schvaleno LAA CR.

Vle¢né lano musi byt z malo pruzného materialu kruhového prutrezu dlouhé 50 az 100 m piipojené k
SLZ trhaci pojistkou pevnou maximalné 1500 N.

Pilot ZK zodpovida za vypinac a trhaci pojistku pevnou maximalné 1200 N a zaroven 120% tihy
pilota v postroji.

Pilot ZK se pted startem nejprve pfipina k ZK a teprve pak k vlecnému lanu.

Pilot ZK se v priibéhu napinani lana, startu a aerovleku tidi pokyny vlekare.



