Ultralehké létani

Nehody pres kopirak
aneb Stejné a velmi podobné i opakované chyby

Metodiku fizeni klasickych letadel neni tfeba ménit ani nové vymyslet, je znama, stoletim provozu ovérena, mnoha po-
Skozenymi a zni¢enymi letadly i zdravim mnoha pilotii vykoupena. Zopakovani nékterych zasad a zakonitosti v nasle-
dujicich radcich by snad mohlo nékterym zbyte¢nym udalostem predejit. Jestli se budou nékomu zdat nasledujici Fad-

ky jako zhytecne a nabubrelé ,,mentorovani

,“ v

trednika, ktery dnes sedi vic za psacim stolem nezZ za kniplem v kabiné,

necht se prosim zamysli nad jejich divodem: TRI ZAVAZNE NEHODY BEHEM 14 DNU, TRI ZNICENA LETADLA, JEDEN
SMRTELNE A PET TEZCE ZRANENYCH LIDI Z NICHZ JEDEN NASLEDKUM ZRANENI PODLEHL, za okolnosti vzdjemné
podobnych nebo podobnych jingym, v minulosti opakované popisovanym okolnostem.

Zasada A

Za letu musi$ mit vzdy vySku a rychlost.
V pfipadech kdy je to nezbytné pro néktery
manévr (napf. vzlet, pfistani, kdyz neni
mozné mit vySku) musi$ dodrZet bezpod-
mine¢né pravidlo alespoi jedné hodnoty.
Nemas-li rychlost ani vySku a nesnazis-li
se v co nejkratsim ¢ase dosahnout nejprve
rychlosti a nasledné vysky, konci§ zpravi-
dla bez moznosti dal$iho ovlivnéni pribéhu
uddlosti ,s nosem plnym hliny* (z paméti
na mého instruktora a vlastni instruktor-
skou a inspektorskou Cinnost).

- Pri vsech trech vySe zminénych udd-
lostech doslo k poruseni této zdsady a sta-
lo se, Ze pilot pripustil, aby v malé vysce
doSlo ke ztrdté rychlosti. Ve dvou z téchto
pripadu se jednalo o zirdtu rychlosti v pri-
béhu vzletu za zhorsenych meteorologic-
kych podminek a v jednom z pripadi mél
pilot situaci navic zkomplikovanou vysaze-
nim motoru ve vysce cca 70 m nad zemi.
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Smér vétru
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Zasada B

VétSina pilotd si uvédomuje nebezpeci
spojené s pfiblizenim k zemi a pfistanim,
ale mnoho pilotu podcefuje vzlet a stoupd-
ni. Pfed tim nez ,zarazi$“ plynovou paku do
palubni desky, musi$ dikladné promyslet,
jak a co v pribéhu vzletu udélds, musis mit
moznost prerusit vzlet, kdyz se vyskytne
problém, mit pfed sebou co nejvice mista,
vzit v potaz meteorologické podminky
v kazdém konkrétnim misté a Case, pocitat
s tim, Ze motor ma nejvétsi tendenci vysa-
dit pravé ve fazi vzletu, protoze je nejvice
namahan, mit hotové vSechny ukony, pro-
toZze mizeS nepfijemnosti predejit, vzit
v potaz vykony letounu zavislé na jeho za-
tizeni, vzit v potaz vykon pohonné jednotky
ve vztahu Kk teploté vzduchu a nadmorské
vySce, vzit v potaz kvalitu povrchu drahy,
ktera také ovliviiuje délku rozjezdu atd, atd.
V pfipadé vysazeni motoru v prabéhu vzle-
tu v malé vySce nechtéj pristavat zpatky na

Chybna rozhodnuti:

1. Nizko tocena zatacka s vétrem
v zadech

2. Let v malé vysce do prostoru,
kde Ize s ohledem na terén
a smeér vétru ocekavat
turbulenci

Segav;a

letiSté za kazdou cenu. Abys nepfiSel
0 hodné vysSky budeS podvédomé tahat
knipl k sobé a pfipravi$ se o rychlost. Kdyz
nebudes mit rychlost ani vySku... viz zasa-
da A... mas hlinu v nose...

|, Vdgni“ véta o nedostatecném, nebo
chybném promysleni vzletu a chybném
zhodnoceni viivii jednotlivych dil¢ich fakto-
ri by se myslim dala napasovat na vsech-
ny tfi zminéné pripady, ale chtél bych jit vic
do hloubky v jednotlivostech a konkrétnu.
m / jednom pripadé Slo urCité o nedosta-
tecné zohlednéni viivu vysoké teploty na
snizeni letovych vykond i na vykon pohon-
né jednotky. S nejvétsi pravdépodobnosti
slo i 0 malé zohlednéni sniZeni letovych vy-
konti v dusledku velkého zatizeni a v nepo-



sledni fadé i o nezohlednéni viivu bocniho
vétru a turbulence jak mechanické tak ter-
mické. Podle vSech dosud dostupnych in-
formaci pilot po celou dobu vzletu nenechal
rozbéhnout letoun do standardni rychlosti
pro Stoupani a neprestavajicim pritahova-
nim se snaZil primét letoun ke stoupdni bez
dostatecné rychlosti. Sérii nepresnosti
a chybnych rozhodnuti pilot zavrsil v di-
sledku prekdzek vynucenou zatdckou do
polohy, kdy mu na malé rychlosti ,fouklo
do zad*.

W Spolecnym jmenovatelem obou dalSich
udalosti bylo sice pro ,divaky“ efektni, ale
pro né samotné nebezpecné a nesmysiné
stoupdni v malé vysce ihned po vzletu do
prostoru hangdrd (nad hangdry a prekazky
50-70m).

W V jednom pripadé dalsi pribéh ovlivnila
i turbulence v zavétii.

m e druhém se k tomu pridalo vysazeni
motoru a Snaha pilota pfistat zpét na drahu
letiste.

Zéasada C

Starej se co nejpeclivéji o stroj, ve kterém
|étaS. Déavej mu to, co mu patfi i za cenu
vy$Sich naklad( — porovnej si cenu svého
Zivota a cenu Zivota téch, co s tebou poleti.
Kdyz néCemu nerozumis, svéf to radsi od-
bornikovi, nebo se porad. Specialni a neoveé-
fena technickd reSeni s sebou prinaSeji vzdy
vyS§8i miru rizika. Chees ji podstoupit? Nikdy
nestartuj s letadlem, o kterém nejsi presvéd-
cen, Ze poleti (trocha z paméti na tatu, ktery
se cely Zivot zabyval leteckou technikou, i na
vlastni letecko-technickou praxi).
W \/ pfipadé, pii kterém doslo ke vzniku
sloZité situace vysazenim motoru v malé

tah pohonné jednotky s pinym vykonem
klopi letoun na nos

Odpor pohonné jednotky
se zastavenou vrtuli
—klopi letoun na ocas
X

vysce, bylo toto vysazeni zpisobeno roz-
padnutim pojistky pistniho ¢epu a ndsled-
nym zadienim motoru. Do jaké miry bylo
rozpadnuti pojistky pistniho ¢epu ovlivne-
no jeji neoriginalitou, se uz dd asi téZko
nékdy urcit. Je vSak pravdou, Ze nezndm
pripad rozpadnuti origindlni pojistky kruho-
vého priifezu u tohoto typu motoru. V mo-
toru, ktery svym zadrenim zpisobil retézec
problémd, byla pouZita pojistka pistniho
cepu jiného technického reSeni (neorigi-
ndl) tzv. ,plochd segrovka s oky“ (je sice
asi pravda, Ze se tento typ pojistky se spe-
cidlnimi kleStémi lépe demontuje neZ poji-
stka origindlni, ale...).

Zastavba Sv. Anna

Zakonitost A

Padova rychlost v zatacce je vySSi nez
v pfimém letu. ,Potdcis-li“ se na hranici
padové rychlosti v pfimém letu je redlny
predpoklad, Ze uvedenim letounu do zatéc-
ky v tomto rezimu uz k padu doopravdy do-
jde. KdyZ bude$ v tu chvili v nedostatecné
vysce, nestacis tento pad vybrat.
W Tato zdkonitost myslim sehrdla svij dil
v kazdé z uvedenych udalosti.

Zakonitost B

Letadlo s usporadanim pohonné jedno-
tky na pylonu s osou tahu vysoko nad té-
ZiStém letounu ma vyrazné odlisné klopné
momenty v rezimech plného vykonu a za-
staveného motoru. Letadlo s motorem na
piny plyn klopi ,na nos“ v ddsledku tahu

tounu. PFi ndhlém zastaveni pohonné
jednotky v rezimu piného plynu, dochazi
k vyrazné zméné klopivého momentu na
opacnou stranu.

W Tato zdkonitost sehrdla s nejvétsi prav-
dépodobnosti viiv u jedné udélosti. Vliv této
zdkonitosti na vznik letecké nehody jsme
v neddvné minulosti resili, popisovali a ro-
zebirall. ..

Zakonitost C

Usporadani pohonné jednotky letounu
na pylonu nad kfidlem letounu md v zatac-
ce destabilizujici vliv, zvétSujici se jak
s délkou ramene pylonu, tak s hmotnosti
pohonné jednotky. Pfi ndklonu do zataCky
ma vektor psobeni gravitacni sily pohonné
jednotky tendenci zvétSovat pivodné za-
mySleny naklon.
W | {ato zdkonitost mohla sehrat svij dil pri
vniku jedné z téchto uddlost.

Jifi Koubik
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